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Broj: 68-1/17
Sarajevo, 09.03.2017.godine

Na osnovu ¢lana 48. Uredbe Vlade Federacije Bosne i Hercegovine o vrsti, sadrzaju, oznaCavanju i
¢uvanju, kontroli i nostrifikaciji investiciono — tehni¢cke dokumentacije (Sluzbene novine FBiH br.
33/10 od 07.06.2010. godine) i na osnovu ¢lana 35. stav 2 Uredbe o uredenju gradilista, obaveznoj
dokumentaciji na gradiliStu i sudionicima u gradenju (Sl.novine FBiH br.48/09) DESIGN & QC d.o.o
Sarajevo, izdaje:

RJESENJE
O POSTAVLJANJU GLAVNOG ODGOVORNOG PROJEKTANTA
| ODGOVORNIH PROJEKTANATA

Za izradu Investiciono-tehni¢ke dokumentacije:

GLAVNI PROJEKT POTPORNIH KONSTRUKCIJA ZA OSIGURANJE TRUPA
CESTE CESTA M20 FOCA — GORAZDE — USTIPRACA DIONICA: OBILAZNICA
GORAZDA

Za glavnog odgovornog projektanta navedene Investicione-tehnicke dokumentacije odreduje se:
Amela Spahié, dipl.inZ.grad.

Za odgovorne projektante pojedinih dijelova navedene Investicione-tehnicke dokumentacije odreduju
se:

ZA GEOLOGIIU: Prof.dr.sc. Mirza Basagi¢, dipl.inz.geol.
ZA GEOTEHNIKU: Amela Spahié, dipl.inz.grad.
ZA STUDIJU UTJECAJA NA OKOLIS Doc.dr. Aida Korjeni¢

Imenovana osobe ispunjavaja uslove iz ¢lana 27. stav 2 Uredbe o uredenju gradilista, (Sl.novine FBiH
br. 48/09).

DIREKTOR

Muris Korjenié, dipl.inZ.grad.

Dzemala Bijedica 25-D Tel: +387 33 206 256 ID broj : 4201327100009 Broj Ziro raduna:
71000 Sarajevo Fax: +387 33 863 702 PDV broj: 201327100009 1610000069310003
Bosna i Hercegovina design.cqc@gmail.com MBS: 65-01-0169-08, Op¢inski Sud u Sarajevu kod Raiffeisen BANK BiH
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Broj: 68-2/17

Sarajevo, 09.03.2017.godine

Na osnovu c¢lana 48. Uredbe Vlade Federacije Bosne i Hercegovine o vrsti, sadrzaju, oznacavanju i
¢uvanju, kontroli i nostrifikaciji investiciono — tehnicke dokumentacije (Sluzbene novine FBiH br.
33/10 od 07.06.2010. godine) i na osnovu clana 35. stav 1, tatka 3 Uredbe o uredenju gradilista,

obaveznoj dokumentaciji na gradilistu i sudionicima u gradenju (Sl.novine FBiH br.48/09) DESIGN &
QC d.o.o Sarajevo, izdaje:

RJESENJE
O POSTAVLJANJU VRSIOCA UNUTRASNJE KONTROLE

Za izradu Investiciono-tehnicke dokumentacije:

GLAVNI PROJEKT POTPORNIH KONSTRUKCIJA ZA OSIGURANJE TRUPA
CESTE CESTA M20 FOCA — GORAZDE — USTIPRACA DIONICA: OBILAZNICA
GORAZDA

Za vrsioca unutrasnje kontrole navedene Investicione-tehnicke dokumentacije odreduje se:

Sead Halilovié, dipl.inZ.grad.

Imenovana osoba ispunjava uslove iz ¢lana 27. stav 2 Uredbe o uredenju gradilista, (Sl.novine FBiH
br. 48/09)

DIREKTOR

Muris Korjenié, dipl.inZ.grad..

Dzemala Bijedica 25-D Tel: +387 33 206 256 ID broj : 4201327100009 Broj Ziro raduna:
71000 Sarajevo Fax: +387 33 863 702 PDV broj: 201327100009 1610000069310003
Bosna i Hercegovina design.cqc@gmail.com MBS: 65-01-0169-08, Op¢inski Sud u Sarajevu kod Raiffeisen BANK BiH
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Broj: 68-3/17
Sarajevo, 05.09.2017.godine

Na osnovu c¢lana 48. Uredbe Vlade Federacije Bosne i Hercegovine o vrsti, sadrzaju, oznaCavanju i
¢uvanju, kontroli i nostrifikaciji investiciono — tehnicke dokumentacije (Sluzbene novine FBiH br.
33/10 od 07.06.2010. godine) DESIGN & QC d.o.0 Sarajevo, izdaje:

|1ZJAV U
O KOMPLETNOSTI PROJEKTNE DOKUMENTACIJE I MEDUSOBNOJ
USKLADENOSTI

»DESIGN&QC* d.o.0. Sarajevo izradio je projekat:
GLAVNI PROJEKT POTPORNIH KONSTRUKCIJA ZA OSIGURANJE TRUPA

CESTE CESTA M20 FOCA — GORAZDE — USTIPRACA DIONICA: OBILAZNICA
GORAZDA

Predmetna tehni¢ka dokumentacija je kompletna i medusobno uskladena.

GLAVNI ODGOVORNI PROJEKTANT : Amela Spahi¢, dipl.inZ.grad.

[ /""/f
Odgovorni projektant za geologiju: Prof.dr.sc. Mirza Basagi¢, dipl.inz.geol. %’i
Odgovorni projektant za geotehniku: Amela Spahié, dipl.inz.grad.

Odgovorni projektant za studiju utjecaja na okolis:  Doc.dr. Aida Korjeni¢

DIREKTOR

Muris Korjenié, dipl.inZ.grad.

Dzemala Bijedica 25-D Tel: +387 33 206 256 ID broj : 4201327100009 Broj Ziro raduna:
71000 Sarajevo Fax: +387 33 863 702 PDV broj: 201327100009 1610000069310003
Bosna i Hercegovina design.cqc@gmail.com MBS: 65-01-0169-08, Op¢inski Sud u Sarajevu kod Raiffeisen BANK BiH
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Broj: 68-4/17
Sarajevo, 05.09.2017.godine

Za izradu Investiciono-tehnicke dokumentacije:

POTVRDA
O 1IZVRSENOJ UNUTRASNJOJ KONTROLI

»DESIGN&QC* d.o.0. Sarajevo izradio je projekat:

GLAVNI PROJEKT POTPORNIH KONSTRUKCIJA ZA OSIGURANJE TRUPA
CESTE CESTA M20 FOCA — GORAZDE — USTIPRACA DIONICA: OBILAZNICA
GORAZDA

Na naprijed pomenutom projektu izvrSena je unutrasnja tehnicka kontrola. Kontrola je izvrSena u
pogledu ispravnosti tehnickog rjeSenja, racunske tacnosti i potpunosti tehni¢ke dokumentacije.
Pregledom je utvrdeno da je navedena dokumentacija izradena prema odredbama Zakona o
prostornom uredenju, planiranju i koristenju zemljiSta na nivou Federacije BiH (Sl. novine Federacije
BiH br. br. 2/06, 72/07, 32/08, 4/10 1 13/10), Uredbe o uredenju gradiliSta, obaveznoj dokumentaciji na
gradiliStu 1 sudionicima u gradenju (Sl. Novine br. 48/09) 1 Uredbe o vrsti, sadrZaju, oznacavanju i
¢uvanju, kontroli 1 nostrifikaciji investiciono-tehnicke dokumentacije (S1. Novine br. br. 33/10).
Potvrduje se da je izrada priloZzene dokumentacije predmet registrirane djelatnosti DESIGN & QC
d.o.o Sarajevo.

Unutrasnju kontrolu izvrsio:

Sead Halilovié, dipl.inZ.grad.

DIREKTOR

Muris Korjenié, dipl.inZ.grad.

Dzemala Bijedica 25-D Tel: +387 33 206 256 ID broj : 4201327100009 Broj ziro ratuna:
71000 Sarajevo Fax: +387 33 863 702 PDV broj: 201327100009 1610000069310003
Bosna i Hercegovina design.cqc@gmail.com MBS: 65-01-0169-08, Op¢inski Sud u Sarajevu kod Raiffeisen BANK BiH
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B) Tekstualni dio
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UvOD

JP Ceste FBiH d.0.0. - Javno preduzece “Ceste Federacije Bosne i Hercegovine”, drustvo sa
ogranicenom odgovornos¢u koje je u potpunosti u vlasnistvu Vlade Federacije BiH, pokrenulo je Sirok
program za modernizaciju magistralnih puteva na teritoriji Federacije Bosne i Hercegovina (Federacije
BiH) u cilju osiguranja odgovarajuce putne infrastrukture do 2020. godine. Za potrebe tog projekta, JP
Ceste FBiH d.o.o su od Vlade FBiH zatrazilo osiguranje kreditnih sredstva od medunarodnih
finansijskih institucija (MFI).

Vlada Federacije BiH je podrzala inicijativu za osiguranje kreditnih sredstava od MFI u iznosu
do 150 miliona eura za projekat pod nazivom “Modernizacija magistralnih puteva u Federaciji Bosne i
Hercegovina”. Pored sredstava od Evropske banke za obnovu i razvoj (EBRD), ocekuje se da ¢ée
preduzece dobiti sredstva od Evropske investicijske banke (EIB) u iznosu od 50 miliona eura kao i
sredstva od Svjetske banke (WB) u iznosu od 50 miliona eura. EBRD razmatra moguénost finansiranja
Projekta putem izdavanja drzavnih garancija. Zajmoprimac bi bilo Ministarstvo finansija 1 trezora
Bosne i Hercegovina, dok bi JP Ceste FBiH d.o.0 bile odgovorno za provedbu projekta u ime
Federacije BiH.

Na spisku dionica koje su obuhvaéene projektom “Modernizacija magistralnih puteva u
Federaciji Bosne i Hercegovina” je i Obilaznica Gorazda. Projekat treba unaprijediti trgovinu,
omoguciti razvoj turizma, doprinijeti razvoju privatnog sektora, podstaci privredni rast na regionalnom
1 drzavnom nivou i doprinijeti ekonomskoj 1 socijalnoj povezanosti u regiji.

Realizacijom Projekta doprinije¢e se okoliSnom, socijalnom i ekonomskom poboljsanju
okolnosti. Izgradnja Obilaznice Gorazda ¢e imati pozitivan uticaj na kvalitet zivota lokalne zajednice.
Postoji nekoliko okolisnih i socijalnih prednosti Projekta Obilaznica Gorazda:

- izgradnja obilaznice poboljsat ¢e veze izmedu opéina na drzavnom i regionalnom nivou

(oc¢ekuje se da ¢e ovo stimulirati socijalni i ekonomski razvoj u ovom podrucju),

- efikasniji 1 sigurniji sistem putnog saobracaja: skra¢enje vremena putovanja, manji broj
nesreca na putu, manji troSkova koristenja i odrZzavanja motornih vozila, manji troskovi
prevoza roba,

- Sanacija oStecenja na postojec¢im putevima uslijed poplava,

- poboljSanje transportnog sistema, pristupacnost i komunikacija, kvalitetniji povrSinski sloj
puta 1 nagiba (zastita 1 stabilizacija),

- Smanjenje stope erozije (poboljsan sistem odvodenja voda na putevima),

- razvijenija putna infrastruktura sa poboljSanim pristupom do i unutar naselja,

- unaprijedenje kvaliteta Zivota zajednice (bolji pristup klju¢nim ustanovama: zdravstvena
zaStita, obrazovanje, zaposljavanje i sl.) zbog rasterecenja saobracaja u Gradu Gorazdu,

- benefit za putnike u vozilima i korisnike javnog prevoza zbog poboljSanih saobracajnih
veza i kapaciteta puteva,

- benefit za industrijski sektor 1 razvoj industrijske djelatnosti zbog poboljSanih veza sa
medunarodnom mrezom autoputeva 1 uSteda troSkova i1 pouzdanost uslijed smanjenja
zagusenja na putevima,

- Sansa direktnog zaposljavanja i pruzanja usluga: u skladu sa uslovima Zakona o javnim
nabavkama BiH, tender ¢e imati medunarodni karakter i zbog toga je teSko predvidjeti
porijeklo preduzeca koje ¢e biti odabrano za izvodaca radova; medutim, praksa u
gradevinskoj industriji u BiH pokazuje da se ocekuje da ¢e za izvodenje gradevinskih
radova biti angaZirana lokalna radna snaga,

- gradevinski radovi ¢e podstaéi zaposljavanje ugostiteljskog i trgovinskog osoblja u
obliZnjim usluZnim 1 trgovinskim poslovnim objektima.

Glavni projekt potpornih konstrukcija za osiguranje trupa ceste cesta M20 Fo¢a — GoraZde — Ustipraca
Dionica: obilaznica GoraZzda
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Kroz podruc¢je Kantona i susjednih op¢ina prolaze najznacajniji regionalni transportni koridori
koji povezuju Bosnu i Hercegovinu sa Srbijom, Crnom Gorom, Albanijom, Gr¢kom i Turskom.

Na prostoru Bosansko-podrinjskog kantona Gorazde putna infrastruktura jo$ uvijek nije na
zadovoljavaju¢em nivou pa se radi na poboljSanju postojecih asfaltnih cesta kao i asfaltiranja cesta
prema seoskim naseljima. Kod saobracajne infrastrukture postoje dva osnovna nivoa: putevi koji
povezuju Bosansko-podrinjski kanton sa Sirim podru¢jima (magistralni i regionalni) i putevi koji
povezuju opcine sa sjediStem Bosansko-podrinjskog kantona — Gradom Gorazde. Magistralni putni
pravci su:

- M5 (Sarajevo-Visegrad), M18 (Sarajevo-Brod na Drini) i

- 1 M20 (Ustiprac¢a-Foca), koji obezbjeduju otvorenost ovog podrucja.

Regionalna putna mreza je zastupljena putnim pravcem R-448 (Hrenovica-Hranjen-Jabuka-
Gorazde-Cajnie-Metaljka) u duzini od 40,00 km, a lokalna putna mreZa sa 13 vaznijih putnih pravaca.

Bosansko-podrinjski kanton nalazi se u sredis§tu Gornjedrinske subregije, regije SrediSnje
Bosne 50,7 km vazdu$ne linije jugoisto¢no od Sarajeva.

Tumac znakova:

Putevi

/\/ Magistralni put
Regionalni put
Lokalni put
Nekategorisani put

SI.1. Mreza puteva Bosansko-podrinjskog kantona

Glavni projekt potpornih konstrukcija za osiguranje trupa ceste cesta M20 Fo¢a — GoraZde — Ustipraca
Dionica: obilaznica GoraZzda
KNJIGA 3 — STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS 2
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SI. 2.
Obilaznica Gorazda (oznaceno crveno) na Google Earth

Prilikom izrade Studije o uticaju na okoli§, Federalno ministarstvo uzima u obzir rezultate
prethodne procjene uticaja na okoli§ za svaki pojedina¢ni slucaj. Medutim, ¢lanom 18 (54a) Zakon o
zaStiti okoliSa (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 33/03 i 38/09) propisano je da za pogone i
postrojenja za koje je obavezna izrada studije o procjeni uticaja na okolis, uz zahtjev za izdavanje
okolinske dozvole umjesto podataka iz stava 1. ovog ¢lana podnosi se Studija o uticaju na okolis.

U skladu sa poglavljem 111 Pravilnika o pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena
uticaja na okoli§ 1 pogonima i postrojenjima koji mogu biti izgradeni i pusteni u rad samo ako imaju
okolinsku dozvolu (“Sluzbene novine Federacije BiH”, broj: 19/04), Studija o uticaju na okoli§ mora
da sadrzi minimalno:

1. Opis predlozenog projekta,

2. Opis okoliSa koji bi mogao biti ugrozen projektom,
3. Opis mogucih znacajnih uticaja projekta na okolis,
4. Opis mjera za ublazavanje negativnih efekata,

5. Nacrt osnovnih alternativa,

6. Netehnicki rezime,

7. Naznaka poteskoca.

1. Opis predlozenog projekta ukljucuje
- Opis fizickih karakteristika cijelog projekta i uslove upotrebe zemljiSta u toku gradnje i
rada pogona i postrojenja predvidenih projektom,
- Opis osnovnih karakteristika proizvodnog procesa, priroda i koli¢ina materijala koji se
Koriste,

Glavni projekt potpornih konstrukcija za osiguranje trupa ceste cesta M20 Fo¢a — GoraZde — Ustipraca
Dionica: obilaznica GoraZzda
KNJIGA 3 — STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS 3
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- Procjena, po tipu i koli¢ini, oCekivanog otpada i emisija (zagadivanje vode, zraka i
zemljista, buka, vibracije, svijetlo, toplota, radijacija, i sl.) koji su rezultat predvidenog
proizvodnog procesa.

2. Opis okolisa, koji bi mogao biti ugrozen projektom, treba da sadrzi
- Podatke o stanovniStvu,
- Podatke o flori, fauni, vodoma, zraku, zemljistu,
- Klimatske karakteristike podrucja,
- Postojeca materijalna dobra, ukljucujuéi kulturno-historijsko i arheolosko nasljede,
- Opis pejzaza.

3. Opis mogucih znacajnih uticaja projekta na okolis, koji su posljedica postojanja datog projekta,
upotrebe prirodnih resursa, emisije zagadujuc¢ih materija i stvaranja i uklanjanja otpada, treba
da sadrzi
- Uticaj na stanovniStvo,

- Uticaj na floru, faunu, vodu, zrak, zemljiste,

- Uticaj na materijalna dobra, ukljucujuci kulturno-historijsko i arheolosko nasljede,

- Uticaj na pejzaz,

- Medusobni odnos gore navedenih faktora,

- Opis metoda koje je predlagac¢ predvidio za procjenu uticaja na okolis.

Kratki opis metode za predvidanje uticaja podrazumijeva da 1li su provedena terenska
Opis mogucih znacajnih uticaja projekta na okoli$ treba da sadrzi direktne uticaje 1 bilo kakve
indirektne, sekundarne, kumulativne, kratkotrajne, srednje i dugotrajne, stalne i privremene,
pozitivne i negativne uticaje.

4. Opis mjera za ublaZzavanje negativnih efekata sadrzi mjere za spreCavanje, smanjenje ili
ublaZzavanje bilo kojeg nepovoljnog uticaja na okolis.

5. Nacrt osnovnih alternativa sadrzi opis alternativa 1 opis razloga zbog kojih su one izabrane,
uzimajuci u obzir uticaje na okolis.

6. Netehnicki rezime sadrZi kratak rezime svih datih informacija, izbjegavajuci tehnicke izraze,
detaljne podatke i nau¢na objaSnjenja.

7. Naznaka poteSkoca sadrzi informacije o poteSko¢ama kod izrade Studije o procjeni uticaja na
okoli§ sa kojima se predlaga¢ suoio zbog tehni¢kih nedostataka, nedostatka znanja ili
nedostatka materijalnih i finansijskih sredstava.

Glavni projekt potpornih konstrukcija za osiguranje trupa ceste cesta M20 Fo¢a — GoraZde — Ustipraca
Dionica: obilaznica GoraZzda
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1. OPIS PREDLOZENOG PROJEKTA

1.10pis fizickih karakteristika projekta Obilaznice GoraZda i uslovi upotrebe
zemljista u toku gradnje i rada pogona i postrojenja predvidenih projektom

Magistralna cesta M20 Foca — Gorazde — Ustipraca izgradena je i rekonstruisana prije 40
godina i u tom planskom periodu je zadovoljavala uslove odvijanja saobracaja. Povecanjem broja
vozila koja su u tranzitu 1 samom gradu, izazvala su velika zaguSenja i otezano odvijanje saobracaja u
gradu Gorazdu.

Nizak nivo usluge i problem bezbjednosti odvijanja saobracaja zahtjevaju izmjeStanje tranzitnog
saobracaja iz centra grada Gorazde. U toku 1980-1986 godine uraden je glavni projekat izmjeStanja
magistralne ceste M20 iz uzeg podrudja grada, novim koridorom po planu napustene Zeljeznicke pruge
uskog kolosijeka, desnom stranom rijeke Drine sa vezom na M20 mostom u Kopacima (Projektant PZ
Traser iz Sarajeva).

Po ovom obnovljenom projektu koji je uradio Zavod za saobra¢aj Gradevinskog fakulteta u Sarajevu,
izvedeni su radovi do km 2+773. Nastavak obilaznice kao najpovoljnije rjeSenje predvideno je u
Kopadima rekonstrukcijom zeljeznickog mosta preko rijeke Drine. Medutim, s obzirom na
promijenjene lokalne uslove, donesena je odluka da se veza Obilaznice i postojece ceste M20 predvidi
na novoj lokaciji mosta preko rijeke Drine (Hubjeri — ulaz u Kopace). U tom smislu uradena je
projektna dokumentacija kao priprema za nastavak realizacije projekta, koja ukljucuje glavni projekat
trase Obilaznice Gorazda iz 2008 (Integra&Trasa), mosta preko rijeke Drine iz 2011 (Trasa d.o.0.), te
kompletnu Misiju G21 geotehnike iz 2014 (Divel d.0.0).

Studijom o procjeni uticaja na okoli$ obuhvaceni su:

- ukupna duzina trase Obilaznice Gorazda koja je predmet ovog Projektnog zadatka u
duzini 3.1 km,

- trasa Obilaznice polazi od ranije realizirane dionice do mosta u Hubjerima L = 2.3 m,

- dionicu koja ukljucuje izgradnju mosta preko rijeke Drine (Hubjeri — ulaz u Kopace) u
duzini 0.5 km,

- rekonstrukcija postojece magistralne ceste M20 na ulazu u Kopace L = 0.3 km radi
formiranja raskrsnice.

Prvi dio dionice Obilaznica Gorazda na magistralnoj cesti M20 Fofa — Gorazde — Ustipraca
izgraden je do km 2+773 po projektnoj dokumentaciji koju je izradio Zavod za saobracaj
Gradevinskog fakulteta u Sarajevu.

Nastavak obilaznice, koji je predmet ove Studije o procjeni uticaja na okoli§, je predviden od kraja
izvedenih radova do mjesta Hubjeri, gdje prelazi preko rijeke Drine novoprojektovanim mostom i
spaja se na cestu M20 na lijevoj obali rijeke Drine kod Kopaca.

Za osiguranje trupa ceste projektovane su potporne konstrukcije na lokacijama prikazanim u
Tabeli 1. Za potrebe izrade osiguranja trupa ceste na lokacijama klizista 1 eventualnu korekciju 1/ili
dopunu projektnih rjesenja za potporne konstrukcije na cijeloj trasi, pripremljen je Program dodatnih
istraznih radova, izvrSeni dodatni istrazni radovi i pripremljena tehnicka dokumentacija misije
geotehnickog inzenjerstva G21: Elaborat o inZenjerskogeoloskim i geotehni¢kim istraZivanjima na
lokaciji obilaznice Gorazda ,klizista 1, 2, 3, 4* 1 geotehnicki projekat trase, 4 kliziSta i mosta, jula
2014. godine.
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Tabela 1. Potporne konstrukcije

Sa lijeve strane ceste

Sa desne strane ceste

Gravitacioni potporni
zid

Ab L zid

Gravitacioni potporni
zid

Potporni zid na
kontraforima

P63-P71 ccal=185,0m

P13-P14 cca l=20,0m

P11-P13 ccal=24,5m

P5-P6 cca I=15,0m

P82-P86 cca I=60,0m

P37-P39 cca l=40,0m

P31-P38 ccal=120,0m

P20-P28 cca
1=150,0m

P86-P93 cca I=137,5m

P38-P41 cca l=45,0m

P56-P62 cca 1=116,46m

P89-P96 cca
1=155,0m

P95-P97 cca l=29,5m

P64-P71 cca l=185,0m

P97-P99 cca I1=35,0m

P72-P76 cca l=58,0m

P99-P105 cca I=115,0m

P101-P105 cca I=60,0m

P107-P112 cca
1=110,0m

Glavni projekat nastavka obilaznice je pripremljen od strane JV INTEGRA d.o.0. Mostar &

TRASA d.o.0. Sarajevo, decembar 2008. Za potrebe izrade navedenog projekta pripremljen je Elaborat

1 inzenjersko-geoloskim i geotehnickim karateristikama terena duz trase obilaznice Gorazda,
GEOTEHNOS d.o.o. Sarajevo, oktobar 2007. godina.

Projektni zadatak za ovu dionicu dala je Direkcija za puteve Federacije BiH, u kojem su

definisani najvazniji elementi i uputstva koji odreduju znacaj, funkciju i rang ceste:

e Radunska brzina...........cooeuuiiiiiiiiiiiiii, 80 km/h,

o Sirina voznih traka...........coooeiiiiiii 2x3,25m,
e Sirina iviénih traka................cooociiiiiii 2x 0,30 m,
e Sirinabankine............ccoveeiiiiiiiiiiiiii.1,20m,

o SIHNADBEIMe. . ..uoee e 1,0 m

e Sirina asfaltnog rigola .................ccooeeiiiiiii. 0,75 m

e Prosirenje kolovoza u krivini za dva kamiona sa prikolicom

Ostale elemente usvojiti u skladu sa vaze¢im standardima i pravilnikom (SluZbeni list br. 35/81).
Standardi 1 zakonska regulativa, koja se mora poStovati prilikom izrade glavnog projekta i
primijenjenih tehnickih rjeSenja je:

Pravilnik o osnovnim uslovima koje javni putevi izvan naselja i njihovi elementi moraju da
ispunjavaju sa gledista bezbjednosti saobracaja, Sluzbeni list SFRJ br. 35/81 iz 1981god.
Standard JUS U C4.050 1990 god. «Povrsinski ¢vorovi»

Smjernice za projektovanje, gradenje, odrzavanje i nadzor na putevima DDC 2005.
UGOVORNA DOKUMENTA za izgradnju, rekonstrukciju i modernizaciju puteva u SR BiH,
Knjiga II; opis radova sa tehnickim uslovima, i1z 1974 god. (koja predstavlja najvazniju
literaturu za izvodace radova, u kojima su data neophodna uputstva i propisani pojedini
standardi kojih se mora pridrzavati prilikom izvodenja radova.

Projektant ne posjeduje podatke o veli¢ini i strukturi saobracaja na projektovanoj obilaznici,

niti ima saznanja da su takvi podaci u skorije vrijeme na ovom podrucju prikupljani. Medutim, realno
je ocekivati da ¢e poslije izgradnje ove dionice do¢i do znacajnijeg povecanja saobracaja, §to znaci da
¢e u buducnosti ova obilaznica predstavljati znatno interensantniji putni pravac od postojeceg Koji
prolazi groz urbano srediSte GoraZzda.
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1.1.1 Topografske podloge

Za potrebe izrade glavnog projekta u usvojenom koridoru iz Idejnog rjeSenja izvrSeno je
detaljno geodetsko snimanje terena uz prethodno uspostavljenog “poligonog vlaka” i uradena je
situacija u mjerilu 1:1000 u apsolutnim koordinatama. Poslije definitivnog usaglasavanja i odredivanja
polozaja trase u Idejnom rjeSenju izvrSeno je njeno obiljezavanje na terenu, i detaljno snimanje
poprecnih profila.

1.1.2 Kolovozna konstrukcija

Kolovozna konstrukcija koju je projektant upotrijebio dobivena je u elaboratu o
dimenzioniranju kolovozne konstrukcje prema uslovima koji su dati projektnim zadatkom. Usvojena
kolovozna konstrukcija Obilaznice Gorazda:

AB 11s  debljine 5cm
BNS 22sA debljine 9cm
Tampon debljine 30 cm
UKUPNO: 44 cm
1.1.3 InZinjersko-geoloSke karakteristike terena

Inzinjersko-geoloske karakteristike terena ocjenjuju se slozenim zbog neujednacenog i vrlo
promjenjivog materijalnog sastava pojedinih genetskih tipova pokrivaca i njihovog medusobnog
polozaja u gradi terena, a takode i geoloskog supstrata.

Na osnovu inZinjerskogeoloskog kartiranja duz projektovanog puta izdvojene su dvije osnovne
kategorije tla i stijena:

e povrsinski pokrivac,

e geoloski supstrat,

PovrSinski pokrivaci kao rastresiti pokrov, nastali su raspadanjem geoloskog supstrata pod
uticajem egzogenih geoloskih faktora. Prema genetskom porijeklu izdvojene su slijedece kategorije
pokrivaca:
tehnogene tvorevine,
deluvijalni pokrivac,
proluvijalni pokrivac,
aluvijalni pokrivac,
eluvijalno — deluvijalni pokrivac.

Tehnogene tvorevine nalaze se u trupu stare napustene pruge uzanog kolosjeka. Najvecu
zastupljenost ima pjeskoviti i zagljinjeni $ljunak, pomjesani sa drobinom Skriljaca i pjeskovitim
glinama. Debljina slojeva u popre¢nim profilima iznosi od 0,30 do 2,10 m. Visina nasipa duz postojece
trase puta izdignuta je iznad maksimalnog stogodiSnjeg vodostaja rijeke Drine. Materijal nasipa
propisno je ugraden u slojevima i zbijan prema tada vaZe¢im standardima. U toku kartiranja nisu
zapazene nikakve deformacije u vidu slijeganja postojeceg nasipa.
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Deluvijalni pokriva¢ izdvojen je na nekoliko mjesta u podnozju padina, na blago nagnutim
povrSinama aluvijalne terase, u vidu zastora od rastresitog materijala koji je nastao razaranjem
Skriljaca 1 spiranjem raspadnutog materijala u nize dijelove terena. Prema GN.200 materijali
deluvijalnog pokrivaca spadaju u II — 111 kategoriju materijala.

Proluvijalni pokrivac izdvojen je u prostoru od stacionaze 0 do 130 i 1+400 do 1+670. U gradi
ovog pokrivaca ucestvuju razmeksSane pjeskovite i prasinaste gline pomjesane sitnozrnom drobinom
Skriljaca nepovoljnih fizicko — mehanickih osobina. Prema GN 200, materijali proluvijalnog pokrivaca
spadaju u Il i 111 kategoriju materijala.

Aluvijalni pokrivac izdvojeni su u ravni¢arskom dijelu uz korito rijeke Drine. Pokrivaci ¢ine:

e humusne pjeskovite gline, rastresite pomjeSane sa sitnom drobinom $kriljaca
e pjeskovite gline smede boje, plasti¢ne konzistencije
e Sljunkoviti pijesak.

Eluvijalno-deluvijalni pokrivaci izdvojen je na padinskom dijelu terena. Prema rezultatima

istrazivanja busenja, izdvojeni su slijedeci litoloski ¢lanovi:

e pjeskovite gline, svjetlosmede boje, plasti¢ne konzistencije

e pjeskovito prasinaste gline pomjeSane sa sitnom drobinom Skriljca

e pijesak, tamnosmede boje, dobro zaglinjen

e drobina Skriljaca, sitnozrna, zaglinjena pomjeSana sa prahom.
Kvalitetativno — kvantitativna svojsta ovog pokrivaca su vrlo promjenjiva, zavisno od procentualne
zastupljenosti glinovite i kamene frakcije te prirodne sadrzine vode. Debljina eluvijalno-deluvijalnog
pokrivaca iznosi od 1,60 do 10,70 m. Povecana debljina pokrivaca konstatovana je u okviru starih
umirenih kliziSta, o ¢emu se kod zasjecanja padine mora voditi ra¢una zbog moguéeg aktiviranja
klizista. Prema GN.200, materijali eluvijalno-deluvijalnog pokrivaca spadaju u II — Il kategoriju
iskopa.

Geoloski supstrat izdvojen je ispod eluvijalno-deluvijalnog pokriva¢a 1 na povrSinskim
izdancima u zasjecima stare napustene pruge uzanog kolosjeka. Opsta karakteristika geoloskog
supstrata je Skriljava tekstura sa jasno izraZzenom folijacijom 1 lepidoblasti¢na struktura. Od bitnijih
minerala javljaju se: kvarc, sericit, hlorid, muskovit i coisit. U odnosu na projektovanu trasu puta,
folijacija ima dijagonalno pruzanje i pad u brdo, Sto sa aspekta sigurnosti ocjenjuje povoljnim.

114 Klizista

Duz trase izdvojena su Cetiri stara umirena kliziSta. Neka od njih su sanirana u toku izgradnje
pruge uzanog kolosjeka, za vrijeme austrougarske aneksije Bosne i Hercegovine. Od sanacionih
radova izvedeni su kameni zidani potporni zidovi, u nivou pruge, odnosno u nozi¢nim djelovima
kliziSta. U toku kartiranja na zidovima nisu utvrdena nikakva oStecenja.

Elaborat o InZinjersko-geoloskim karakteristikama terena raden je na nivou Idejnog rjeSenja,
prema planu, programu i obimu istraZznih radova koji su usvojeni od strane Investitora. Nakon
ispitivanja terena obuhvat kliziSta se znatno promjenio 1 do nekoliko puta. Postojeéi istrazni radovi
nisu bili dovoljni za izradu glavnog projekta. Geolozi su na dijelovima gdje trasa dolazi u koliziju sa
kliziStem dali prijedlog rjeSenja zaStite: betonskim 1 armirano betonskim zidovima koji su djelimi¢no
na kontraforima. Nakon sagledavanja svih ¢injenica projektant je u dogovoru sa geolozima prof. Sara¢
Dzevadom 1 prof Roki¢ Ljubomirom izvjestio predstavnicu Investitora gdu Konjhodzi¢ Majdu
dipl.ing.grad, o moguc¢im dopunskim istrazivanjima kako bi se dobilo kompletnije rjeSenje. Zakljucak
dogovora jeste da ¢e prije izvodenja radova Investitor raspisati tender za rjeSavanje sanacije klizista,
kao zaseban projekat. Ponudeno projektno rjeSenje ¢e se uklopiti u trajno rjeSenje sanacije klizista. S
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obzirom da trasa svojim vec¢im dijelom prolazi klizistima projektant insistira da se ne izvode radovi
prije detaljnih izvedenih istraznih radova. U toku izvodenja gradenja, radove izvoditi pod stalnim
nadzorom stru¢njaka za geologiju.

KLIZISTE 1. Nalazi se na po&etku trase od stacionaze 0+000 do 0+080. Duzina kliziita mjerena u
pravcu kretanja kliznog tijela iznosi 70 m, Sirina 80 m, visinska razlika izmedu ¢ela 1 noZice iznosi 28
m.

Prema manifestacijama pokreta kliziste je nozi¢nog tipa sa kliznom povrSinom koja izbija na
povrsinu terena u nivou nivelete postojeceg puta. Unutar kliznog tijela nalazi se nekoliko stambenih
objekata 1 lokalni put koji povezuje sela u visim dijelovima padine sa postojecom saobrac¢ajnicom. U
podnozju padine u nivou postojeceg puta izgraden je potporni zid koji ¢e u fazi izgradnje biti uklonjen
1 na njegovom mjestu, nakon proSirenja puta izgraditi novi. Na padini nisu utvrdene nikakve
manifestacije klizanja tla, ali se upozorava na moguénost aktiviranja klizanja.

KLIZISTE 2. Nalazi se izmedu stacionaza 0+170 do 0+320. Duzina klizi§ta iznosi 150 m, Sirina 160
m, visinska razlika izmedu ¢ela 1 noZice iznosi do 64 m. Kliziste je slozenog oblika sastavljeno od dva
nezavisna kraka, koji se u sredisnjem dijelu spajaju u jedinstveno klizno tijelo. Preko tijela kliziSta, u
blizini cela prolazi lokalni put a duz desne granice, usjeceno je korito lokalnog potoka koji drenira
povrsinske vode iz visih dijelova padine. Prema manifestacijama pokreta kliziste je nozicknog tipa sa
kliznom povr$inom koja izbija na povrSinu terena u niveleti postojeceg puta. U srediSnjem dijelu
klizista, u blizini puta nalazi se rezervoar za vodu koji podmiruje potrebe okolnih stambenih objekata
koji su smjesteni neposredno ispod puta u ulici Ibre Celika. U blizini ovog rezervoara registrovano je
povecéano raskvasavanje tla $to se u fazi izgradnje puta mora eliminisati.

KLIZISTE 3. Nalazi se izmedu stacionaze 0+470 do 0+980. Duzina klizista iznosi do 510 m, §irina
220 m, visinska razlika izmedu ¢ela i nozice klizista iznosi 77 m. Klizi$te je razvuceno po padini, a po
obliku je kombinacija frontalnog i jeziCastog tipa. U gradi kliziSta uCestvuju pjeskovite gline
pomjesane sa drobinom Skriljaca i zaglinjena sitnozrna drobina. KliziSte ima tipsku zatalasanu kliznu
morfologiju. U poduznom profilu padine, u tijelu kliziSta zapaza se naizmjeni¢no skokovito
smjenjivanje strmijih dijelova lokalnih ceonih kliznih odsjeka 1 zaravnjenih kliznih terasa. Od
stacionaze 0+720 do 0+800 konstatovani su izdanci palozojskih Skriljaca $to upucuje na zakljucak da
se klizna povrSina nalazi u nivou puta ili iznad njega. U desnom kraku na koti 400 m nalazi se izvor
male izdasnosti ¢ije vode slobodno razljevaju po padini.

KLIZISTE 4. Nalazi se izmedu stacionaza 1+560 i 1+880. DuZina klizista iznosi 180 m, a §irina 320
m, a visinska razlika izmedu cela 1 nozice kliziSta iznosi 66,5 m. Na lijevom bloku nalazi se izdan
kvarc — sertiskog Skriljca, unutar kliznog tijela pjeskovite gline i zaglinjena drobina $kriljaca.

Potrebno je napomenuti, da se unutar pometnutih klizista, naro¢ito poslije minulog rata odvija
vrlo Zziva gradevinska aktivnost na izgradnji stambenih objekata, bez ikakve geotehniCke
dokumentacije zbog cega je realno ocekivati da se zbog neplanskih zemljanih radova aktiviraju
pojedini dijelovi umirenih klizista. Isto u fazi izgradnje puta sve zasjecene dijelove padina potrebno je
obezbjediti adekvatnim tehnickim konstrukcijama radi sprecavanja aktiviranja kliznih procesa.

1.1.5 Stabilnost terena duz trase

U pogledu stabilnosti terena, duz trase su izdvojeni slijedece kategorije:
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e stabilni tereni,
e uslovno — stabilni,
e nestabilni tereni.

1.1.5.1  Stabilni tereni

Izdvojeni su u okviru prostorne aluvijalne ravni rijeke Drine od 1+000 do 1+560. Oni se nalaze
u dolinskom dijelu terena. U ovoj kategoriji terena ne oCekuju se neki posebni problemi u toku
izvodenja zemljanih radova, osim $to se kod fundiranja objekata u geoloSkom supstratu zbog njegove
izrazite raspadnutosti preporucuje dublje ukopavanje temelja.

1.1.5.2 Uslovno stabilni tereni

Uslovno stabilni tereni nalaze se na padinskim dijelovima, gdje u gradi terena ucestvuju
eluvijalno — deluvijalni pokrivaéi. U prirodnim uslovima tereni ove kategorije su uglavnom stabilni, a
u uslovima izvodenja zemljanih radova, pri zasjecanju, usjecanju ili prekomjernom optere¢enju padine
visokim nasipima, moze do¢i do pojave otkidanja i klizanja zemljanog materijala preko supstrata. Kod
zasjecanja padine naroCito u podrucjima starih umirenih kliziSta potrebno je preduzeti neophodne
mjere zastite radi obezbjedenja lokalne i opste stabilnosti terena.

1.1.5.3 Nestabilni tereni

S obzirom, da je na istrazivanom terenu utvrdeno 4 umirena klizista, dio padine sa umirenim
kliziStima je izdvojen u kategoriju nestabilnih terena. Svi radovi na izvodenju moraju se poduzet u
skladu potrebnih tehnickih mjera.

1.1.6 Opis tehnickog rjeSenja

1.1.6.1 Trasai niveleta

Na osnovu uradenog Idejnog rjesenja, 1 usvajanju od strane Investitora, predstavnika op¢ine
Gorazde, projektant je uradio glavni projekat obilaznice Gorazda.

Pocetak dionice nalazi se na kraju izvedenih radova na dionici koju je projektovao Zavod za
Saobracaj iz Sarajeva, sa pocetnom stacionazom 0+000,00 km.
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SI. 3. Trasa postojeceg puta — saobracaj se odvija u dva smijera

Projektant je ispoStovao sve uslove koji su zadati projektnim zadatkom. Postojeé¢i planum
uzane pruge je asfaltiran u prosje¢noj Sirini 3m, za potrebe odvijanja saobracaja prema naselju
Hubijeri.

Velika izgradenost objekata neposredno uz trasu, veliki broj priklju¢aka, visoki nasipi,
obradivost zemljista u neposrednoj blizini, kliziSta, uslovno stabilni i1 nestabilni tereni su
ogranicavajuci faktori koji su uticali na tehni¢ko rjeSenje Obilaznice Gorazda. Prilikom postavljanja
osovine projektant ja maksimalno koristio postojec¢i planum, i sav slobodni prostor neposredno uz
trasu.

Na samom pocetku trasa je opruzena, i radijusu 5000 m prati postojece stanje. Sa desne strane
nalazi se objekat na uslovno stabilnom terenu, tj evidentiranom umirenom klizistu br. 1. PoSto se trasa
Siri do planuma Sirine 9 m, i blizine objekata sa lijeve strane, projektant je morao djelimi¢no zaéi u
padinu. Na ovom dijelu po inZinjersko geoloskom elaboratu predvidena je izrada zida na kontraforima
dubine do 5 m. Da bi se sprijeCilo pokretanje umirenog kliziSta projektant je prilagodio tehnicko
rjeSenje u skladu sa preporukama iz inZinjersko geoloskog elaborata.

Duzina projektovanog zida iznosi 15 m. U nastavku se nailazi na nesto povoljniju geologiju, te
se zaStita padine sa desne strane o profila P7 do P11 radi gabionima. Na ovom dijelu gabioni imaju
funkciju stabilizacije padine i omogucavaju stalno procjedivanje vode iz padine. Sa lijeve strane na
profilu P8 u dnu noZice nalazi se privremeni objekat koji se mora ukloniti. Postoje¢i zid na kojem je
postavljena ograda neposredno uz objekat se uklanja.

Na stacionazi P13 — 3,80 m nalazi se betonski cjevasti propust @1000 mm, sa izgradenom
velikom ulaznom betonskom glavom dimenzija 2,5 x 3,5 m. Nakon sagledavanja cjelokupnog
prostora koji se nalazi na ovom lokalitetu, projektant je zakljucio da se u kiSnim i proljetnim danima
kada se snijeg otapa, pojavljuje velika koli¢ina vode koja sa sobom nosi spirani materijal. Postojeci
propust se nadograduje i1 projektuje nova ulazna glava zajedno sa kaskadama za smirivanje vode i
taloZzenje spiranog materijala, koji po svojim dimenzijama odgovara postojecoj. Na ulazu u propust
projektant je predvidio izradu Celi¢ne reSetke koja treba da sprije¢i krupniji noSeni materijal da ude u
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propust i da ga zacepi. U nastavku propust se prikljucije u gradsku kanalizaciju. Na profilu P13 sa
lijeve strane, nalazi se priklju¢ak ulice Ibre Celika koji se oblikuje u radijusima prema vaZeéem
standardu.

U nastavku se trasa nalazi u najuZem dijelu terena. Sa lijeve strane nalaze se objekti koji
suzavaju slobodan prostor, a sa desne od profila P13 do P18 nalazi se umireno kliziste br. 2 (koje je
ranije detaljno opisano). Sirina planuma iznosi cca 4,30 m.

Razgovorom sa predstavnicima Grada Gorazde, te sagledavanjem situacije na terenu, postoji
intezivan pjesacki saobracaj a narocito kretanja daka u skolu iz naseljenih mjesta koji gravitiraju ovom
podru¢ju prema samom gradu Gorazdu. Na postojecoj cesti nema pjeSackih staza. Projektant je
isprojektovao pjesSacku stazu u Sirini 1,5 m sa lijeve strane Obilaznice od priklju¢ka na P13 do profila
P62 sa lijeve strane, i od P77 do P99 sa desne strane.

SI. 4. Postojec¢a saobracajnica je neuslovna za kretanje pjesaka — nema trotoara/staza za

pjesake

Na dijelu trase na profilu P14 postoji stambeni objekat, koji ¢e biti zaSticen armiranim
betonskim «L» zidom duzine 20 m, prema detalju u projektu. Zbog blizine objekta i moguceg
ostecenja prije bilo kakvog izvodenja radova, potrebno je pobiti Celicne talpe do supstrata kako bi se u
kampadama mogao iskopati materijal za zid i kvalitetno izbetonirati.

Sa desne strane Obilaznice Gorazda trasa jednim dijelom saobracajne trake ulazi u padinu gdje
se nalazi umireno kliziste br. 2, koje je potrebno detaljno istraziti prije izvodenja radova, te uraditi
zaseban projekat sanacije klizi$ta. Sanacija svih evidentiranih kliziS§ta u ovom elaboratu, nije predmet
ovog projekta.

Po preporuci geologa na osnovu elaborata o Inzinjersko geoloskim karakteristikama terena,
projektant je projektovao zid na kontraforima do dubine supstrata. Ovo rjeSenje nije dovoljno da bi se
moglo sprijeciti klizanje, ali predstavlja prvu fazu sanacije padine koja ¢e se uklopiti u kona¢no
rjeSenje predlozenih sanacionih mjera.

Sa ljjeve strane u nastavku trasa se dograduje za Sirinu pjeSacke staze. Dogradnja nasipa vrsi se
stepenasto, u Sirini koja je potrebna za slobodan rad gradevinskih masina. Neposredno uz noZicu
nasipa postoje privremeni objekti koje je potrebno ukloniti. Nagib Skarpe u nasipu na ¢itavom dijelu
trase iznosi 1:1,5.

Glavni projekt potpornih konstrukcija za osiguranje trupa ceste cesta M20 Fo¢a — GoraZde — Ustipraca
Dionica: obilaznica GoraZzda
KNJIGA 3 — STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS 12



=y Design&QC

Drudtvo za projektovanije, konsalting, nadzor i kontrolu kvaliteta www.designgc.ba

Sa desne strane od profila P21 do P29 nalaze se stambeni objekti, pored kojih je projektovana
servisna saobracajnica koja prikuplja lokalni saobracaj, i izmedu profila P28 1 P29 prikljucuje se na
trasu Obilaznice Gorazda.

Trasa jednom svojom saobra¢ajnom trakom ulazi u padinu prema objektima, tako da se na
ovom dijelu morao projektovati zid u duzini 150 m. Zbog pojave voda izmedu supstrata i pokrivaca,
te mogucem pokretanju zemljiSta a prema inZinjersko geoloskom elaboratu projektant je dio zida
projektovao na kontrafirima do dubine supstrata.

Radi stabilizacije nozice padine na dijelu trase gdje je konstatovano kliziSte broj 3, od P26 do
P53 projektant je vr$io zamjenu materijala ispod servisne saobracajnice kamenim materijalom. Kameni
materijal predstavlja kameno rebro koje ukrucuje nozicu padine, sluzi kao balast kliznom tijelu, i
propusta vodu. U dnu kamenog rebra iza zida u supstratu projektovana je perforirana cijev koja
prikuplja vodu iz kliznog tijela 1 poduzno vodi do propusta na profilu P29. Na profilu P29 postojeci
propust se rusi, a projektovan je novi betonski cjevasti propust @1000 mm.

U nastavku trasa je opruzena, i ucjelosti projektovana po postojecem planumu, tako da se
vodilo rac¢una da se maksimalno iskoristi slobodni prostor postojeceg putnog pojasa.

Sl. 5. Podstojece podzide treba rekonstruisati i ojacati, a na nekim mjestima zamijeniti novim

Na potezu gdje je evidentirano kliziSte br. 3, nalazi se dublji eluvijalno-deluvijalni pokrivac.
Projektant je na tom dijelu zastitio padinu gravitacionim zidom sa drenazom iza zida koji je temeljen u
supstratu. Za svaki projektovani zid, uradio se staticki proracun.

Trasa se nadalje nalazi u radijusu 800 m i prelaznicama L1 = L2 = 70 m, pomaknuta prema
rijeci Drini 1 koristi slobodnu zaravan pored rijeke. Razlog zbog Cega se trasa pomice jeste da se na
trasi od profila P44 do P55 sacuvaju postojec¢i zidovi koji egzistiraju od izgradnje pruge, ¢ime se ne
remeti prirodna stabilnost padine iza zida na ovom potezu trase. Trasa svojom Sirinom je postavljena
na postojeci planum. Na dijelu kamenih zidova tokom eksplotacije 1 sje¢e Sume iznad zidova doslo je
do spiranja materijala preko krune zida. Projektant kroz popreéne profile predvidio ¢is¢enje iznad zida,
u Sirini berme § = 2 m na koju je smjestio dva reda gabiona za zaStitu od materijala koji se spira niz
Skarpu, 1 time povecao bezbjednost uc¢esnika u saobracaju.
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Sa lijeve strane obilaznice nasip se nadograduje kamenitim materijalom uz zasjecanje

stepenicama, do Skarpe uzane pruge, ¢ime se uklanja lo§ materijal iz trase. Na profilima je nacrtana
granica iskopa materijala do postojeée pretpostavljene Skarpe uzane pruge.
U dnu noZice nasipa koji je u direktnoj koliziji sa rijekom Drinom od profila P48 do P58, projektant je
predvidio izradu kamenog nabacaja u visini 3m iznad postojeceg nivoa vode, ¢ime se apsolutno
zastitio nasip od nepovoljnih uticaja rijeke. Sa gornje strane Obilaznice, Skarpu na dijelu gdje se nalaze
Skriljci koji su skloni raspadanju i promjeni mehani¢ko fizickim osobinama, S§titimo zaStitnim
mrezama.

Od profila P58 trasa je postavljena po postojeCem planumu u krivini radijusa 350m i
prelaznicama L1 = L2 = 70 m. Sa desne strane obilaznica djelimi¢no zalazi u padinu bez nekog veceg
remecenja, koristi slobodan prostor Sumskog puta koji nije u funkciji. Trasa nadalje bez vecih
problema prolazi sa zidom pored mezarja do plo¢astog propusta na profilu P77. Sa lijeve strane
Obilaznica je projektovana sa gravitacionim zidom u kruni, zbog blizine servisne saobracajnice koja je
projektovana uz noZicu nasipa. Servisna saobracajnica prikuplja lokalni saobrac¢aj od stambenih
objekata i prikljucuje ga na profilima P62 i P94.

Postojeci propust na profilu P77 rusi se, 1 pravi novi ploc€asti propust dimenzija 3 x 1.6 m, uz
regulaciju korita prije i poslije propusta u duzini min 10m. Svi crtezi koji su potrebni za izgradnju
priloZeni su u projektu.

Nadalje trasa se do profila P86 na kojem se nalazi prolaz dimenzija 5 x 3 m, prati postojeci
planum 1 Siri simetri¢no lijevo i desno bez velikih problema. Sa lijeve strane obilaznice prije prolaza
projektovan je armirano betonski ,,L“ zid duzine 59, 74 m.

Zbog zauzetosti terena sa lijeve strane u dnu nozice i velikim brojem izgradenih objekata, te
polozajem servisne saobracajnice projektant je od profila P86 do P93 morao projektovati zid.

Iza Sehidskog obiljezlja sa desne strane od profila P89 do P96 teren je uslovno stabilan, u
kojem se izgradnja Obilaznice mora pazljivo graditi, sa dubinom do supstrata Sm.

Pregledom terena i preporukom iz inzinjersko geoloSkog elaborata projektant je projektovao
zid na kontraforima, kako bi stabilizirao padinu i sprije¢io pokretanje zemlje. Svi potrebni detalji ovog
tehnickog rjeSenja dati su: kroz poprec¢ne profile, situaciju i uzduzni profil zida.

Na profilu P97 projektovana je dogradnja prolaza dimenzija 6,4 x 3 m, za potrebe odvijanja
lokalnog saobracaja. Trasa u nastavku nastavlja u krivini radijusa 250 m i prelaznicama L1 = L2 =
50m.

Trasa do kraja dionice vodi se prema granici entiteta. Na profilu P114 projektant obilaznicu
svodi na Sirinu postojece ceste, gdje se vrsi uklapanje na duzini 30 m prelazne rampe simetri¢no sa obe
strane.

Naprijed re€eno postojeca asfaltirana cesta postavila se na planumu uzane pruge, ¢ija niveleta
je u horizontali bez vecih uspona i padova koji su zadovoljavali uslove odvijanja Zeljeznickog
saobracaja.

Niveleta je izdignuta za debljinu asfaltnih slojeva, a velikim dijelom pegla postojecu niveletu,
¢ime se ukidaju Cesti vertikalni prelomi..Prilikom postavljanja nivelete projektant je vodio racuna da
minimalni poduzni nagibi budu 0,3% u skladu sa pravilnikom, koji u kombinaciji sa poprecnim
nagibima efikasno vodu sa kolovoza odvode do recipijenta.

Primjenjeni radijusi vertikalnih krivina su: 50000 m, 34000 m, 30000 m, 28000 m i 25000 m.

Primjenjeni nagibi su: 0,3% na 149,335 m, 0,65% na 304,629 m, 0,5% na 635,645 m, 0,3% na
196,781 m, 0,3% na 461,276 m, 0,3% na 193,222 m, 0,3% na 184,792 m.
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1.1.6.2 Raskrsnice

Na obilaznici za potrebe efikasnijeg odvijanja saobracaja, isprojektovane su dvije raskrsnice,
tip 3, gdje se predvida izvodnje lijevih i desnih skretanja na glavnom putu i fizicko kanalisanje struja u
zoni pristupa sporednog puta. Ovaj tip ¢vora pruza uslove za punu bezbjednost i protocnost vozila u
raskrsnici.

Raskrsnica na spoju obilaznice GoraZda i mosta

Na raskrsnici projektovana je saobracajna traka za lijevo skretanje prema saobracajnim
podacima sa kojim je projektant raspolagao:
e Sirina saobracajne trake je 3.25 m
e dio za pripremu vozila za skretanje.....35 m
e dio za smanjenje brzine................... 30 m
e dio za prestrojavanje....................... 46 m
Saobracajna traka za desno skretanje:
e Sirina saobracajne trake je 3.25 m
e Kklinasto iskljucenje duzine 43 m
Postupak konstrukcije kaplje i karakteristi¢nih geometrijskih elemenata na raskrsnici raden je
prema JUS.U.C4.050. U projektu detaljno je obradena nivelacija raskrsnice, sa kompletnim prikazom
odvodnje, tehnickim rjesenjima i svim potrebnim crtezima i detaljima koji su potrebni za izvodenje
radova.

Raskrsnica na spoju obilaznice i magistralne ceste M20

Na raskrsnici projektovana je saobracajna traka za lijevo skretanje prema saobracajnim
podacima sa kojim je projektant raspolagao:
e Sirina saobrac¢ajne trake je 3.25 m
e dio za pripremu vozila za skretanje.....35 m
e dio za smanjenje brzine................... 30m
e dio za prestrojavanje....................... 40 m
Saobracajna traka za desno skretanje:
e Sirina saobracajne trake je 3.25 m
e klinasto iskljucenje duzine 45m
Postupak konstrukcije kaplje 1 karakteristicnih geometrijskih elemenata na raskrsnici raden je
prema JUS.U.C4.050. U projektu detaljno je obradena nivelacija raskrsnice, sa kompletnim prikazom
odvodnje, tehni¢kim rjeSenjima i svim potrebnim crteZima i detaljima koji su potrebni za izvodenje
radova.

1.1.6.3 Odvodnja obilaznice

Voda sa kolovoza i Skarpi kontrolisano se prihvata odvodnim gradevinama, i sprovodi do
propusta a nadalje do recipijenta. Prilikom projektovanja nivelete, projektant je vodio racuna da se
zadovolje uslovi poduZne odvodnje. Minimalni poduZni nagib prema vaze¢im propisima uraden je sa
0,3%, na manjim duZinama.Na dijelovoma malih poduZnih nagiba projektant je vitoperio kolovoznu
povrsinu prema odvodnim gradevinama i na pogodnim mjestima vodu ispuStao prema recipijentu. U
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usjecima, za prihvat oborinske vode, projektovan je asfaltni rigol Sirine 75 cm, sa podrigolskom
drenazom @200 mm.

Na kliziStima, iza svakog projektovanog zida predvidena je izrada filterskog materijala sa
perforiranom cijevi @200 mm, koju prihvata zaostalu procjednu vodu iz padine i kontrolisano odvodi
do propusta. Na mjestima gdje se voda odvodi uz nasip do recipijenta, projektant je koristio betonski
segmentni jarak Sirine 80 cm.

Na profilu P38, u padini postojeci potok prihvata se betonskim kanalicama, i vodi do betonskog
revizionog okna @1000 mm. Nadalje punim cijevima @500 mm do propusta, ¢ime se sprijecilo
nekontrolisano razljevanje povrsinske vode po padini koja se nakon nekog vremena, prezasi¢enjem
vodom povrsinskog pokrivaca moze pokrenuti. Postoje¢i zid na padini koji se pomjerio i ispucao na
ovom dijelu mijenjamo novim, prema detalju koji je priloZzen u projektu. Postojeci propust na ovom
profilu je potpuno zatrpan. Na ovom mjestu radi se novi cjevasti ispust @500 mm.

Na profilu P108 gdje se voda iz propusta nije mogla da odvede do recipijenta, zbog gustoce
naseljenog mjesta, obradivosti terena projektant je projektovao upojni bunar. InZinjersko geoloske
karakteristike terena na mjestu gdje je projektovan upojni bunar predstavljaju aluvijalnu ravan rijeke
Drine. Dubina Sljuncane terase iznosi izmedu 4 m do 5 m. Na profilu P86 zbog kontrolisanog
prihvatanja povrSinske vode i vode sa asfalta, na servisnoj saobracajnici radimo slivnicku reSetku, koja
vodu dalje propusta prema upojnom bunaru.

1.1.6.4 Zidovi

Za potrebe ovog projekta potrebno je uraditi dopunska istrazivanja, busenja pored samih zidova
(InZinjersko geoloski elaborat je uraden na nivou idejnog rjesenja), kako bi ponudeno tehnicko rjesenje
zadovoljilo u statiCkom proracunu.

Nakon uradenog inZinjersko geoloskog elaborata, a u skladu projektovanog rjeSenja obilaznice
projektant je projektovao zidove. Na dijelu klizista projektant je predvidio zid na kontraforima do
dubine supstrata, ¢ime je svoje rjeSenje detaljno obradio u projektu. Na stabilnim dijelovima terena
projektovan je gravitacioni zid sa temeljenjem u supstratu. Tamo gdje se pored obilaznice projektuje
servisna saobracajnica, a zbog zauzetosti terena projektant je predvidio izradu armirano betonskog ,,L*
zida. Iza zidova sa padinske strane trase predvidena je izrada filterskog materijala i postavljanje
perforirane cijevi, koja prikuplja o odvodi procjednu vodu iz padine. Na zidovima projetkant je
predvidio izradu barbakana, koje smanjuju mogucu pojavu hidrostatskog pritiska iza zida. Svi
projektovani zidovi su tipski radi lahkoce izrade, i za svaki zid uraden je stati¢ki proracun koji je
priloZen u projektu.

Detalji 1 svi potrebni crtezi su dati u projektu, kao i obracun koli¢ina sa dokaznicama radova.
Iskop i betoniranje zidova raditi pazljivo u kampadama. Sve ostale radove uskladiti prema knjizi II.

1.1.6.5 Servisne saobracajnice

U skladu sa projektnim zadatkom, projektant je predvidio izradu servisnih saobracajnica koji
imaju za cilj da prikupljaju lokalni saobracaj, 1 da ga spoje na Obilaznicu. Organizacijom saobracaja na
servisnim saobracajnicama, upotpunosti se postiglo da se zadovolje potrebe lokalnog stanovnistva.
Sirina kolovoza iznosi 3m, §irina bankine je Im. Na servisnim saobra¢ajnicama projektovani su dva
prolaza Sirine 5 x 3 m, 1 6,4 x 3 m.

Kolovozna konstrukcija koju je projektant upotrijebio dobivena je u elaboratu o
dimenzioniranju kolovozne konstrukcje prema uslovima koji su dati projektnim zadatkom.
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Usvojena kolovozna konstrukcija obilaznice Gorazda:

BNHS 16 debljine 5cm
Tampon debljine 25cm
UKUPNO: 30cm

Svi detalji i potrebni crtezi za izvodenje kao i dokaznice radova, dati su u projektu kao posebna
knjiga.

1.1.7 Geolosko-geomehanicki uslovi za projektovanje

U cilju izrade projekta potpornih konstrukcija izvrSena su dodatna inzenjerskogeolosko-
geotehnicka istraZivanja 1 ispitivanja duz Obilaznice koja su prezentirana u posebnoj knjizi, a ovdje se
daju osnovni izvodi iz navedenog elaborata.

Strojnim iskopom (rovokopacem) izvedena su Cetiri istrazna raskopa oznacena IR1 - IR4.
Tokom iskopa, pojedinacne dimenzije raskopa su prilagodavane konkretnim uslovima, odnosno
geoloskoj gradi i1 sastavu svake mikrolokacije, a prema principu da iskop po dubini zavrSava u
raslabljenom supstratu ili supstratu, tako da je ukupna duZina izvedenih raskopa 10,6 metara. Nakon
iskopa izvrSena je geoloSka determinacija (kartiranje) i fotografiranje svakog raskopa pojedinacno.
Zatim je iskopni materijal vrac¢en u raskope i svaka je mikrolokacija dovedena u prvobitno stanje.

Podrucje istrazivanja
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Legenda:

Orografija | genetski tipovi reljefa Oblici egzogenih procesa
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SI. 6. GeomorfoloSka karta Sireg istraznog prostora

(isjecak iz Opce geomorfoloske karte BiH, M =1:500 000, VGI Beograd 1988)

Na osnovu izvrSenih istrazivanja, proizasao je slijede¢i geotehnicki model terena:
0,00 M == mmmm e e

GEOTEHNICKA SREDINA 0 - glina prasina, pijesak, ulomci kamena i betona
(vjesStacki nasipni materijali)
¢ ~34% c~2 kPa; y~ 20 kN/m®
0,30 - 3,50 M-mmmmmmmmmm e oo eeeee
GEOTEHNICKA SREDINA 1a - sivosmedi rije¢ni krupnozrni pijesci i §ljunci
(fluvijalni rijec¢ni nanos korita)
¢ ~30% c~0 kPa; y=~22kN/m®
0,50 - 2,50 M =mmmmmmm e oo e e e e e e e
GEOTEHNICKA SREDINA 1b - tamnosmeda prasinasto-pjeskovita glina sa drobinom
mati¢nih stijena
(proluvijalno-aluvijalni nasip na obalama)
¢ ~30%c~5 kPa; y ~ 19 kN/m®
6,00 - 7,00 M-mmmmmmmm e e e oo e e e e
GEOTEHNICKA SREDINA Kkl - zutosmeda prasinasto-pjeskovita glina sa drobinom
mati¢nih stijena
(koluvijalni klizi$ni materijali - klizno tijelo)
©~20-24%c~5-8 kPa; y ~ 19 kN/m®
1,50 - 2,00 M=mmmmmmmmm e oo e e
GEOTEHNICKA SREDINA 1 - zutosmeda prasinasto-pjeskovita glina sa drobinom
mati¢nih stijena
(eluvijalno-deluvijalni pokrivac)

@ ~ 25% ¢ ~ 10 kPa; vy ~ 21 kN/m?
0,50 - 1,00 Mimmmmmmmmmmmmmmmmmmmmme e

GEOTEHNICKA SREDINA 2 - raspadnuti zutosmedi i sivoplavi plo€asti i slojeviti filitiéni
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kvarcsericitski skriljci, podredeno pjeskovita glina
(raslabljeni supstrat)
¢ ~ 28°% ¢ ~ 15 kPa; y ~ 22 kN/m®
1,00 - 3,50 Mimmmmmm e m e e

GEOTEHNICKA SREDINA 3 - zutosmedi i sivoplavi plodasti i slojeviti filiti¢ni
kvarcsericitski skriljci, podredeno pjeskovita glina
(supstrat)
¢ ~30°% ¢ ~ 25 kPa; y ~ 22 kN/m®

e VjestaCke tvorevine nasipa (geotehnicka sredina n, odnosno 0) uglavnom sastoje od gline,
pijeska, Sljunka, drobine, tucanika, ulomaka i betona i gradevinskog otpada. Nalaze se u trupu
stare pruge, u podru¢jima stambenih objekata, u zonama propusta ispod pruge 1 linijski duz
lokalnih puteva.

e Aluvijalni nanosi (geotehnicka sredina al, odnosno 1a) predstavljaju rije¢ne sedimente koji su
istalozeni u vidu terasa duz desne obale. Gradeni su od heterogenih i nevezanih do poluvezanih,
djelomicno stratificiranih sivosmedih krupnozrnih pijesaka i §ljunaka sa fragmentima i ulomcima
Skriljaca.

e Proluvijalni nanosi (geotehnicka sredina pr, odnosno 1b) nalaze se u obalama Kazagickog

potoka. Rasprostranjenje im ovisi od okolnog reljefa duz potoka.
Sastoje od tamnosmede praSinasto-pjeskovite gline sa drobinom mati¢nih stijena, u ovom
slucaju filiti¢nih Skriljaca. U sastav ovih nanosa podredeno ulaze i kameniti ulomci, pijesci i
biljni ostaci promjenjivog sastava u zavisnosti od intenziteta donosa materijala i energije
fluvijalne erozije tokom geoloske historije stvaranja ovih sedimenata. Ovi nanosi su istaloZeni
u debljini oko 6,5 metara.

e Eluvijalno-deluvijalni pokriva¢ (geotehnicka sredina el,dl, odnosno 1) ¢ine Zzutosmeda
praSinasto-pjeskovita glina, podredeno sa drobinom mati¢nih stijena. Ovaj pokrivac je razvijen na
padini iznad trupa stare ZeljezniCke pruge.

Debljina ovih tvorevina je 1,0 - 3,7 m, u prosjeku oko 2,5 metara.

e Koluvijalni materijali, odnosno mase kliznih tijela (geotehni¢ka sredina kl) su slicnog sastava
kao i eluvijalno-deluvijalni pokrivaé, ali u odnosu prema njemu su vi$e zavodnjeni, te su zbog
toga losijih fizickomehanickih osobina.

¢ Raslabljeni supstrat je oznacen kao geotehnicka sredina C;,, odnosno 2. Istoga je litoloskog
sastava kao 1 osnovne stijene Cijim raspadanjem 1 nastaje, uz slabljenje fizickomehanickih
osobina. To su uglavnom raspadnuti kvarcsericitski filiti¢ni Skriljci, podredeno pjescari 1 glinci
koji su unutar ovog horizonta poizdvajani u iveraste ulomke, krupice ili manje fragmente,
djelomicno obavijene pjeskovitom glinom ili glinovitim pijeskom.

Debljina ove geotehnicke sredine je veoma promjenjiva u rasponu 1,5 - 5,0 m, odnosno u
prosjeku je oko 3,5 metara.

e Geoloski supstrat, tj. geotehni¢ka sredina Ci,, odnosno 3 je predstavljen Zutomedim i
sivoplavim kvarcsericitskim filitiénim Skriljcima koji se prostiru ispod geoloske raspadine.

U okviru prikaza inZenjerskogeoloSko-geotehniCkih osobina tla 1 stijena, detaljnog prikaza klizista
sa desne strane obilaznice, kao i1 sagledavanja geoloske grade i odnosa sa lijeve strane saobracajnice, te
uspostavljenog geotehnickog modela, navedena su mjerodavna svojstva izdvojenih geotehnickih
sredina iz Cega proizlaze geotehnicki uslovi projektnog rjeSenja temeljenja i izgradnje potpornih
konstrukcija, a $to je dato narednom tabelom.
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Tabela 2. Geotehnicki uslovi projektnog rjesenja temeljenja i izgradnje potpornih konstrukcija

PRETHODNA DOKUMENTACIJA

LIJEVA STRANA

TIP KONSTRUKCIJE Dubina do PREPORUKA
Pozicija (P) |Duzina (L=m) pupstrata
AB “L” zid m)
P37 - P39 40,0 4,10
P38 - P41 bez izmjena u konceptu osiguranja
(prikljucak lok. puta) 450 2,30
Gravitacioni potporni zid
armiranobetonski gabioni sa drenazom iza
P63 - P71 185,0 1,40 konstrukciije
P82 - P86 60,0 0,50
Egg : Eg? ;SZ_;S 1:;8 armiranobetonski “L” zid
P99 - P105 115,0 1,50
DESNA STRANA
Potporni zid na kontraforima
kameni nabacaj u dnu padine sa kamenim

P5 - P6 150 1,90 rebrima na Skarpi nagiba 1:1,5

1,40 potporna konstrukcija od Sipova i sidara sa
Pl4-P20 150,0 (kliziste K-2) drenazama u tijelu kliziSta
P20 - P28 1500 160 armiranobetonski gabion_i_sa drenazom iza

' ' konstrukcije
P89 - P96 155.0 150 kameni nabacaj u dnu padine sa kamenim
' ' rebrima na Skarpi nagiba 1:1,5

Gravitacioni potporni zid

2,00
P11 - P13 24,5 .

(kliziste K-1) . .. .

190 potporna konstrukcija 9d Sipova i sidara sa
P29 - P31 40,0 ' drenazama u tijelu kliziSta

(klizigte K-3)

P31 - P38 120,0 3,50
P56 - P62 116 45 160 Skarpiranje kosine u nagibima 1:112:1 sa
' ' osiguranjem celi¢nom zastitnom mreZom
P72 - P76 : i “L” 7 i
spomenik - mezarje) 58,0 1,10 armiranobetonski “L” zid prema mezarju
1,70
P97 - P99 35,0 (kliziste K-4) c
P101 - P105 60.0 0.90 Skarpiranje kosine u nagibima 1:1 1 2:1 sa
' ' osiguranjem celicnom zastitnom mrezom
1,70 kameni nabacaj u dnu padine sa kamenim
P107 - P112 1100 kliziste K-5 rebrima na Skarpi nagiba 1:1,5
Ip1 nag
“L” potporni zid
1,40 potporna konstrukcija od Sipova i sidara sa
P13-Pl4 20,0 (kliziste K-1) drenazama u tijelu klizista

Konstrukcija od gabiona
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Skarpiranje kosine u nagibima 1:112:1 sa

P64 - P71 185,0 2,00 . s o L
osiguranjem celicnom zastitnom mreZom

Iz gornje tabele proizlazi da umjesto 1660,9 m potpornih konstrukcija predvidenih u prethodnoj
dokumentaciji, duz razmatranog poteza Obilaznice treba uraditi 839 m potpornih konstrukcija.

1.2 Opis osnovnih karakteristika proizvodnog procesa, priroda i koli¢ina materijala
koji se koriste

1.2.1 Opis projektnog rjeSenja

Koncept projektnog Idejnog rjeSenja usvojen je na osnovu dodatnih inZenjerskogeolosko-
geotehniCkih istrazivanja i ispitivanja, i na osnovu prethodno dostavljene dokumentacije od strane
Investitora.

Sva projektna rjesenja na Obilaznici mogu se podijeliti u Sest Tipova osiguranja:
Osiguranje Tip 1 - kameni nabacaj sa kamenim rebrima

Osiguranje Tip 2 — armiranobetonski gabioni

Osiguranje Tip 3 - potporna konstrukcija od Sipova i sidara

Osiguranje Tip 4 — armiranobetonski “L” zid

Osiguranje Tip 5 - kameni nabacaj

Osiguranje Tip 6 — Skarpiranje kosine sa osiguranjem ¢eli¢nom zasStitnom mrezom

Na samom pocetku trase, na geoloskom profilu P6 0+070.000 sa desne strane, projektant je
povlacenjem osovine trase morao djelimi¢no zaci u padinu. U glavnom projektu na datom dijelu trase
predvideno je osiguranje potpornim zidom na kontraforima. Medutim, na osnovu dodatnih
inzenjerskogeolosko-geotehnickih istrazivanja odredeno je da se radi o umirenom klizistu na kojem
ve¢ postoji vjeStatka kosina i da u odnosu na predvideno rjeSenje iz glavnog projekta, da bi se
sprijeilo pokretanje kliziSta projektant je kao osiguranje predvidio uredenje Skarpe sa kamenim
nabacajem sa kamenim rebrima duZine L=15m. Kameni materijal predstavlja kameno rebro koje
ukrucuje nozicu padine, sluZi kao balast kliznom tijelu i propusta vodu.

P6 (GP2)
0 +070.000

granica parcele

OSIGURANJE TIP-1 U

3.99 F—120—4

ia

Sl. 7. Kameno rebro sa nozicom padine koje sluzi kao balast kliznom tijelu
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U nastavku dijela trase, od profila P7 0+090.000 do P11 0+165.055 sa desne strane, zastita
padine osigurava se armiranobetonskim gabionima duzine L=86,0m. Na ovom dijelu trase,
armiranobetonski gabioni imaju funkciju stabilizacije padine i omogucavaju stalno procijedivanje vode
iz padine. Sa lijeve strane na profilu P8 u dnu nozice nalazi se privremeni objekat koji je potrebno
ukloniti.

P8 (GF3)
0 +110.000

4

Sl. 8. Armiranobetonski gabion za stabilizaciju padine

U nastavku dijela trase, od profila P11 0+165.055 do profila P14 0+206.900 sa desne strane,
evidentno je aktivno kliziste K1. Na ovom potezu, na stacionazi P13 — 3.80m, nalazi se betonski
cjevasti propust koji je na osnovu glavnog projekta predviden za rekonstrukciju.

Projektant je povlacenjem osovine trase djelimi¢no zaSao u padinu i na osnovu toga predvideno je
ruSenje postojeceg starog ZeljezniCkog masivnog zida koji je ispucao duz kampada a srediSnje
kampade ,,istréale*.

U nastavku se trasa nalazi u najuzem dijelu terena. Na dijelu trase od profila P14 0+206.900 do
P18 0+300.000 sa lijeve strane se nalaze objekti koji suZavaju slobodan prostor, a sa desne strane
nalazi se umireno kliziSte broj 2. Po preporuci geologa i na osnovu elaborata o Inzinjersko geoloskim
karakteristikama terena, projektant je u glavnom projektu na dijelu trase od profila P11 do profila P18
projektovao gravitacione potporne zidove i zidove na kontraforima do dubine supstrata.

Na osnovu dodatnih inzenjersko-geolosko geotehnickih istrazivanja i ispitivanja, projektant je
na dijelu trase od profila P11 do P18 predvidio osiguranje potpornom konstrukcijom od Sipova i sidara
duzine L=145.0 m, zbog relativno jednostavnijeg i sigurnijeg izvodenja radova na datom dijelu trase.
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SI. 9. Potporna konstrukcija od sipova i sidara

Sa desne strane od profila P19 0+325.000 do P29 0+521.533 nalaze se stambeni objekti, pored
kojih je projektovana servisna saobracajnica koja prikuplja lokalni saobracdaj, i izmedu profila P28 i
P29 priklju€uje se na trasu Obilaznice. Na profilu P29 postojeci propust se rusi, a projektovan je novi
betonski cjevasti propust 31000 mm.

Trasa jednom svojom saobra¢ajnom trakom ulazi u padinu prema objektima, tako da se na
ovom dijelu projektovao armiranobetonski gabionski zid duzine L=150 m.

Radi stabilizacije nozice padine na dijelu trase gdje je konstatovano kliziste broj 3, od P26 do
P53 projektant je vr$io zamjenu materijala ispod servisne saobracajnice kamenim materijalom. Kameni
materijal predstavlja kameno rebro koje ukrucuje noZicu padine, sluzi kao balast kliznom tijelu, 1
propusta vodu. U dnu kamenog rebra iza zida u supstratu projektovana je perforirana cijev koja
prikuplja vodu iz kliznog tijela i poduzno vodi do propusta na profilu P29.

U nastavku trasa je opruZena, i u cjelosti projektovana po postoje¢em planumu, tako da se
vodilo racuna da se maksimalno iskoristi slobodni prostor postojeceg putnog pojasa.

Na potezu gdje je evidentirano umireno kliziSte broj 3, od profila P29 0+521.533 do P32
0+580.000, projektant je u odnosu na glavni projekat u kojem je predvidena zatita gravitacionim
zidom, na osnovu dodatnih inzenjersko-geoloSko geotehnickih istraZzivanja predvidio uredenje Skarpe
sa kamenim nabacajem sa kamenim rebrima duZine L = 60m.

Na dijelu trase od profila P32 0+580.000 do P38 0+686.500, u odnosu na preporuke iz glavnog
projekta i zastitu gravitacionim zidom, projektant je predvidio osiguranje potpornom konstrukcijom od
Sipova 1 sidara duzine L=100.0 m, zbog relativno jednostavnijeg i sigurnijeg izvodenja radova,
narocito na dijelu profila P37 gdje se na desnoj strani trase, neposredno pokraj servisne saobracajnice
nalazi objekat.

Na dijelu trase od profila P37 0+670.437 do profila P41 0+740.437 sa donje strane na lokalnom
putu, predvidena su dva armiranobetonska zida, L = 40.0 m i L =4 5.0 m, zbog zasijecanja Skarpe
ispod nivelete puta.
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SI. 10. Presjek armiranobetonskog zida

Trasa je nadalje pomaknuta prema rijeci Drini i koristi slobodnu zaravan pored rijeke. Razlog
zbog Cega se trasa pomice jeste da se na trasi od profila P44 do P55 sacuvaju postojeci zidovi koji
egzistiraju od izgradnje pruge, ¢ime se ne remeti prirodna stabilnost padine iza zida na ovom potezu
trase.

Sa lijeve strane obilaznice od profila P41 0+740.437 do profila P58 1+093.613 nasip se
nadograduje kamenitim materijalom uz zasjecanje stepenicama, do Skarpe uzane pruge, ¢ime se
uklanja lo§ materijal iz trase. U dnu nozice nasipa koji je u direktnoj koliziji sa rijekom Drinom,
projektant je predvidio izradu kamenog nabacaja duzine L = 385.0 m u visini 3,5 m iznad postojeceg
nivoa vode, ¢ime se apsolutno zastitio nasip od nepovoljnih uticaja rijeke.

SI. 11. Kamenog nabacaj duzine L = 385.0 m u visini 3,5 m iznad postojeceg nivoa vode, cime se stiti
nasip od nepovoljnih uticaja rijeke
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Sa gornje strane, od profila P56 1+046.913 do profila P73 1+409.700, Obilaznica djelimi¢no
zalazi u padinu bez nekog veceg remecenja, koristi slobodan prostor Sumskog puta koji nije u funkeiji.
Skarpu na dijelu gdje se nalaze $kriljci koji su skloni raspadanju i promjeni mehani¢ko fizickim
osobinama, Stitimo zaStitnim mrezama duzine L = 360.00 m.

Na lijevoj strani trase, od profila P64 1+206.441 do profila P69 1+325.000, nasip se osigurava
armiranobetonskim gabionima duzine [=173.0m. Armiranobetonski gabioni imaju funkciju
stabilizacije nasipa i omogucavaju stalno procijedivanje vode.

U nastavku dijela trase, od profila P69 1+325.000 do P71 1+375.000, na lijevoj strani
Obilaznice predvidena je zaStita trase armiranobetonskim zidom duzine L = 40.0 m, dok je desna
strana trase osigurana uredenjem Skarpe u potrebnom nagibu.

Nadalje, na potezu od profila P73 1+409.700 do profila P76 1+460.900 na desnoj strani trase
gdje Obilaznica djelimi¢no zalazi u padinu bez nekog veleg remecéenja, na osnovu dodatnih
inzenjersko-geolosko geotehniCkih istrazivanja projektant je predvidio osiguranje padine
armiranobetonskim ,,L* zidom duzine L = 58.0 m. Armiranobetonski ,,L.* zid ima funkciju stabilizacije
padine.

Postoje¢i propust na profilu P77 rusi se, i pravi novi plo€asti propust dimenzija 3 x 1.6 m, uz
regulaciju korita prije 1 poslije propusta u duzini min 10,00 m.

Nadalje trasa se do profila P86 na kojem se nalazi prolaz dimenzija 5 x 3 m, prati postojeci
planum 1 Siri simetri¢no lijevo i desno bez velikih problema. Sa lijeve strane obilaznice prije prolaza,
na potezu od P83 1+576.950 do P86 1+634.793 projektovan je armiranobetonski ,,L* zid duzine 60,00
m.

Zbog zauzetosti terena sa lijeve strane u dnu nozice i velikim brojem izgradenih objekata, te
polozajem servisne saobracajnice projektant je od profila P86 1+634.793 do P92 1+760.000 morao
projektovati armiranobetonski ,,L* zid, duzine L=137,50 m. Zbog smanjenja visine samog zida, zid je
projektovan sa uredenjem Skarpe nasipa i na dovoljnoj udaljenosti od servisne saobracajnice.

Iza Sehidskog obiljezlja, sa desne strane Obilaznice od profila P89 1+697.000 do P96
1+855.600 pregledom terena i dodatnim inZenjersko-geolosko geotehniCkim istraZivanjima projektant
je projektovao armiranobetonski ,,L* zid, duzine L=155,00 m, kako bi stabilizirao padinu i sprije¢io
pokretanje zemlje.

U nastavku trase, na potezu od profila P95 1+832.300 (-8.2 ) do P96 1+855.600 (+19.35) na
lijevoj strani trase projektovan je armiranobetonski “L” zid duzine L=35,0m, dok je na potezu od
profila P98 1+888.099 do P104 2+020.000 (+14.40) projektovan armiranobetonski “L” zid duzine L =
115,0 m. Oba zida su projektovana kako bi se stabilizirala trasa Obilaznice 1 sprije€ilo pokretanje
zemlje.

Na profilu P98 1+888.099 na desnoj strani trase evidentirano je kliziste K4, dok je na
odredenoj udaljenosti od njega, na profilu P112 2+188.135, evidentirano jo$ jedno kliziSte/puziste KS5.
Na osnovu dodatnih inzenjerskogeolosko-geotehnickih istrazivanja odredeno je da se radi o grupi
malih kliziSta plitkog zahvata i da bi se sprijecilo pokretanje kliziSta projektant je kao osiguranje
predvidio uredenje Skarpe sa kamenim nabacajem sa kamenim rebrima duzine L = 25,0 m 1 L = 20,0
m. Kameni materijal predstavlja kameno rebro koje ukrucuje nozicu padine, sluzi kao balast kliznom
tijelu, 1 propusta vodu.

Na dijelu trase, od profila P101 1+960.000 do P105 2+040.000 (+9.00) na desnoj strani trase
predvidena je zastita Skarpe u vidu zastitnih mreza duzine L = 8§9.00 m
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Na dijelu trase, od profila P107 2+075.437 do P112 2+188.135 na lijevoj strani trase
predvideno je osiguranje trase potpornim armiranobetonskim “L” zidom duzine L = 111.00 m.

1.2.2 Podloge za izradu glavnog projekta mosta

Glavnim projektom obilaznice Gorazda predvidena je izgradnja mosta preko rijeke Drine uz
entitetsku granicu, tako da se obilaznica priklju¢i na magistralnu cestu M20 na podrucju Federacije
Bosne i1 Hercegovine. U sklopu glavnog projekta obilaznice Gorazda izradena su dva idejna rjeSenja
mosta, a nakon revizije istih odluc¢eno je da se Glavni projekt radi za spregnutu varijantu mosta.

S obzirom na zahtjeve lokalne zajednice most je koncipiran tako da ne zatvara inudacionu terasu
na desnoj strani rijeke Drine i stoga je projektovan relativno nizak popre¢ni presjek, a samim tim je
bilo ogranicenja u pogledu raspona. U pocetnoj fazi projektovanja su zadrZani rasponi iz Idejnog
projekta, ali nakon detaljnije analize cjelokupne konstrukcije kao i konsultacija sa Investitorom
odluceno je iste promjeniti §to je smanjilo ukupnu duZinu mosta za 10 m imajuci u vidu da su se
pojedini rasponi neznatno povecali.

1.2.2.1 Dispozicioni elementi mosta

Rasponska konstrukcija mosta premoStava rijeku Drinu i dolinu sa jedanaest raspona
25,0+30,0*%5+35,0+47+60+47+35 = 404 m i konstruirana je tako da bi se zadovoljila prozracnost
plodne doline i da bi se centralni raspon preko rijeke Drine izveo sa §to manje zadiranja srednjih
stubova u maticu rijeke. Osovina ceste na dijelu mosta nalazi se u desnoj horizontalnoj krivini radijusa
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600.0 m ukljucujuci i prelaznice. Niveleta mosta je oblika vertikalne kruzne krivine radijusa 15000 m
sa nagibima tangenti od 0,6999% i -1,5 %.

Ukupna duzina mosta izmedu osovina krajnjih (obalnih) stubova je 404,00 m, a sa krilnim
zidovima iznosi 416,70 m. Obalni stub na pocetku mosta je u km 0+35,00, a na kraju mosta u km
0+439,00. Korisna Sirina mosta definiSena je na osnovi normalnog popre¢nog profila ceste na dionici i
iznosi 1,55+3,55+3,55+1,55 = 10,20 m. Sluzbeni prolazi — pjesacke staze — Sirine 80 cm se odvojeni
do kolovoza zastitnom trakom S$irine 50 cm i rubnim vijencem visine 18 cm, a sa vanjske strane je
predvidena standardna ograda za pjeSacke staze. Kako se pocetak i krajnji dio mosta nalazi u zoni
raskrsnica, tako ¢e i korisna $irina kolovoza na mostu prilagodavati putarskim uslovima. Prosirenje
kolovoza se zavrSava na stacionazi 0+81,241.

Poprecni nagib je od stacionaze 0+81,241 2,5%, dok se do spomenute stacionaze desna
kolovozna traka vitoperi shodno uslovima iz putarskog dijela projekta. Vitoperenje desnog i lijeve
trake je razli¢ito tako da je na obalnom stubu broj 1 (u stacionazi 0+35,00) nagib desne trake 1,53% a
lijeve trake 1,7. Takoder Sirina desne trake na obalnom stubu broj 1 je 552 c¢m S$irina lijeve trake je 318
cm dok je Sirina ostrva 154 cm.

1.2.2.2 Temeljenje i stubovi mosta

S obzirom da projektnim zadatkom nisu predvideni geoloSki istrazni radovi te geomehanicki
elaborat za glavni projekt pri razradi projekta i usvajanju nacina temeljenja u potpunosti smo se
oslonili na istrazivanja iz prethodne faze.

U okviru geoloskih istraznih radova za potrebe idejnog projekta na lokalitetu mosta uradene su
tri istrazne buSotine na desnoj obali i1 dvije istrazne buSotine na lijevoj obali, tako da se realno mogu
definisati litoloski slojevi i odabrati adekvatno temeljenje mosta.

Istraznim radovima (Elaborat o inzinjersko-geoloSkim i geomehanickim karakteristikama terena na
lokaciji mosta ,, GEOTEHNOS* d.o.0 Sarajevo) izdvojene su slijedece kategorije:

- Aluvijalni pokrivaé

- Eluvijalno-deluvijalni pokrivac i

- Geoloski supstrat (serecitski Skriljci)

Iz uslova temeljenja ocito je da se preporucuje temeljenje u supstratu, a kako je debljina
aluvijalnog i eluvijalno-deluvijalnog pokrivaca razli¢ita, odredeno je temeljenje na busenim Sipovima
gdje nije racionalno izvoditi direktno temeljenje. Samo su na stubovima broj 9, 10 i 11 predvideni
bunari. Dimenzija bunara na stubovima broj 9 i 10 su 10*8 m, dok je na stubu broj 11 temelj
dimenzija 10*4 m. Visina sva tri bunara iznosi 2,5 m. Na svim preostalim srednjim stubovima su
predvidena po etiri §ipa promjera 150 cm. Sipovi se zavrSavaju u naglavnoj plo¢i dimenzija
700*700*150 na koju se monolitno vezu srednji stubovi tako da zajedno sa Sipovima tvore jedinstvenu
monolitnu cjelinu.

Tijela srednjih stubova su oblikovana u zavisnosti od poloZaja, tako da stubovi u rijeci Drini
imaju hidrodinamican oblik povoljan za nesmetan protok rijeke oko istih, dok su srednji stubovi na
inudaciji projektovani da nekoj mjeri razbije jednolicno premoséenje inudacije.

Stubovi broj 9, 10 i 11 su postavljeni u rijeci i dimenzija su 850*140visine od 870 do 970 cm.

Preostali srednji stubovi na inudaciji, izvode se u dosta povoljnim uslovima tako da i im oblik
nesto slozeniji. Donji dio stuba je pravougaonog oblika dimenzija 450*120 promjenjive visine u
zavisnosti od dubine postavljanja naglavne ploce Sipova. Gornji dio stuba se sastoji od leZiSne grede
dimenzija 800*120 visine 140 cm. Dio izmedu naglavne grede i tijela stubova se postepeno Siri tako
vanjski obod tvori elipsu.
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Obalni stubovi se temelje takoder na Sipovima promjera 150 cm, imaju¢i u vidu da je obalni
stub 1 oslonjen na 5 §ipova dok je obalni stub 12 oslonjen na tri §ipa. Sipovi se preko naglavne grede
dimenzija 200*150 cm monolitno povezuju sa tijelom stuba, te tako tvore jednu konstruktivnu cjelinu.
Stub 1 se sastoji od tijela i krilnih stoje¢ih 1 vise¢ih zidova. Krilni zidovi prate geometriju
saobracajnice tako da se potpuno uklope u projektovanu geometriju. Viseéa krila su dimenzionirana
tako da kegle zadovolje uslove servisne saobracajnice koja prolazi ispod prvog raspona mosta.
Debljina tijela zida je 150 cm a stojecih krila 100 cm. Viseca krila 1 gornji dio stojeéeg su debljine 50
cm. Obalni stub broj 12 se razlikuje od prethodnog prema tome sto tijelo stuba ujedno predstavlja i
naglavnu gredu Sipova. Ovakvo rjesenje je proisteklo radi male ukupne visine stuba. Na ovom stubu su
isprojektovana dva viseca krila debljine 50 cm.

Kroz staticki proracun Sipova i temelja uvazavane su dopuStene vrijednosti za Sipove
prikazane tako da nosivost jednog Sipa iznosi 2768,53 kN, dok je maksimalna sila u jednom Sipu
2643,89 kN (srednji stub broj 8.).

Potrebno je napraviti korekciju dubine i broja Sipova nakon izrade i usvajanja geomehanic¢kog
elaborata glavnog projekta. Naponi na bunarima su u granicama preporucenih vrijednosti za direktno
temeljenje. Materijali koriSteni za izradu stubova su MB 35, M 100, RA 400/500, dok je beton za
temelje 1 Sipove MB 30.

1.2.2.3 Rasponska konstrukcija mosta

Rasponska konstrukcija mosta premostava rijeku Drinu i dolinu sa jedanaest raspona
25,0+30,0%5+35,0+47+60+47+35 = 404 m i konstruirana je tako da bi se zadovoljila prozra¢nost
plodne doline i da bi se centralni raspon preko rijeke Drine izveo sa §to manje zadiranja skele u maticu
rijeke. Izabrani su razli¢iti rasponi radi §to racionalnijeg izbora konstrukcije odnosno ravnomjernije
raspodjele momenata savijanja u polju i nad srednjim stubovima. Popre¢ni presjek se sastoji od
celicnog dijela presjeka promjenjive visine 1 betonske kolovozne ploce debljine 25 cm, te u
zajednickom djelovanju grade spregnuti nosac.

Vertikalni lim ¢eli¢nog presjeka je promjenjiv u VIII, IX i X polju, dok je na ostalim rasponima
konstantan i iznosi 150 cm. Sirina gornje pojasne lamele je konstantna i iznosi 45 cm, dok je donja
promjenjiva i to od I do VII polja iznosi 45 cm, dio oko stuba br. 8. I u polju XI Sirina je 50 cm dok je
na ostatku konstrukcije Sirina donje flanSe 60 cm. Predvideno je da se ¢eli¢ni dio spregnutog presjeka
izvodi montazno, dok je za centralni raspon potrebna upotreba dvije dizalice i pontona kako bi se
izbjegle podupore u samoj rijeci (cijeli postupak gradnje je poznat i opisan u literaturi). Nakon
postavljanja celi¢ne konstrukcije predvideno je betoniranje armirano betonske plo¢e na oplati koja se
postavljena na celi¢ni konstrukciju. Betoniranje bi se vrSilo u segmentima tako da bi se uticaj
skupljanja mogao svesti na najmanju mogucéu mjeru.

Radi smanjenja uticaja skupljanja i zakrivljenosti osovine mosta predvidjeli smo nepokretne
oslonce na srednjim stubovima broj 9 i1 10, izmedu kojih je i najveéi raspon, dok su na ostalim
stubovima pokretni oslonci. Na svakom stubu sa pokretnim leziStima je predviden 1 jedan oslonac koji
spreCava poprecene pomake, imajuc¢i u vidu da je zaokrenut tako da pomak bude sprijecen okomito na
smjer stvarnog (realnog) dilatiranja konstrukcije.

Konstrukcija mosta slijedi geometriju ceste na mostu. Linija intradosa prati niveletu tako da je
kruznog oblika, dok intrados od stuba broj 1 do broja 8 i1 od stuba broj 11 do stuba broj 12 takoder prati
oblik nivelete, dok je izmedu stubova broja 8 i 11 paraboli¢nog oblika.

Marka betona AB plo¢e rasponske konstrukcije je MB-45, M150, dok je osnovni materijal
&eli¢ne konstrukcije C0452. Radi §to racionalnijeg presjeka na mjestima najveéih napona u &eliénoj
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konstrukciji usvojen je Gelik C0562, dok se za spregove i ukrute koristi C0361. Razlog razliGite
kvaliteta Celika je u pokrivanju maksimalnih napona koji se ne mogu pokriti dodatnim lamelama, a
povecanje visine presjeka ne bi bilo racionalno. Armatura u AB ploci je RA 400/500.

1.2.24  Stati¢ki proracun

Most se nalazi na magistralnom pravcu i pripada kategoriji 1l, te ga je obavezno ispitivati na
shemu opterecenja V600 kN. Prilikom proracuna, glavna traka mosta se na najnepovoljnijem mjestu
opterecuje tipskim vozilom tj. tackom na ivici ivi¢njaka. Za Citavu rasponsku konstrukciju je usvojen
dinamicki koeficijent Kd=1,104.

Stati¢ki proracun je u nacelu podijeljen na dva dijela. Prvi dio obraduje rasponsku konstrukciju,
dok drugi predstavlja proracun donjeg stroja, odnosno stubova, temelja i Sipova.

Proracun rasponske konstrukcije se takoder moze podijeliti u dvije faze 1 to proraun spregnute
kontinuirane rasponske konstrukcije kao jedne faze i proracun konzole i kolovozne AB ploce u pravcu
okomitom na osovinu mosta kao druge.

Staticki sistem rasponske konstrukcije je kontinuirana greda. Konstrukcija je proracunata
pomocu programu TDV RM2006 (autor programa je firma TDV iz Graca). Program je sveobuhvatan i
posebno specijaliziran za proraéun mostova. Program je u svijetu afirmisan kao jedan od najboljih za
prora¢un mostova. Software TDV obuhvata:

- fazno 1 vremensko gradenje (Stage)

- prostorno modeliranje

- proratun pokretnog optere¢enja za razne vrste pokretnih vozova i1 njihov polozaj u

popre¢nom presjeku

- reoloske uticaje (skupljanje 1 puzanje) za faze gradenja (Stage)

- kontrolu napona i dimenzioniranje.

S obzirom da je cjelokupna konstrukcija izvedena kao spregnuta bez dodatnih kablova
prednaprezanja, to je izvrSena kontrola napona u ¢eli¢nom i betonskom dijelu presjeka. Modeliranje
konstrukcije je u najbitnijim fazama pratilo stvarni tok izvodenja konstrukcije, uz pretpostavku da ¢e
takt betonirana jednog polja biti 14 dana. Jedino odstupanje od predvidene izgradnje konstrukcije
napravljeno je u modeliranju celi¢ne konstrukcije, gdje smo sve faze montaZe sveli na samo 2. Razlog
je bio u pojednostavljenju proracuna, a najznacajnija faza montaza Celi¢ne je postavljanje zadnjeg
segmenta u polju IX koja je u ovom slucaju druga faza. Naime, svi naponi koji su nastali uslijed
montaze Celi€ne konstrukcije su minorni osim napona koji se ostvaruju u predzadnjoj fazi montaze
Celika kada se obostrano formiraju konzole duzine 26 m. Prema tome, u prvoj fazi modelirane su dvije
konstrukcije sa prepustima od 26 m, dok je u drugoj fazi kontinuizirana cijela ¢eli¢na konstrukcija.

Betonski dio spregnutog presjeka modeliran je prema predvidenom nacinu betoniranja, radi §to
realnijih rezultata, a prvenstveno realnije analize skupljanja i puzanja betona.

U statickom smislu konstrukcija prolazi kroz sljedece faze:

- Stage 1: Postavlja se Celicna konstrukcija sa lijeve 1 desne obale tako da se formira prepust nad
centralnim rasponom IX. Celi¢na konstrukcija se montira iz dva pravca. U proradun se uzima
sopstvena tezina konstrukcije.

- Stage 2: Postavlja se zadnji segment celicne konstrukcije te se formira kontinualna celi¢na
konstrukcija. U proracun se uzima sopstvena tezina konstrukcije.

- Stage 3-1: Betoniranje betonskog dijela konstrukcije prema shemi betoniranja (detaljnije opisano
u uvodu za proracun rasponske konstrukcije). U proradun se uzima u obzir sopstvena teZina
konstrukcije, skupljanje i puzanje betona za vrijeme t = 14 dana po jednom stage-u. .
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- Stage 14: U proracun se uzima oprema, skupljanje i puzanje betona za vrijeme t= 14 dana
- Stage 99: Skupljanje i puzanje betona za vrijeme t=10000 dana.
- Stage —Traffic obuhvata dejstvo pokretnog tereta; optereéenje su dva vozila 600+300 kN;
dinamicki koeficient je Kd=1,4+0,008*L=1,22

- ADDLOADS: u proracun se uzimaju slijedec¢a optereéenja:

- Stage LCG-temp obuhvata dejstvo nejednakog zagrijavanja +15°C po visini presjeka.

- Stage LCG-temp obuhvata dejstvo nejednakog zagrijavanja +15°C po visini presjeka.

- Stage —settlement nejednako slijeganje oslonaca u veli¢ini 1,0 cm na svakom srednjem

stubu.

- Stage Comb — kombinacije opterecenja

Poprec¢ni presjek je formiran sa svim promjenama u geometriji, a promjene su prikazane kroz
dijagrame promjenljivih vrijednosti u nastavku statickog proracuna. Jedino odstupanje od stvarnih
dimenzija je formiranje pojasnih lamela koje su radi pojednostavljenja uradene u istoj Sirini i
promjenljive debljine. Debljina je odredivana prema odgovarajuéem otpornom momentu stvarnog
presjeka.

IzvrSen je proracun napona kroz sve faze rada konstrukcije i proracunati naponi su u
granicama dozvoljenih, osim napona zatezanja u armirano betonskoj ploc¢i gdje su naponi zatezanja
pokriveni mekanom armaturom.

Radi pojave prekoracenih napona zatezanja u AB ploci napravljen je dodatni proracun u kojem
su isklju€eni krutost AB ploce na dijelu konstrukcije iznad srednjih stubova. Konzola je proracunata
klasi¢nim nacinom, dok je popre¢na armatura, radi promjenjive Sirine ploce u prvom i drugom polju
proracunata metodom konaénih elementa. pomocu programa TOWER
Donji stroj mosta je prora¢unat pomocu programa Tower metodom konac¢nih elemenata. Sve reakcije
rasponske konstrukcije su prenesene iz prethodne faze proracuna.

Dimenzioniranje stuba je sprovedeno prema grani¢nim stanjima za osnovne i totalne uticaje. Usvojen
je procent armiranja p=0.6% koji zadovoljava.

S obzirom da se za glavni projekt nije izveo geomehanicki elaborat parametri za proratun
temelja 1 Sipova koriSteni su iz idejnog projekta.

1.2.25 Oprema mosta

Oprema mosta je odabrana tako da osigura zahtijevani nivo usluge na magistralnoj cesti i da
garantira povecanu trajnost objekta.

1.2.2.6  Hidroizolacija

Hidroizolacija na mostu se postavlja po Citavoj Sirini kolovozne ploce.
Konstrukciju hidroizolacije ¢ine:
- osnovni premaz epoksidne smole 300-500 g/m? posut kvarcnim pijeskom granulacije 0.5/1 mm.
- vruéi premaz za lijepljenje traka
- mostovske izolacione trake debljine 5 mm sa uloskom od poliestera.
Proizvodaca hidroizolacije ¢e odabrati izvodac koji ¢e investitoru prezentirati sva potrebna ispitivanja i
referenc listu.
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1.2.2.7 Dilatacija

Vodonepropusna dilataciona sprava sa ¢elicnim nosivim elementima i umetcima od gume (tip
Maurer ili sl.) ugraduje se na obalnom stubu broj 1 i 12. Potrebno dilatiranje iznosi £150 mm za
dilataciju na obalnom stubu broj 1, a na obalnom stubu broj 12 +60 mm . Dilatiranje konstrukcije ¢e
biti sa otklonom u odnosu na osovinu mosta. Ugao dilatiranja u odnosu na osovinu mosta na obalnom
stubu 1. je 6,93°, a na stubu broj 12. ugao dilatiranja je 4,49°. Proizvodaca dilatacije ¢e odabrati
izvodac radova uz predocenje svih potrebnih ispitivanja i1 referenc liste. Odobrenje za primjenu ¢e dati
investitor.

1.2.2.8 Kolovoz

Kolovoz na mostu se sastoji od dva sloja asfalt betona 4+4 cm. Nosivi sloj se radi od
kre¢njackog, a zavr$ni sloj od eruptivnog agregata. Zavrsni sloj asfalta bi radio izvodac za trasu u isto
vrijeme kada i zavr$ni sloj na trasi, a sve u cilju postizanja pravilne geometrije na spoju trupa trase i
mosta.

1.2.2.9 Slivnici

Slivnici se izvode od livenog Zeljeza sa pjeskolovom. Razmak slivnika je 10 m a ukupno je
predvideno 41 komad. Slivnike je potrebno naruciti isklju€ivo od specijaliziranih proizvodaca koje ¢e
svoju kvalitetu dokazati potrebnim ispitivanjima i referenc listom. Izmedu slivnika se postavljaju
pocincane cijevi ¢50 mm za odvodenje procjedne vode sa hidroizolacije. Cijevi su upuStene u
kolovoznu plocu, a prostor iznad njih se popunjava poroznim asfaltom do nivoa asfalt betona.

1.2.2.10 Ograda

Sigurnosna ograda za pjeSake se izvodi iz kampada 6 m koje se potpuno spremne za montiranje
sa uradenim AKZ dopremaju na gradiliSte. Ukupna visina ograde je 110 cm.

1.2.2.11 Lezista

LeziSta na obalnim stubovima mosta su elastomerna lezista ¢eli¢na sa teflonskim umetcima. Na
obalnim stubovima ugraduje se po dva pokretna NAL leziSta nosivosti 2500 kN, sa dopustenim
horizontalnim uzduznim pomakom + 20 cm, s tim da je na unutrasnjoj strani horizontalne krivine
postavljen nepokretan oslonac upravno na dilatiranje mosta.

Na srednjim stubovima takoder ugraduje se po dva pokretna NAL lezista nosivosti 4500 kN, sa
dopustenim horizontalnim uzduZnim pomakom + 15 cm, s tim da je na unutra$njoj strani horizontalne
krivine postavljen nepokretan oslonac upravno na dilatiranje mosta. Na stubovima broj 9 i 10 se
ugraduju ¢eli¢ni zglobovi.

Sva leziSta moraju zadovoljiti propisane uslove kvaliteta, a odobrenje za primjenu odredenog tipa ¢e
dati investitor na prijedlog izvodaca radova.
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1421 Tehnologija izvodenja

Tehnologiju izvodenja pojedinih pozicija rada odabrani izvoda¢ ¢e prilagoditi svojim

moguénostima 1 raspolozivoj mehanizaciji pri tome vode¢i racuna o projektnim rjeSenjima i
zadovoljavanju uvjeta kvaliteta i sigurnosti radnika i javnog saobracaja.
Neophodno je striktno postivanje faza betoniranja. a Sto je direktna posljedica statiCke analize faza
rada kroz koje konstrukcija prolazi u toku gradnje. Na taj nacin ¢e se pravilno unositi pojedina
opterecenja na ta¢no projektovani sistem konstrukcije Sto je detaljno opisano u dijelu tehnickog opisa
koji se odnosi na stati¢ki proracun.

Izvodenje konstrukcije je ,,in situ®, na oplati i skeli za koju ¢e izvodaci radova dati poseban
projekt. Celiéna konstrukcija ¢e se montirati prema fazama gradenja, tako da ¢e se u svakoj fazi
morati formirati skela za privremeno prihvatanje konstrukcije. Celik se na gradiliste doprema u
dijelovima te se na licu mjesta varenjem formira segment koji ¢e se dizalicama montirati na svoju
poziciju u konstrokciji. S obzirom na pristupacnost terena smatrano je da je ovo najlaksi postupak
montaZe. Jedino je montaza rasponske konstrukcije preko rijeke Drine zahtjevnija. U ovom slucaju
smo previdjeli manje segmente tako da se raspon formira slobodnom konzolnom gradnjom sa iz oba
pravca. SrediS$nji segment bi se morao podi¢i sa pontona, ili na neki drugi na¢in koji tehnologija
svakog izvodaca ponaosob podrzava. Posebnu paznju treba posvetiti nadvisenju celicne konstrukcije,
koja se mora tretirati u radionickom nacrtu. U statickom proracunu je dato nadvisenje u 1/10 raspona.

Prilikom izrade temelja na srednjim stubovima broj 9, 10 i 11. izvoda¢ je duzan formirati
rijecno ostrvo sa kojeg ¢e postavljati bunari. S obzirom na snagu rijeke Drine ostrvo treba dobro
osigurati, a povoljna okolnost je §to u zoni mosta pocinje jezero visegradske brane, tako da matica nije
jaka kao na ostatku toka.

Sve vidljive povrsina stubova i glavnih nosaca moraju biti glatke bez segregacije, ostecenja i
neravnina. Posebnu paznju posvetiti geometriji, a u vezi s tim za izradu srednjih stubova obavezno
primijeniti ¢eli¢nu oplatu. Na ovaj nacin ¢e se znatno doprinijeti trajnosti betonskih elemenata i mosta,
a estetski dojam ¢e biti povoljan.

Kod ugradnje 1 montaze elemenata opreme mosta strogo se drZati uputa proizvodaca i1 tehnickih uvjeta
koji se sastavni dio ovog projekta. Pravilan izbor i kvalitetna ugradnja opreme pruzit ¢e dodatnu
kvalitetu u toku eksploatacije objekta, te ¢e doprinijeti povecanju trajnosti 1 sigurnosti objekta.

1.3Procjena, po tipu i kolicini, oCekivanog otpada i emisija (zagadivanje vode,
zraka i zemljista, buka, vibracije, svijetlo, toplota, radijacija, i sl.) koji su
rezultat predvidenog proizvodnog procesa

Otpad — izgradnja ceste/saobracajnice podrazumijeva iskop velikih koli¢ina inertnog
(zemljanog) otpada. Izvodenje zemljanih radova je isklju¢ivo u povoljnim stjenovitim materijalima
koji su stabilni 1 kvalitetni. Na cijeloj trasi, izuzev dijela kroz ravnicarski dio, nema povrSinskog
humusnog sloja niti znacajnijeg raslinja tako da su radovi na pripremi gradevinskog zemljiSta
minimalni. Sav iskop se moze iskoristiti.

Prema procjeni iskoristivosti pojedinih materijala iz iskopa, viSak koli¢ine je potrebno odloZziti
na trajnu deponiju, u cilju popravljanja morfologije terena ili izrade platoa za neku drugu svrhu. U
skladu sa Zakonom o upravljanju otpadom moze se smatrati da se ne radi o otpadu jer se otpad ¢ija
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se svojstva mogu iskoristiti ne smije odlagati. Zbrinjavanje je opisano u posebnom dokumentu Plan
upravljanja otpadom.

Temeljna nacela upravljanja otpadom:

e Prevencija: izbjegavanja nastajanja otpada ili smanjivanje koli¢ine i Stetnosti nastalog otpada
kako bi se smanjio rizik po zdravlje ljudi i okolis 1 izbjegla okolisna degradacija;

e Mjere opreza: sprjeCavanje opasnosti ili Stete po okoli§ koju uzrokuje otpad, poduzimanje
mjera Cak i ako nije na raspolaganju potpuna znanstvena podrska;

e (Odgovornost proizvodaca otpada: proizvoda¢ je odgovoran za izbor najprihvatljivijeg
okolisnog rjeSenja prema karakteristikama proizvoda i tehnologiji proizvodnje ukljucujuci
zivotni ciklus proizvoda i koristenje najadekvatnije raspolozive tehnologije;

e Princip zagadivac placa: proizvodac ili vlasnik otpada snosi sve troskove prevencije, tretmana i
odlaganja otpada, ukljucujuéi brigu nakon uporabe i monitoring. On je i1 financijski odgovoran
za preventivne i sanacijske mjere uslijed Steta po okoli$ koje je uzrokovao ili ée ih vjerojatno
uzrokovati;

e Blizina: tretman ili odlaganje otpada treba se obavljati u najblizem odgovaraju¢em postrojenju
ili lokaciji uzimajuéi u obzir okolisnu i ekonomsku profitabilnost;

e Regionalnost: razvitak tretmana otpada i izgradnja objekata za njegovo odlaganje treba se
obavljati na nacin pokrica potrebe regije i omoguéavanja samoodrzivosti izgradenih objekata.

1. Materijal iz iskopa i pozajmista

Izvodenje zemljanih radova je isklju¢ivo u povoljnim stjenovitim materijalima koji su stabilni i
kvalitetni. Na cijeloj trasi izuzev dijela kroz ravnicarski dio nema povrSinskog humusnog sloja niti
znacajnijeg raslinja tako da su radovi na pripremi gradevinskog zemljiS§ta minimalni. Evidentna je
povecana koli¢ina nasipa u odnosu na raspolozive iskope u trasi. To je razumljivo, jer su odredene
dionice uvjetovane kroz usvojena tehnicka rjeSenja.

Moze se zakljuciti da nece biti vece potrebe za deponiranjem viSka materijala iz iskopa, jer e isti biti
iskoristeni za radove nasipanja, bilo direktnim nasipanjem, ili sa prethodnim usitnjavanjem.

Prema procjeni iskoristivosti pojedinih materijala iz iskopa, viSak koli¢ine je potrebno odloziti
na trajnu deponiju, u cilju popravljanja morfologije terena ili izrade platoa za neku drugu svrhu. U
skladu sa Zakonom o upravljanju otpadom moZe se smatrati da se ne radi o otpadu jer se otpad ¢ija se
svojstva mogu iskoristiti ne smije odlagati. Ukoliko ne postoje dovoljni kapaciteti na odgovarajucoj
udaljenosti, na gradiliStu se mogu privremeno instalirati asfaltne baze, kao i drobili$na postrojenja za
kamen, koji ¢e biti upotrijebljen pri izgradnji. Pored navedenog, bit ¢e potrebno urediti 1 sve gradiliSne
povrsine, posebno povrsine za smjestaj ljudstva, maSina i alata, vozila i privremene deponije 1 priru¢na
skladiSta materijala. Ukoliko bude potrebno, ova postrojenja 1 povrSine ¢e osigurati Izvodac radova.

Pored kamenog materijala iz iskopa 1 pozajmiSta, ostali osnovni materijali koji ¢e se koristiti
prilikom izgradnje trase ceste i ostalih pomo¢nih objekata je:

- beton i betonski elementi (cement),
asfalt i bitumenske smjese (asfaltna baza),
celik u obliku armature, talpi, ograda, mreza za zastitu i sl.;
drvo za oplatu;
izolacija (epoksidna smola, izolacijske trake sa uloskom od poliestera, tvrdi stropori, i sl.);
smole, ljepila, paste;
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- boje za horizontalnu signalizaciju;
- PVC (cijevi za odvodnju oborinskih voda) i sl;

- papir.

Detaljne koli¢ine su odredene glavnim projektima pojedinih dionica. Kao pomoc¢ne sirovine
koriste se razna ulja i maziva za odrzavanje masSina i uredaja. Kao energenti koristiti ¢e se elektri¢na
energija za pogone elektriénih masina i uredaja, te druge potrebe, odnosno dizel-gorivo za pogon
transportnih sredstava.

Na osnovu iskazanih koli¢ina iskopanog materijala i potrebe materijala za ugradnju u trup ceste
te procjene iskoristivosti iskopanih materijala za ugradnju u nasipe, nastao je viSak materijala koji se
mora negdje odloziti 1 potreba za materijalom iz pozajmista.

Otpad koji nastaje prilikom gradnje, rekonstrukcije postojeceg objekta, sanacije ili rusenja
odnosno koji nastaje pri proizvodnji gradevinskih proizvoda ili poluproizvoda, gradnje, ruSenja i
rekonstrukcije gradevina naziva se gradevinskim otpadom. Vrste materijala koje se mogu pojaviti u
gradevinskom otpadu zavise od vrsti radova i o tome da li se rusi postojece gradevina ili se gradi nova.
Materijali koji se mogu javit u gradevinskom otpadu su:

e Zemlja, pijesak, Sljunak, glina, ilovaca, kamen (zemljani radovi i iskopi tla)
e Bitumen (asfalt) ili cementom vezani materijal, pijesak, Sljunak, drobljeni kamen

(niskogradnja)

e Beton, opeka, gips, prirodni kamen (visokogradnja)
e Drvo, plastika, papir, karton, metal, kablovi, boja, lak , Sut (zavisno od vrste gradevinskih

radova).
Kako bi se §to bolje procijenila koli¢ina otpada koji ¢e nastati realizacijom ovog projekta vazno

je imati u vidu podatke koji su navedeni u Projektu. Gradevinski otpad se moze ponovno korisno
upotrijebiti pri ¢emu se dio otpada koji sadrzi Stetne ili opasne (ukoliko se na njega naide) sastojke
posebno odlaze i uklanja.

Skoro 70 % gradevinskog otpada se moZe ponovno iskoristiti. Gradevinski otpad, prema dogovoru,
odvozi [zvoda¢ gradevinskih radova.
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2. OPIS OKOLISA KOJI BI MOGAO BITI UGROZEN
PROJEKTOM

2.3Geografski poloZaj Bosansko — podrinjskog kantona

Bosansko-podrinjski kanton Gorazde ili Kanton 5, ulazi u sastav Federacije Bosne i
Hercegovine. Kanton je smjeSten u jugoistonom dijelu Bosne i Hercegovine i Federacije Bosne i
Hercegovine, a sjediste Kantona je u Gorazdu. Povr$ina Kantona je 504,6 km? §to &ini 1,93% povrsine
Federacije Bosne i Hercegovine, a u povrsini BiH ucestvuje sa 0.98 %. Nadmorska visina Kantona
kre¢e se od 345 m do 1749 m, Sto uzrokuje blagu kontinentalnu klimu sa kratkim zimama i dugim
toplim ljetima.

Kanton se sastoji od dvije Op¢ine 1 Grada:
Grad Gorazde,
Op¢ina Foca u Federaciji BiH,
Op¢ina Pale u Federaciji BiH.

Op¢ine Foca u Federaciji BiH 1 Pale u Federaciji BiH formirane su nakon mirovnog dejtonskog
sporazuma.
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Sl. 13. Polozaj Bosansko — podrinjskog kantona u FBiH i BiH

Bosansko - podrinjski kanton se nalazi izmedu 43° 34' 6.2" i 43° 46' 24.8" N. i 18° 31' 30.5" i
19° 01' 01.4" E. Najjuznija tacka obuhvata nalazi se u dolini Drine u opstini Foca - Ustikolina (naselje
Filipovi¢i), dok je najsjevernija locirana u kanjonu Prafe u opStini Pale - Praca (naselje Vrazalice).
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Najzapadnija tacka je u naselju Dragomili¢i u opstini Foca - Ustikolina, a najisto¢nija tacka se nalazi u
naselju Milanovi¢i u opstini GoraZzde.

Obuhvat u pravcu zapad — istok ima duzinu od 25 km (prosjek), dok prosje¢na duzina u pravcu
sjever — jug iznosi oko 20 km.

Ovaj prostor se sa aspekta homogene, geografske regionalizacije svrstava u Planinsko —
kotlinsku makroregiju, Gornjodrinsku mezoregiju'. Bosansko - podrinjski kanton grani¢i samo sa
jednim kantonom u Federaciji BiH - Kantonom Sarajevo (opstina Trnovo FBiH) i sa 5 opstina u
Republici Srpskoj (Foca, Kalinovik, Novo Gorazde, Pale i Rogatica).

f____! Opstine Kantona 0 2 4 8 12 16

km

—— Opéstinska sredista

SI. 14. Polozaj opstina Bosansko-podrinjskog kantona

Grad Gorazde je administrativno, politicko, ekonomsko 1 kulturno srediSte Bosansko-
podrinjskog kantona. Grani¢i sa opc¢inama Foca-Ustikolina, Pale Praca koje su u sastavu BPK
Gorazde, kao i sa opstinama iz Republike Srpske: Pale, Novo Gorazde i Cajni¢e. U svom sastavu ima
20 mjesnih zajednica od Cega su Cetiri gradske, tri prigradske i1 13 ruralnih mjesnih zajednica. Ukupna
povriina koju zauzima je 252 km?, od &ega gradska jezgra zauzima 8 km®.

Na jugoistoku Bosansko - podrinjski kanton je vazdu$nom linijjom oko 6.4 km udaljen od
drzavne granice sa Crnom Gorom (predio Bukovica u crnogorskoj opstini Pljevlja). Najblizi grani¢ni

! Nurkovi¢ S., Mirié R. (2005): Osvrt na geografsku regionalizaciju BiH, Geografski radovi, Tuzla
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prelaz kantonu je graniéni prelaz Metaljka u opstini Cajni¢e. Od drzavne granice prema Srbiji kanton
je udaljen 57.8 km (grani¢ni prelaz Vardiste). Najblizi regionalni centar u Crnoj Gori su Pljevlja, a u
Srbiji grad Uzice.

Preko teritorije Bosansko - podrinjskog kantona prolaze dvije zna¢ajne saobracajnice: Trebinje
— Gacko — Fo¢a — Gorazde — Ustipaca i Sarajevo — Pale — Praca — Gorazde.

Tabela 3. Osnovni ekonomski pokazatelji BPK u odnosu na FBiH 2007. godine

R. br. Osnovni ekono_mskl FBiH Bosansko-podrinjski kanton
parametri
1. | Povrsina 26.106,7 km* 504,6 km®
2. Broj stanovnika 2.328.359 33.662
3. BDP 13.735.239.000 KM 164.823.000 KM
4. BDP po stanovniku 5.900 KM 4.896 KM
5. Broj zaposlenih 413.676 4.568
6. Broj nezaposlenih 367.570 4.317
7. Stopa nezaposlenosti 47% 48,6%
8. Prosjecna neto plata 662 KM 599 KM
9. Pokrivenost uvoza izvozom 44,1% 119.1%

Izvor: Makroekonomski pokazatelji po kantonima i opstinama, Federalni zavod za programiranje i razvoj

2.2Podaci o stanovnistvu

Prema preliminarnim rezultatima popisa stanovnistva provedenog 2013. godine, na podrucju
Bosansko-podrinjskog kantona zivi 25.336 stanovnika, odnosno 1,06% stanovnistva Federacije BiH ili
0,66% ukupnog stanovnistva Bosne 1 Hercegovine. U periodu od 1991. do 2011. godine broj
stanovnika na podrucju ovog kantona se smanjio za 7.387 ili 18,37% Cime je postao najslabije naseljen
kanton u Federaciji BiH. Drastican pad naseljenosti na podru¢ju Bosansko-podrinjskog kantona
rezultat je ratnih deSavanja (1992 — 1995), koje su rezultirale ljudskim gubicima, promjenama
administrativnih granica, te znacajnim iseljavanjem stanovniStva u evropske i prekookeanske zemlje u
poslijeratnom periodu.

Od 2010. do 2013. godine, Bosansko-podrinjski kanton je biljezio negativan migracijski trend
karakteriziran ve¢im brojem ukupno odseljenih nego doseljenih osoba, sa najviSim negativnim
vrijednostima zabiljezenim u Gradu Gorazde. Kao rezultat pozitivnih privrednih kretanja u proteklih
par godina, dati pokazatelji su se poceli mijenjati, te je migracijski trend blizu nule.

U Bosansko-podrinjskom kantonu Gorazde 68,11% stanovnika je radno sposobno (od 15 do 64
godine starosti), od Cega je 43,47% stanovnika radno aktivno. U periodu 2009.-2014. godine, ostvaren
je negativan prirodni prirastaj. Iz predhodono navedenog vidljivo je da se stanovi§tvo na prostoru
Bosansko-podrinjskog kantona suocava sa slijede¢im problemima:

) negativan migracijski saldo;
napustanje ruralnih podrucja;
negativan prirodni prirastaj.

Obilaznica Gorazde koja je predmet ove Studije prolazi kroz naselja Gorazde, Kazagi¢i i Hubijeri u
opstini Gorazde.
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Tabela 4. Broj stanovnika u naseljima kroz koja prolazi Obilaznica Gorazde u popisnoj 1991. i 2013.

godini

Opstina Naselje Br. stanovnika 1991. godina Br. stanovnika 2013. godina
GORAZDE 16273 12512

GORAZDE HUBJERI 221 162
KAZAGICI 230 180

3. Projekcija broja stanovnika

MaksimalistiCka varijanta projekcije broja stanovnika pretpostavlja brzi rast prirodnog
prirastaja i njegov prelazak u pozitivne vrijednosti u svim opstinama do 2018. godine, uz povratak oko
3600 stanovnika (pretezno iz izbjegliStva i inostranstva), kao i manju emigraciju.

Tabela 5. Kretanje broja stanovnika od 2008. godine i projekcija broja stanovnika po opstinama
Bosansko - podrinjskog kantona (Maksimalisticka varijanta)

OPSTINA 2008 2013 2018 2023 2028
FOCA - USTIKOLINA 1910 2073 2256 2461 2680
GORAZDE 26100 26737 27642 28696 29914
PALE - PRACA 1080 1149 1229 1321 1421
UKUPNO 29090 29959 31127 32478 34015
STOPE DINAMIKE
STANOVNISTVA (%) 59 77 8.5 9.3

2.2.2 Sistem centara

Za definisanje planirane mreze naselja odnosno sistema centara koristeno vise indikatora, pored
onih za utvrdivanje stanja mreZe naselja i to:
- planirana opremljenost naselja tehni€¢kom 1 drustvenom infrastrukturom (javne sluzbe),
- planirana saobra¢ajna mreZa,
- projektovani broj stanovnika u naselju 1 gravitacionom podrucju,
- buduca morfologija naselja i gustina izgradenosti naselja,
- potencijali u privrednoj oblasti,
- smijernice i vizije razvoja lokalne samouprave.
Na osnovu ovih kriterijuma na podrucju Bosansko - podrinjskog kantona planiraju se sljedece
kategorije centara i naselja koja pripadaju pojedinim kategorijama centara:
- Subregionalni centar — naselje Gorazde;
- Opstinski centar niZeg ranga — naselja Ustikolina (opstina Foca - Ustikolina) i Praca
(opstina Pale — Praca);
- Sekundarni opStinski centar — naselje Vitkovici (opstina Gorazde);
- Lokalni centar — naselja Jabuka (opstina Foca - Ustikolina); Bogusié¢i, Citluk, Dzindiéi,
Faoci¢i, llovaca, Osanica (opsStina Gorazde); Renovica (opstina Pale — Praca);
- Primarno naselje — preostala naselja (160 naselja);
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- Prigradsko naselje — naselja Bacci, Budi¢i, Grabovik, Laleta, Kazagi¢i, Kolijevke,
Sopotnica 1 Zupci¢i (opstina Gorazde).

2.2.3 Urbanizacija

U vremenskom horizontu plana demografska komponenta urbanizacije nece vise biti toliko
izrazena. Naselje Gorazde ¢e u planskom periodu predstavljati jedino gradsko naselje na teritoriji
Bosansko - podrinjskog kantona.

U tom smislu ¢e u Gorazdu, kao mjestu najvece koncentracije stanovnistva, dnevnih migracija i
funkcija koje nosi (administrativna, stambena, obrazovna, privredna, kulturna), izgradnja obilaznice
imati svoju potpunu opravdanost kako bi se rasteretio saobrac¢aj u samom gradskom sredistu.

2.2.4 Stanovanje i stanovi

Projekcija broja stanova je uslovljena osnovnim komponentama: prirodnim i mehanickim

kretanjem stanovniStva i amortizacijom stambenog fonda. Pretpostavlja se da ¢e mehanicko kretanje
stanovnistva u buduénosti najvise uticati na porast broja stanovnika, ali taj segment stanovnistva ée se
ve¢im dijelom vracati u stambene jedinice koje su trenutno nenastanjene, a egzistiraju na teritoriji
Bosansko — podrinjskog kantona. Zbog toga ¢e glavni faktori koji ¢e uticati na porast broja stambenih
jedinica prije svega biti prirodno kretanje stanovniStva i amortizacija stambenog fonda, a u obzir treba
uzeti i projektovano blago povecanje prosjecne veli¢ine domacinstva.
Ukoliko se hipoteza o projekciji broja stanovnika i domacinstava doslovno prenese na na projekciju
stambenog fond dolazi se do brojke od 500 stambenih jedinica koje ¢e se izgraditi u periodu 2016 —
2036. na podruc¢ju Kantona kao posljedica komponente kretanja stanovnistva. Takode bi bilo potrebno
zamjeniti 2676 stambenih jedinica u sklopu amortizacije stambenog fonda, $to ukupno daje 3176 nove
stambene jedinice. Planirani broj stambenih jedinica koje je potrebno izgraditi u periodu 2016 — 2036.
na podru¢ju Bosansko — podrinjskog kantona da bi se dostigao projektovani broj stanova od 11202
stambene jedinice ne odnosi se samo na novu stambenu izgradnju na neizgradenom zemljiStu, ve¢ i na
zamjenu dotrajalog stambenog fonda i obnovu oste¢enih i porusenih stambenih objekata (sada van
funkcije) na izgradenom prostoru (zemljistu).

Povecanje gradevinskih reona bi trebalo predstavljati jedan od prioriteta. To se mozZe postici
ve¢im udjelom viseporodi¢ne stambene izgradnje u ukupnoj stambenoj izgradnji nego §to je to dosad
bio slucaj.

Izgradnju objekata za povremeno stanovanje (vikend izgradnja) potrebno je iskljucivo
usmyjeriti prema podrucjima gdje ve¢ postoje vikend naselja, kao 1 prema prostorima gdje je planiran
razvoj turizma.

2.3Podaci o flori, fauni, vodama, zraku i tlu

2.3.1 Podaci o flori i fauni

Prema Ekolosko — vegetacijskoj rejonizaciji Bosne i Hercegovine (Stefanovi¢, V. et al., 1983)
najve¢i dio teritorije Bosne 1 Hercegovine pripada eurosibirsko-sjeverenoamerickoj regiji
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kontinentalnih dijelova, a manji dio mediteranskoj ili sredozemnoj regiji, dok je samo u najvisSim
planinskim podru¢jima zastupljena alpsko-visokonordijska regija, kojoj pripada vegetacija iznad
gornje granice Sume, ali djelimi¢no i travna vegetacija planinskih rudina i vegetacija stijena i tocila u
pojasu klekovine bora i subalpinskih Suma (Horvati¢, S., 1967).2

U sastav planinskih vristina, koje ostvaruju kontinuitet izmedu Sumskih i neSumskih ekosistema ulazi
najzdravije planinsko voc¢e (borovnice, brusnice, mlivnjak i planinska maginja). Planinski pejzazi sa
obiljem zdrave planinske hrane su podrucje intenzivnog stocarstva od proslosti do danas. Planinska
staniSta su narocito pogodna za produktivno ovcarstvo (stada ovaca pramenki), a mjestimic¢no i stada
bosanskih krava i konja.

Realna $umska vegetacija® Bosansko-podrinjskog kantona Gorazde je u nizim predjelima
predstavljena hrastovim fitocenozama — Sume sladuna i cera (Quercetum frainetto-cerris), iznad njih su
Sume kitnjaka 1 cera (Quercetum petracaec montanum), odnosno Sume kitnjaka (Quercetum
petracaemontanum), na toplijim polozajima, dok su na hladnijim polozajima Sume bukve. Ovdje su
vrlo rijetko zaostale enklave Sume bukve i jele sa smréom (Piceo-Abieti-Fagetum). Za vise predjele
karakteristi¢ne su: fitocenoze bukve (Fagetum montanum illyricumet Luzulo — Fagetum), Sume bukve
i jele sa smréom (Piceo — Abieti — Fagetum), Sume jele i smrée (Abieti — Piceetum), kao i Sume
subalpinske smrce (Piceetum subalpinum).

Nacionalni zakonski okvir zastite bioloSke i pejzazne raznolikosti BiH, ¢ine Ustav BiH, Ustav
FBiH, Ustav RS i Statut Brcko Distrikta, na osnovu ¢ega su donesenii setovi Zakona o zatiti prirode,
koji u osnovi imaju Direktivu o staniStima (EU HABITATS DIRECTIVE) i Direktivu o pticama
(Council Directive). Bosna i Hercegovina je potpisnica Konvencije o biodiverzitetu od 2002. godine.

Zastita prirode na teritoriji Federacije Bosne i Hercegovine, trenutno je regulisana Zakonom o
zastiti prirode (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 66/13), prema kojem su definisane sljedece
kategorije zastite:

a) zasticena prirodna podrucja, ustanovljena u nauéne svrhe ili radi zastite divljine;

b) nacionalni parkovi, ustanovljeni u svrhu zastite ekosistema i rekreacije;

C) spomenici prirode, ustanovljeni u svrhu ocuvanja specifi¢nih prirodnih vrijednosti

d) zasti¢eni pejzazi, ustanovljeni u svrhu oc€uvanja kopnenih krajolika, priobalnih podrucja i
rekreacije.

Na teritoriji Bosansko-podrinjskog kantona formirana su Cetiri lovista i ista su u skladu sa
Zakonom o lovstvu (Sluzbene novine FBiH, broj 4/06), dodijeljena na gazdovanje sljede¢im lovackim
drustvima 1 privrednim subjektima: LD ,,Grebak* Foc¢a-Ustikolina, LD ,,Rastoha‘ Praca, DOO ,,Bijele
vode* Pale-Praca, LD ,,Biserna® Gorazde. Pomenuta loviSta spadaju u red brdskoplaninskih lovista i u
njima egzistiraju sljede¢e vaznije vrste lovne divljaci: zec, srne€a divlja¢, divlja svinja, vuk, divlja
patka.

Pored navedenih vrsta u loviStu egzistira 1 lisica, divlja macka, kuna, jazavac, i dr.

U okviru ovih lovista izgradeni su lovno-tehnicki i lovno-uzgojni objekti, kao i lovacke staze, i isti
predstavljaju osnov za gospodarenje loviStima koje se se ogleda kroz uzgoj 1 zastitu divljaci. Postojeci
lovni kapaciteti na teritoriji Bosansko — podrinjskog kantona stvaraju dobre preduslove za poveéanje
prihoda od lovnog turizma u ukupnom privrednom bilansu konatona.

? Lokalni akcioni plan za biodiverzitet, Gorazde 2010, strana 30
*Pod terminom realna vegetacija podrazumjeva se sadasnja tzv. aktuelna vegetacija koja je rezultat
odredenih klimatskih prilika, ali 1 djelovanja zooantropogenog faktora.
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2.3.2 Podaci o vodama

Drina kroz FBiH tece samo u jednom podruc¢ju duzine od oko 30 km oko Gorazda. U tom
potezu tete od jugozapada prema sjeveroistoku i na njemu prihvata devet pritoka ve¢ih od 10 km? od
kojih je 6 lijevih. To su Kolunska rijeka (153 km?), Kosovska rijeka (21 km? ), Osanica (104 km?),
Potok (desna 11 km? ), Oglecevska rijeka (desna 20 km? ), Odska rijeka (40 km?), Rusanjski potok
(desna 25 km?), Podhranjenski potok (49 km?) i Rijeka (12 km?).

Unutar analiziranog podrucja Obilaznice glavni vodotok je rijeka Drina koja se usjekla u
prosireno dolinsko dno ispunjeno aluvijalnim nanosima koji grade rijecne terase. Ispod terasa je
usjeceno rijecno korito na visinama izmedu 337 i 333 mnm sa gradijentom pada uzduznog profila toka
oko 1,75 %. U prostorima terasa nema stalnih povrSinskih tokova, osim §to se na uzvodnoj strani
hubjerske terase u Drinu ulijeva Kazagic¢ki potok. Duz podruc¢ja Obilaznice desnoobalne pritoke Drine
su preovladuju¢e povremenog tecenja. Rasporedene su linijski i popre¢no na rijeku, na medusobnim
prosje¢nim udaljenostima 0,5 - 1,0 km i na taj nacin formiraju tzv. subparalelnu hidrografsku mrezu,
veoma velikog gradijenta pada uzduZnih profila. U periodima padavina, tj. tokom vlaZznih sezona
pritoke obnavljaju proticaje poprimaju¢i bujicav karakter teCenja, te su pri us¢ima na terasama
Kazagicki potok sa najve¢im nanosima proluvijalnog materijala, ne samo iznad, nego i ispod trupa
uskotracne pruge, odnosno Obilaznice.

Velike i male voda na Drini se godisnje redovno javljaju naizmjeni¢no u dvije sezone. Visoki
vodostaji se javljaju u periodu april — maj i novembar — decembar, a niski vodostaji u periodu avgust —
septembar i neSto manje izrazeno u januaru. Odnos srednjih mjesecnih velikih i malih proticaja je
najveci od svih razmatranih pritoka Save i iznosi 6,5 do 6,8.

U Federaciji BiH na Drini egzistira samo jedna vodomjerna stanica ¢iji hidroloski podaci se prezentuju
u narednim tabelama.

Tabela 6. Karakteristicni hidroloski podaci za vodomjerne stanice na Drini u FBiH

Vodomjena stanica Povrsina sliva (km2) | Srednji proticaji | Specificni  proticaj
(m%fs) (i/s/km?)

Entitetska linija 1 5886,43 193,86 32,93

Gorazde 6325,6 203,86* 32,23

Entitetska linija 2 6394,63 204,88 32,04

*rezultat obrade 222,40 m*/s korigovan na 203,86 m*/s (usaglaseno sa ostalim VS uzvodno i nizvodno)

U gornjem duZem toku Drine kroz Federaciju BiH do VS Gorazde mjerodavne su izbalansirane
vrijednosti na VS Foca-niz i VS GoraZzde, tako da sve pritoke na tom potezu imaju specificno oticanje
22,90 I/s/km?, a specifi¢no oticanje glavnog toka opada od 32,93 1/s/km® na podetku dionice, do 32,23
|/s/km? na VS Gorazde.

Tabela 7. Vodni bilans rijeke Drine i njenih pritoka u Bosansko podrinjskom kantonu (Srednji
visegodisnji proticaj i specificna oticanja po profilima)

Karakteristi¢ni E sl Qsr Qsr Qsr qsp qsp
profil Pritoke (km?) obrada | glavnit | pritoke | glavnit | pritoke
Glavni tok (m3/s) (m?/s) (m%s) | (I/s/km?) | (I/s/km?)
Entitetska 5886,43 193,86 32,93

granica
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Drina uzv 5890,12 193,94 32,93
Kolunska rijeka 153,38 3,51 22,90
Drina niz 6043,50 197,46 32,67
Drina uzv 6043,75 197,46 32,67
Kosovska rijeka 20,65 0,47 22,90
Drina niz 6064,40 197,93 32,64
Drina uzv 6090,23 198,50 32,59
Osanica 103,71 2,37 22,90
Drina niz 6193,94 200,88 32,43
Drina uzv 6206,06 201,14 32,41
Potok 4 11,47 0,26 22,90
Drina niz 6217,53 201,41 32,39
Drina uzv 6218,40 201,43 32,39
Ogleevska
rijge o 20,00 0,46 22,90
Drina niz 6238,40 201,88 32,36
Drina uzv 6240,94 201,94 32,36
Odska rijeka 40,38 0,92 22,90
Drina niz 6281,32 202,87 32,30
Drina uzv 6289,72 203,05 32,28
Rusanjski potok 25,16 0,58 22,90
Drina niz 6314,88 203,63 32,25
VS Gorazde 6325,60 | 222,40 | 203,862 32,23
Drina uzv 6325,67 203,86 32,23
Podhranjenski
potok . 48,66 0,73 15,00
Drina niz 6374,33 204,59 32,10
Drina uzv 6382,03 204,70 32,07
Rijeka 12,10 0,18 15,00
Drina niz 6394,13 204,88 32,04
;”atr']tlitas"a 6394,63 204,88 32,04

Izvor: Plan upravljanja vodama za vodno podrudje rijeke Save u Federaciji Bosne i Hercegovine
(2016 — 2021), Hidroloske analize, Agencija za vodno podrucje rijeke Save, Sarajevo, 2016.

U donjem kra¢em toku Drine kroz Federaciju BiH iza VS Gorazde mjerodavne su izbalansirane
vrijednosti na VS Gorazde i VS Visegrad, tako da sve pritoke na tom potezu imaju specifi¢éno oticanje
15,00 I/s/km? (ako na njima nema vodomjernih stanica), a specifi¢no oticanje glavnog toka opada od
32,23 I/s/km? na VS Gorazde, do 32,04 I/s/km? na kraju dionice, tj na izlazu iz Federacije BiH.

U prikazu hidrografske mreZze bilo je rijeci o stalnim i povremenim vodotocima, ¢emu u
pogledu vodnih pojava treba pridodati stalne i povremene izvore, uglavnom ograni¢ene izdaSnosti
(izuzev izvorisne Celenke Kazagickog potoka), ali su gotovo svi visoko na padinama, izvan kartom
obuhvacenog dijela terena. Izuzetak ovome predstavljaju pistevine, odnosno zone difuznog isticanja
unutar kliznih tijela. Vodnim pojavama treba pridodati i osam manjih ograni¢enih podrucja
zavodnjenih, odnosno zamocvarenih dijelova terena duz pojasa Obilaznice, pocevsi od uzvodnog
pocetka, pa sve do nizvodnog kraja kartom obuhvacéenog terena.

Kada je rije¢ o vodnim objektima od znacaja je istaknuti vodozahvate i kaptaze lokalnih
vodovoda sa starim Zeljezni¢kim rezervoarom i rezervoarom za navodnjavanje obradivih povrSina na
terasama, te mnogobrojne stare propuste i drenazne kanale duz trupa pruge. Posebno treba istaknuti
instalacije gradskog, odnosno mjesnog vodovoda, kao i ostale podzemne infrastrukturne vodove
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(telekomunikacije, elektrovodove, lokalnu kanalizaciju itd.) izgradene duz ili poprecno na trup pruge,
odnosno trasu Obilaznice.

2.3.3 Podaci o kvalitetu zraka

Kvalitet zraka na predmetnom prostoru zavisi od geografskih, reljefnih, klimatskih i
meteoroloskih uslova za odredeni vremenski period.

Kvalitet zraka u velikoj mjeri zavisi od udaljenosti izvora zagadenja te o strujanjima zraka i
konfiguraciji terena. Konfiguracija terena je povezana sa strujanjima zraka i mijenja njihov smjer i
brzinu, ali isto tako i utie na brzinu razmjene zraka. U zatvorenim dolinama ili kanjonima dolazi do
sporije izmjene zraka, pa se oneciS€eni zrak nakuplja, dok je na obroncima brda ili u ravnicarskim
krajevima izmjena zraka brza, pa je i onecis¢enje manje.

Kvalitet zraka u Gorazdu moguée je pratiti na web stranici http://zrak.ekoakcija.org/gorazde, a
mjerenje se vrsi na stanici Rasadnik, koja je pod nadzorom Federalnog hidrometeoroloskog zavoda
Sarajevo.

U Sirem smislu, izvori negativnog uticaja na kvalitet zraka, a samim tim i na kvalitet okolisa

mogu se podijeliti na:

e linijske izvore zagadenja (regionalni, magistralni i lokalni putevi)

e taCkaste izvore zagadenja (individualni objekti, kotlovnice)
Linijskim izvorima negativnog uticaja na okoli§ su magistralne, regionalne i lokalne saobracajnice.
Nivo uticaja linijskih izvora je uslovljen nivoom optere¢enosti saobracajnice, odnosno frekvencijom
kretanja vozila.
Tackasti izvori zagadenja su pojedinacni proizvodni pogoni i pogoni za proizvodnju energije
(kotlovnice).

Izvori aerozagadenja su uglavnom locirani u urbanom dijelu Bosansko — podrinjskog kantona i
tako skoncentrisani, posmatrano u Sirim razmjerama, ¢ine povrsinski izvor aerozagadenja. Negativni
uticaji na kvalitet zraka se pretezno ogledaju u emisiji polutanata nastalih u procesu sagorijevanja
razli¢itih goriva za proizvodnju energije, koja se koristi u poslovnim 1 stambenim objektima, te u
industriji 1 saobracaju (toplotna energija, pogonska goriva i sl.).

Na prostoru Bosansko - podrinjskog kantona u predratnom periodu privreda je bila znatno
razvijenija. Usljed posljedica ratnih dejstava i1 tehnoloskog stagniranja u proteklom periodu privredni
potencijali angazovani su u daleko manjem obimu u odnosu na prijeratni period. Veéi privredni
kapaciteti na prostoru Bosansko - podrinjskog kantona koji se mogu smatrati zagadivac¢ima su:

,»UNIS Ginex* d.d., proizvodnja i saobracaj hemikalija, pripalnih sredstava

»Pobjeda Rudet* d.d, proizvodnja rudarskih kapisli, elektrodetonatora i usporaca

,Pobjeda Sport* d.d., proizvodnja sportske, lovacke 1 privredne municije

,»vornica alata Gorazde* d.d., proizvodnja maSina, alata i spojnih elemenata

,Prevent Safety* Vitkovici, proizvodnja zaStitne opreme, ¢amaca 1 njihovih dijelova

»Zlatna nit* d.o.o. Gorazde, proizvodnja odjece

,Bekto-Preciza* d.o.o. Gorazde, proizvodnja alata i dijelova od obojenih metala i plastike

,Emka-Bosnia” d.o.0. Gorazde, proizvodnja alata od plastike i obojenih metala i dijelova od
obojenih metala i plastike

»Mlin*“ d.d. Ustikolina, proizvodnja brasna i pekarskih proizvoda

,.In-Seh“ Vitkoviéi, proizvodnja odjece i zastitne opreme

»Drina“ d.d. Gorazde, gradevinska djelatnost

,»Okac* d.o.o. Gorazde, gradevinska djelatnost

,»Kaja kompany* d.o.o. Gorazde, gradevinska djelatnost
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,Gorazde putevi d.d. Gorazde, gradevinska djelatnost
,Fekry* d.o.o. Ustikolina, prerada drveta.

234 Podaci o tlu

Na formiranje zemljista primarno uticu fizicko — geografski ¢inioci a prvenstveno reljef, klima,
prisustvo povrSinskih voda i vrlo heterogen litoloski sastav geoloSke podloge, kao i razli¢iti pedoloski
procesi pod uticajem vrlo razliCite vegetacije.Pedogeneza zemljiSta je spor i dugotrajan proces, a
kombinacija prirodnih i antropogenih faktora uslovila je heterogenu distribuciju tipova tala na
podrucju prostora Bosansko - podrinjskog kantona. Pedoloske jedinice na podrucju Kantona izdvojene
su na osnovu pedoloskih podataka od strane Federalnog zavoda za agropedologiju iz Sarajeva. U
okviru obuhvata izdvojeno je 26 pedosistematskih jedinica i to 23 iz razdjela Automorfnih i 3 iz
razdjela Hidromorfnih zemljista. U razdjelu Automorfnih zemljiSta preovladuju tipovi iz klase
Kambi¢nih i Humusno akumulativnih, a u razdjelu Hidromorfnih zemljista iz klase Fluvijalnih
zemljista.

Bonitet zemljiSta podrazumijeva ocjenu kvaliteta zemljiSta 1 njegovu proizvodnu sposobnost,
¢ija se vrijednost izrazava u bodovima od 1 do 100, odnosno predstavlja kategorije zemljista u odnosu
na njihove prirodne potencijale. Odredivanje bonitetnih kategorija zemljiSta vr$i se na 0osnovu
morfoloskih, hemijskih, fizickih i1 bioloskih osobina te proizvodnih karakteristika terena. Izdvojene
kategorije predstavljaju pokazatelj najracionalnijeg vida koriStenja zemljista. Tako npr. povrSine od |
do Il kategorije mogu se bez ikakvih ograni¢enja obradivati. Kategoriju IV, koja ima dosta
do VII zavisno od potreba i interesa mogu biti koriStene u razlicite svrhe, ali su tu povecane opasnosti i
ograni¢enja koja poskupljuju koriStenje.

Tabela 7. Bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljista na podrucju Bosansko — podrinjskog kantona

Bonitet poljoprivrednog zemljiSta Povrsina (ha) %

Il kategorija 46.21 0.47
Il kategorija 564.20 5.74
IV kategorija 683.13 6.95
V kategorija 4233.83 43.09
VI kategorija 3085.00 31.40
VII kategorija 504.89 5.14
VIII kategorija 24.25 0.25
Bez podataka 418.69 4.26
Izgradeno 238.24 2.42
Vodotoci 26.27 0.27

UKUPNO 9824.70 100.00%

Kategorije — bez podataka, izgradeno i vodotoci - nisu u Studiji kvaliteta zemljista Federalnog zavoda
za agropedologiju prepoznate kao poljoprivredno zemljiste.
Utvrdene bonitetne kategorije poljoprivrednog zemljiSta prema upotrebnoj vrijednosti svrstane

su u tri grupe:

| zemljista prikladna za kultiviranje (I-1V bonitetne kategorije)
II zemljista manje prikladna za kultiviranje (V-V1 bonitetne kategorije)
11T zemljista ograni¢ena u upotrebi (VII-VIII bonitetne kategorije)
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Prema nacinu iskoriStavanja plodna zemljista su svrstana po kulturama u njive, vrtove,
vocnjake, livade.

Tabela 8. Struktura koriséenja zemljista na podrucju Bosansko — podrinjskog kantona (orto — foto
snimak)

Kategorija koriStenja zemljiSta Povrsina (ha) %
Izgradeno zemljiSte 1177.4 2.34%
Rudno zemljiste 16.3 0.03%
Poljoprivredno zemljiste 9824.9 19.56%
Sume 36794.1 73.25%
Ostalo Sumsko zemljiste 1820.8 3.63%
Sukcesija vegetacije 337.9 0.67%
Goleti nepodesne za poSumljavanje 14.6 0.03%
Vodene povrsine 242.0 0.48%
UKUPNO 50228 100.00%

Iz tabele je vidljiva dominacija Sumskih zemljista sa 77.58 % ukupne povrSine Kantona dok
poljoprivredno zemljiSte ¢ini manje od 20 % povrSine kantona. Izgradeno zemljiSte ucestvuje u
ukupnoj povrsini kantona sa 2.34 %, a vodene povrSine sa 0.48 %, a rudno zemljiste sa svega 0.03 %
povrsine.

Grad Gorazde, kroz koji prolazi Obilaznica ima najvece povrSine pod poljoprivrednim
zemljiStem (uceS¢e iznad prosjeka kantona). Takoder, Gorazde ima i iznadprosje¢no ucesce
izgradenog zemljista, kao i vodenih povrSina.

Tabela 9. Struktura korisé¢enja zemljista u opstini Gorazde (orto — foto snimak)

Goleti Ostalo

IZgra(.i.evno Rudyp POIJOp“.\{EEan Sume Sukcesu_a nepodesne za | Sumsko Vodie.ne UKUPNO

zemljiSte |zemljiste zemljiSte vegetacije .1 . ... | povrSine
posumljavanje | zemljiSte

840.30 15.08 6542.92 17195.77| 236.97 12.39 307.30 | 182.94 | 25333.67

2.4GeomorfoloSke i geoloSke karakteristike podrucja

241 Geomorfoloske karakteristike

U Sirem smislu, Gorazde u okviru Bosansko podrinjskog kantona, pripada predjelima
jugoistone Bosne kao dijelu ,unutrasnjedinarskog planinskog sistema”, odnosno ,drinskog®
paleozoika. Smjesteno je u dolini rijeke Drine sa grani¢nim planinskim masivima koji se pruZaju u
pravcu istok-zapad duz toka rijeke, pa teren uglavnom karakterizira izrazena reljefnost i ocjeditost. Na
vecem dijelu povrSine opcine preovladavaju strmi tereni velikih visinskih razlika, pa 75% teritorije
op¢ine otpada na ispresijecano planinsko zemljiSte, uglavnom pokriveno Sumom i pasnjacima, sa
nadmorskom visinom iznad 500 m. Ravnicarski dio terena, aluvijalna zaravan rijeke Drine, predstavlja
najvazniji dio urbanog podrucja opcine.

Prirodnu osnovu reljefa izgraduju stare paleozojske, odnosno klastiéne niskometamorfozirane
stijene predstavljene filiticnim Skriljcima, argiloSistima, pjeScarima, glincima i liditima, veoma
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podatnim procesima povrSinskog raspadanja sa promjenama morfoloskih formi, ¢ak i na relativno
kratkim rastojanjima. Pri ovome se na prvom mjestu podrazumjevaju eroziono-denudacijski, a zatim
proluvijalni i fluvijalni procesi i pojave.

U geomorfoloskom pogledu, reljef razmatranog terena duz Obilaznice Gorazde je dolinsko-
padinski i u dnu je manje-vise zaravnjen i oblikovan u formi desnoobalnih terasa rijeke Drine izmedu
Gorazda 1 Hubjera sa lu¢nim povijanjem na desnoj strani kod Kazagi¢a i proSirenjem ka lijevoj obali
kod Hubjera, gdje rijeka meandarski mijenja smjer ispod Kopaca, prema istoku i jugoistoku.
Desnoobalna uzvodna uza terasa prostire se na visini 342 mnm 1 ispod Kazagica isklinjava. Tu je
Drina zasjekla padinu neposredno ispod trupa bivse uskotracne zeljezni¢ke pruge, odnosno trase
Obilaznice. Donja, Sira ,hubjerska® terasa leZi na visini 341 mnm 1 na njoj je planiran most do
lijevoobalne terase Podljutace, uzvodno od Kopaca. Tu je predvideno formiranje raskrsnice na spoju sa
M20.

Padinski dio reljefa sjeverozapadne i sjeverne ekspozicije prostire se ispod Pargana, Kazagica i
Hubjera na nadmorskim visinama izmedu 615 mnm (Biserna iznad Pargana) i 531 mnm (Vranjaca
iznad Kazagic¢a i Hubjera).

U genetskom pogledu, vise isto¢no zalede pripada fluvijalno-denudacijonom tipu reljefa sa
relativno debelim eluvijalno-deluvijalnim pokriva¢em, pri ¢emu su deluvijalne gline gravitacijski
premjestene u podnoZzje Pargana i Kazagica i djelomicno su prekrile terasne sedimente.

SlI. 14. Hipsometrijska i karta nagiba padina Sireg podrucja Obilaznice Gorazde
(ArcGIS 10, podloga georeferencirana TK 1:25000)

Legenda / Nagib terena
v o 44.29°

Hipsom etrija

mny.: 7325 4 1
| %
0175 035
mnwv. : 340 . o . R —

Za razliku od padinskog reljefa, u dolinskom dijelu terena ispoljeni su fluvijalno-akumulacioni
procesi koji su rezultirali viSefaznim stvaranjem rije¢nih terasa, koje odlikuju povrsinska zaravnjenost,
slaba diseciranost i morfoskulpturalna ujednac¢enost. Fluvijalno-akumulacioni tip reljefa ispoljen je
uskim i niskim proluvijalno-aluvijalnim ravnima u dnu doline gdje su izgradeni objekti i lokalni
putevi, a duz dodira dna navedenog tipa reljefa sa padinom u zaledu, bila je izgradena uskotra¢na
pruga u ¢ijem pojasu je planirana izgradnja Obilaznice.
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2.4.2 Geoloske karakteristike

24.21 GeolosSki sastav

Geoloska grada predmetnog terena u osnovi je stratigrafski vrlo jednostavna, zahvaljujuci
¢injenici da su u neposrednom okruzenju razvijeni samo karbonski klasticni sedimenti, naslage
terasnih pijesaka i Sljunaka i kvartarne tvorevine sa genetskim tipovima eluvijalno-deluvijalnog i
mjestimi¢no koluvijalnog glinovitog pokrivaca, te vjeStaCke tvorevine predstavljene nasipnim
materijalima.

Karbonski (donjokarbonski i srednjekarbonski) sedimenti (Ci2) su najstarije naslage
istrazivanog terena. To je klasticni kompleks predstavljen viSebojnim, preovladujuée sivim,
plavicastosivim i Zutosmedim tabli¢astim, plo¢astim, tankoslojevitim i slojevitim kvarc-sericitskim
filiticnim $kriljcima, pjeScarima i glincima i u Sirem prostoru, podredeno liditima.

Debljina ovog sedimentnog i niskometamorfoziranog kompleksa u terenu nije utvrdena, ali
prema OGK, list Praca, M 1: 100.000, iznosi nesto manje od 1000 m (S1.15.).
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S1.15. GeoloSka karta Sireg podrucja Obilaznice Gorazde, M 1: 100.000
(koristene OGK, listovi Praca, Visegrad, Foca i Pljevija, SGZ Beograd)

Desnoobalna brdska strana je prekrivena eluvijalno-deluvijalnim pokrivatem Zzutosmedih
prasinasto-pjeskovitih glina podredeno sa drobinom mati¢nih stijena. Tamo gdje je padina zahvacena
procesima destabilizacije zastupljeni su koluvijalni, odnosno klizi$ni materijali. Koluvijalni materijali
su slicnog sastava kao i eluvijalno-deluvijani, stim, da su nesto zavodnjeniji.

U rije¢nom koritu se nalaze fluvijalni (rije¢ni nanosi) gradeni od sivosmedih krupnozrnih
pijesaka i srednjezrnih §ljunaka. Takoder, u njima se nerijetko nalaze i fragmenti filiti¢nih Skriljaca
donesenih u vodu erozijom obala.

Aluvijalni nanosi rije¢nih terasa su sli¢nog sastava kao i fluvijalni, ali su u odnosu na njih nesto
vezaniji i mjestimicno su stratificirani.

U karbonskoj geoloskoj osnovi terena, erozivnim usjecanjem popre¢nog Kazagic¢kog potoka i
akumuliranjem transportiranog materijala, zajedno sa padinskim produktima povrSinskog raspadanja,
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formirani su proluvijalni nanosi iznad uzvodne strane hubjerske terase. Ovi nanosi su izgradeni od
tamnosmedih praSinasto-pjeskovitih glina i sitno-do srednjezrne drobine mati¢nih stijena, pretezno
fragmenata filiticnih Skriljaca i rjede ulomaka pjescara, glinaca i argilosSista.

VjestaCki nasipni materijali se nalaze u podru¢jima gdje su gradeni objekti i1 linijski su
rasprostranjeni duz trupa pruge. Heterogenog su sastava, gradeni od gline, prasine, pijeska, ulomaka
betona i cigle, gradevinskog otpada itd.

2.4.2.2  Strukturno-tektonski sklop

Prema strukturno-tektonskom sklopu, Siri prostor pripada pojasu Sredi$njih Dinarida u dijelu
drinskog antiklinorija unutar kojeg se smjenjuju antiklinarni pregibi i sinklinalni ugibi. Jezgre
antiklinala izgraduju stare paleozojske, odnosno karbonske formacije na kojima slijede mlade
permotrijaske naslage, u krilima su trijaski sedimenti, a sinklinalne dijelove ¢ine jurske tvorevine. Dna
sinklinalnih ugiba ove velike strukturno-tektonske jedinice uglavnom su pokrivena.

Neposredno podrudje istrazivanja nalazi se u jugoistocnom dijelu strukturno-facijelne jedinice
Romanija-Praca-Jahorina, preciznije u tektonskoj jedinici Gorazde.

Najvece prostore tektonske jedinice Gorazde izgraduju karbonske klasti¢ne tvorevine koje se
mogu pratiti prema zapadu, gdje izgraduju osnove planinskim masivima Borovca i Ravne planine.
Karakteristi¢no je da sjevernim rubnim dijelovima preovladavaju alpski pravci pruzanja B-osa, Sto se
objasnjava direktnim uticajem deklomanskog kretanja Romanije. U ostalim dijelovima terena,
pogotovo na grani¢nom podrucju prema listu Foca, dominiraju pravei struktura jugjugozapad-
sjeversjeveroistok.

S obzirom na pokrivenost terena, detaljnije sagledavanje rupturnog sklopa u obuhvatu
Obilaznice objektivno nije bilo moguce.

2.4.2.3 Seizmotektonske odlike

U pogledu seizmotektonskih karakteristika, Siri prostor predmetnog podru¢ja se prema
podacima Seizmoloskih karata BiH za povratni period od 100 i 500 godina nalazi u okviru izoseiste
VI1°. S tim u vezi, i u podru&ju Obilaznice osnovni stepen seizmicnosti iznosi VII° MCS.

Prema iskustvu 1 za potrebe standardnih prorauna seizmicnosti, intenzitet potresa treba
povedati za 1°i usvojiti VII1° MCS uz vrijednost 0,2 g prirasta seizmi¢kog ubrzanja.

2424  Geotehnicka svojstva

Izdvojeni geoloski 1 litoloSki €lanovi predstavljaju inZenjerskogeoloSko-geotehnic¢ke komplekse
dvije osnovne grupe stijena: nevezanog i poluvezanog tla, te polucvrstih i ¢vrstih stijena.

2.4.2.4.1 Geotehnicke sredine nevezanog i poluvezanog tla

U grupu nevezanog i poluvezanog tla spadaju vjestacke tvorevine nasipa (n), proluvijalni (pr) i
aluvijalni nanosi (al), prirodni eluvijalno-deluvijalni pokrivac (el,dl) i koluvijalni materijali klizista (kl).

Vjestacke tvorevine nasipa (geotehnicka sredina n, odnosno 0) uglavnom sastoje od gline,
pijeska, sljunka, drobine, ulomaka kamena i betona i gradevinskog otpada. Nalaze se u trupu stare pruge,
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u podrucjima stambenih objekata, u zonama propusta ispod trupa pruge i linijski duz lokalnih puteva.
Debljina ovih tvorevina varira od 0,3 do 3,5 metara.

Geomehani¢kim laboratorijskim ispitivanjima odredene su vrijednosti osnovnih parametara
vrstode u velidinama ugla unutra$njeg trenja ¢ = 34° kohezije ¢ = 2,0 kN/m? zapreminske teZine y =
20,0 kN/m®i modula stigljivosti M, = 182 - 756 N/cm®.

Za potrebe izvodenja iskopnih radova treba racunati da prema GN200 ovi materijali pripadaju II (A)
kategoriji zemljanih iskopa.

Proluvijalni nanosi (geotehnicka sredina pr, odnosno 1b) nalaze se na obje obale Kazagickog
potoka. Rasprostranjenje im ovisi od okolnog reljefa uz potok. S obzirom da se potok usjekao u podnozje
padine VranjaCe, nanosi su istalozeni u donjem, prosirenijem dijelu poto¢nog ureza, neposredno iznad
trupa pruge i nizedisponirane terase. Sastoje se od tamnosmede prasinasto-pjeskovite gline sa drobinom
mati¢nih stijena, u ovom slucaju filiticnih Skriljaca. U sastav ovih nanosa podredeno ulaze i kameniti
ulomci, pijesci i biljni ostaci promjenjivog sastava u zavisnosti od intenziteta donosa materijala i
energije fluvijalne erozije tokom geoloske historije stvaranja ovih sedimenata. Ovi nanosi istalozeni su
u debljini od 0,5 do 2,5 metara.

S obzirom na relativno ograni¢eno rasprostranjenje, ovi nanosi nemaju prakti¢an znacaj za
buducu izgradnju, ali u svakom slucaju u pojasu gradnje trebaju biti uklonjeni.

Za potrebe izvodenja iskopnih radova treba racunati da prema GN200 pripadaju I-1l (A) kategoriji
zemljanih iskopa.

Aluvijalni nanosi (geotehnicka sredina al, odnosno 1a) predstavljaju rije¢ne sedimente koji su
istaloZeni u vidu rijec¢nih terasa duZ desne obale. Gradeni su od heterogenih 1 nevezanih sivosmedih
krupnozrnih pijesaka i §ljunaka sa fragmentima i ulomcima Skriljaca. Debljina aluvijalnih nanosa varira
od mjesta do mjesta, ali generalno se moze rec¢i da je debljina ovih sedimenata prosje¢no 5,0 metara.
Geomehani¢kim laboratorijskim ispitivanjima odredene su vrijednosti osnovnih parametara c¢vrstoée
aluvijalnih sedimenata u velidinama ugla unutrainjeg trenja @ = 30° kohezije ¢ = 2,0 kN/m? i
zapreminske teZine y = 19,0 kN/m>. S obzirom na heterogen materijalni sastav, aluvijalni nanosi prema
standardnoj USC Kklasifikaciji pripadaju Sirokom dijapazonu grupa u rasponu od CH i CI (neorganske
gline visoke 1 srednje plasti¢nosti) do SC i SF klasa zaglinjenih i1 slabograduiranih pijesaka.

Za potrebe izvodenja iskopnih radova treba racunati da prema GN200 aluvijalni terasni materijali
pripadaju 11-111 (A-B) kategoriji zemljanih iskopa.

Eluvijalno-deluvijalni pokriva¢ (geotehnicka sredina el,dl, odnosno 1) ¢ine Zzutosmeda
prasinasto-pjeskovita glina, podredeno sa drobinom mati¢nih stijena. Ovaj pokrivac je razvijen na padini
iznad trupa stare Zeljeznicke pruge. Debljina ovih sedimenata je od 0,5 do 1,0 metar.

U suhom stanju se odlikuju nesto boljim osobinama, dok u vlaznom, zbog prisustva glinovitih
Cestica, vrijednosti fizickomehanickih parametara se smanjuju. Tada ovi materijali postaju nestabilni,
skloni deformacijama 1 gravitacionim otkidanjima 1 premjeStanjima, uz povecanu stiSljivost i
plasti¢nost sa intenziviranjem procesa denudacije (spiranja), odnosno kotrljanja 1 iznoSenja sitnih
Cestica sa jaruzanjem. Fizickomehanicka svojstva su promjenjiva, $to uglavnom zavisi od prisustva
vode. Ali, vodeni iskustvima sa sli¢nih sredina osnovni mjerodavni fizickomehanicki parametri se
mogu usvojiti u vrijednostima veli¢ine ugla unutrasnjeg trenja ¢ = 25° kohezije ¢ = 10,0 kN/m? i
zapreminske tezine y = 21,0 kN/m?®, a u skladu sa USC klasifikacijom odgovaraju CH, Cl i CL klasama
neorganskih glina i glinovite prasine. Eluvijalno-deluvijalni pokriva¢, prema GN200 pripada Il (A)
kategoriji zemljanih iskopa.

Koluvijalni materijali, odnosno mase kliznih tijela (geotehnicke sredine kl) su sli¢nog
sastava kao i eluvijalno-deluvijalni pokrivac, ali u odnosu prema njemu su vise zavodnjeni, te su zbog
toga lo$ijih fizickomehanickih osobina. Uzevsi u obzir sastav ovih materijala, karakteristike koje imaju
sli¢ni eluvijalno-deluvijalni pokrivaci, fizickomehanicka svojstva odredena laboratorijski za ove mase
mogu se usvojiti u vrijednostima veli¢ine ugla unutrainjeg trenja ¢ = 20°, kohezije ¢ = 5,0 kN/m? i
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zapreminske tezine v = 19,0 kN/m?>. Sli¢no materijalima eluvijalno-deluvijalnog pokrivaca i koluvijalni
materijali kliziSta odgovaraju CH i CI klasama neorganskih glina USC klasifikacije tla. Prema GN200
klizi$ni materijali pripadaju Il (A) kategoriji zemljanih iskopa.

2.4.2.4.2 Geotehnicka sredina polucvrstih i ¢vrstih stijena

U ovu grupu izdvojen je kompleks raslabljenog supstrata i supstrata (Cy ,).

Raslabljeni supstrat je oznacen kao geotehnicka sredina C;, 0dnosno 2. Istoga je litoloskog
sastava kao 1 osnovne stijene ¢ijim raspadanjem i nastaje, uz slabljenje fizickomehanickih osobina. To su
uglavnom raspadnuti kvarcsericitski filiticni Skriljci, podredeno pjescari i glinci koji su unutar ovog
horizonta poizdvajani u iveraste ulomke, krupice ili manje fragmente, djelomi¢no obavijene glinom ili
glinovitim pijeskom. Laboratorijskim ispitivanjima uzoraka raslabljenog supstrata dobivene su
vrijednosti ugla unutrasnjeg trenja ¢ = 30°, kohezije ¢ = 25,0 kN/m?, zapreminske tezine y = 22,0 kN/m?
i modula sti§ljivosti M, = 495 - 972 N/cm?. Raslabljeni supstrat prema USC Kklasifikaciji mogao bi
odgovarati CH grupi neorganskih glina do CF grupi slabograduiranih pijesaka.

Niske vrijednosti rezultata SPT-a ukazuju da se radi o polu¢vrstoj sredini (N > 20 udaraca). Zbog
toga, u konkretnom slucaju raslabljeni supstrat predstavlja prihvatljivu sredinu za zemljane radove i
izgradnju gradevinskih objekata, odnosno potpornih konstrukcija.

Pri izvodenju gradevinskih radova u raslabljenom supstratu treba racunati da prema GN200 pripadaju
I11-1V (B) kategoriji zemljanih iskopa.

Geoloski supstrat, tj. geotehni¢ka sredina Cj,, odnosno 3 je predstavljen zutomedim i
sivoplavim kvarcsericitskim filiticnim $kriljcima koji se prostiru ispod geoloske raspadine. Osnovni
teksturni element sklopa supstrata je izraZzena slojevitost u vidu plocaste i tabli¢aste do tankoslojevite
stratificiranosti. Geotehnicka sredina supstrata mjestimi¢no izdanjuje ispod pokrivaca, a nesto veca
rasprostranjenost otkrivenih izdanaka Skriljaca je u podruc¢ju ispod Vranjace kod Kazagica i uzvodno
od Hubjera. Preporucene vrijednosti fizickomehanickih parametara u supstratu su za ugao unutrasnjeg
trenja ¢ = 35° koheziju ¢ = 30,0 kN/m? i zapreminsku tezinu y = 21,5 kN/m®. Sli¢no raslabljenom
supstratu, sedimenti geoloskog supstrata prema USC klasifikaciji mogli bi se uvrstiti u iste klase, uz
naglasak da je ovdje rije¢ o kompaktnijim 1 znatno ¢vr§¢im materijalima, povoljnim za temeljenje i
izgradnju potpornih konstrukcija. Rezultati SPT-a sa vrijednostima N > 50 udaraca potvrduju da se radi
o materijalima ¢vrste konzistencije, odnosno o ,,pravim” stijenama.

Prema GN200 materijali geotehnicke sredine 3 pripadaju IV-V (B-C) kategoriji zemljanih iskopa.

2.4.2.5 Kategorizacija stabilnosti

Prema stanju stabilnosti istraZzivani prostor je kategoriziran kao stabilni, uvjetno stabilni i
nestabilni teren.

Najmanju povrsinsku zastupljenost imaju nestabilni dijelovi terena (manje od 2,0 ha) u zonama
klizista, zatim slijede uslovno stabilne povrSine na padinama koje pokrivaju oko 11,5 ha, dok su
najzastupljeniji stabilni dijelovi terena koji prekrivaju ostatak obuhvata u povrsini oko 17,0 ha (viSe od
1/2 obuhvata).
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2.4.2.6 Hidrogeoloski odnosi

Kada su u pitanju hidrogeoloska svojstva i odnosi u terenu mogu se ista¢i da u gradi terena
ucestvuju klasti¢ni sedimenti donjeg i srednjeg karbona (Cs 2), proluvijalni i aluvijalni nanosi (pr i al),
eluvijalno-deluvijalni pokrivaci (el,dl) sa koluvijalnim kliziSnim materijalima (kl) i vjeStacke nasipne
tvorevine (n). Prema litofacijelnom sastavu, strukturno-geoloskoj gradi i superpozicijskim odnosima,
strukturi poroznosti i vodopropusnosti, kao i na osnovu rezultata provedenih istrazivanja, izdvojene su
hidrogeoloske kategorije i funkcije stijenskih masa i tla, kako slijedi:

- prakticno vodonepropusne mase paleozojskog raslabljenog supstrata i supstrata,
- slabopropusna tla prirodnog glinovitog pokrivaca i koluvija i
- vodopropusna tla proluvijalnih i aluvijalnih, te nasipnih materijala.

U kategoriju nepropusnih stijena uvrsten je kompleks paleozojske osnove terena, bez obzira da
li takve naslage pripadaju geotehnickoj sredini geoloskog supstrata ili raslabljenog supstrata. Kako su
ove nepropusne stijene ograni¢eno prslinsko-pukotinske poroznosti pokrivene mladim pjeskovito-
Sljunkovitim ili eluvijalno-deluvijalnim glinovitim sedimentima, to zbog polozaja u terenu karbonski
klastiti imaju funkciju podinske hidrogeoloske barijere. Do njih se spustaju infiltracione vode, a iznad
njih osciliraju podzemne vode koje se, kao §to je receno, dreniraju prema Drini.
U pogledu vrijednosti osnovnih hidrogeoloskih parametara procjenjuju se:
e koeficijent filtracije ki=1 x 10% - 10° m/s i
e koeficijent transmisivnosti (vodopropusnosti ) T~ 1,5 x 10°® m?/s.

Slabopropusna tla su predstavljena glinama i sitnozrnom drobinom meduzrnske poroznosti sa
varijetetima prasinasto-pjeskovitih glina eluvijalno-deluvijalnog i koluvijalnog tipa. U hidrogeoloskom
pogledu takve tvorevine imaju funkciju sezonskih pripovr§inskih vodonosnika manje-vise
kontinuiranog rasprostranjenja. Male su debljine i izdasnosti, te sezonski relativno brze vodozamjene i
ocjeditosti. Procjenjeni osnovni hidrogeoloski parametri ovih slabovezanih naslaga su u vrijednostima:
- koeficijent filtracije Ki~1 x 10° - 107 m/s i
- koeficijent transmisivnosti (vodopropusnosti ) T ~ 1,5 x 107" m?/s.

Proluvijalni i aluvijalni nanosi, kao i nasipni materijali pripadaju dobrovodopropushim
sredinama. Propusnost im ovisi od uceS¢a glinovite komponente kao vodonepropusnog medija. U
uzem hidrogeoloSkom smislu, pored ¢injenice da je vodopropusnost spomenutih materijala velika,
procijenjene vrijednosti osnovnih hidrogeoloskih parametara su:

e koeficijent filtracije Ks~1 x 10? m/s (§ljunci), odnosno Ks~1 x 10°- 10* m/s (isprani i zaglinjeni
pijesci) i

e koeficijent transmisivnosti (vodopropusnosti ) T = 1,5 x 10 m%s (§ljunci), odnosno T ~ 1,5 x 107
m?/s (pijesci).

U okolnostima zavodnjenja, prirodni sadrZaj vode, odnosno vlage ispod nivoa podzemne vode moze se

shvatiti kao apsolutna poroznost, jer voda u potpunosti ispunjava meduzrnske prostore.

Heterogeni nasipni materijali promjenjivog materijalnog sastava 1 razliite granuliranosti
odlikuje meduzrnska poroznost i1 velika vodopropusnost, ali zbog pripovrsinskog linijskog
rasprostranjenja nemaju praktic¢an znacaj za aspekt razmatranja u ovoj Studiji.
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2.5 Klimatske karakteristike podrucja

25.1 Opste klimatske karakteristike

Kotlinsko proSirenje na Drini na oko 350 m nadmorske visine, u kome je smjesteno Gorazde,
izuzev otvorenosti duz laktastog korita Drine i Prace, okruzeno je sa svih strana visokim planinama. Iz
navedenih razloga se, wuprkos blizine Jadranskog mora, podru¢je Gorazda odlikuje
umjerenokontinentalnom klimom, dok se visi planinski dijelovi analiziranog podrucja iznad 1000 m
nadmorske visine, odlikuju planinskom (subalpskom i alpskom) klimom.

Prema Kepenovoj klasifikaciji klimata u ovom podrucju je zastupljena Cfb klima ili umjereno topla i
vlazna klima s toplim ljetima i bez suSnog razdoblja u toku godine.

Sve klimatske elemente je potrebno posmatrati kao integralni dio odredenog prostora, koji imaju veliki
uticaj izmedu ostalog 1 na razmjestaj i nacin izgradnje naselja, proizvodnih kapaciteta 1 tipa privrednih
djelatnosti.

Uticaj reljefa na lokalne klimatske karakteristike bitno je izrazen na prostoru Kantona. Plastika
reljefa izrazena kroz planinsko-dolinsku strukturu utice na povecanje pojave radijaciskih magli,
tempearturnih inverzija i sl. Zbog zatvorenosti visokim planinama, Kanton je izolovan od prodora
maritimnih zraénih masa sa zapada i djelimi¢no sa juga. Usljed prelaska preko visokih planina one
oslobadaju veéi dio vlage te na prostor kantona stizu kao manje vlazne, S$to uzrokuje izostanak
padavina te prostor Kantona ¢ini jednim od mjesta u Bosni i Hercegovini sa ne§to manje padavina a
ujedno sa velikom relativnom vlagom zraka. Ovome pogoduje i otvorenost kantona hladnim
kontinentalnim zra¢nim masama kroz dolinu rijeke Drine koje pusu iz unutrasnjosti evroazijskog
kopna. Strujanja vazduSnih masa uslovljena su raspodjelom vazduSnog pritiska, ali sloZeni lokalni
topografski uslovi mogu bitno uticati na modifikaciju pravaca i brzina vjetra i tako doprinijeti da se
opste karakteristike vjetra pri tlu znacajno razlikuju u odnosu na vjetar na visini.

Meteoroloski elementi 1 pojave koji definiSu klimu ovog podruja analizirani su prema
podacima MS Gorazde za period 1961.-1990. godina. Ovaj 30-to godi$nji niz preporuka je Komisije za
klimatologiju, Svjetske hidrometeoroloske organizacije, za sva detaljnija klimatoloSka istraZivanja a s
tim u vezi 1 hidroloSka (direktna veza padavina i temperatura sa ukupnim proticajem i vodostajem).

2.5.2 Insolacija

Trajanje insolacije je veoma vaZzan klimatski element jer direktno utice na stepen zagrijavanja
Zemljine povrSine, a uslovljen je astronomskim, atmosferskim i topografskim faktorima, koji vrSe
odredene modifikacije. Insolacija bitno zavisi od ekspozicije terena, te tako juzne ekspozicije imaju
znatno veci stepen insolacije za razliku od sjevernih. Prosjecna godiSnja suma stvarnog trajanja
Suncevog sjaja iznosi 1869,0 sati. Maksimalne vrijednosti odlika su ljetne sezone, dok su minimalne
vrijednosti karakteristicne za zimsku sezonu. Reljefni sklop Gorazda znatno utic¢e na umanjen broj sati
stvarnog trajanja insolacije.

Tabela 10. Prosjecni mjesecni, godisnji, maksimalni i minimalni tok stvarne insolacije u satima (h) za
period 1961. — 1990. godina

Jan | Feb | Mar | Apr Maj Jun Jul Avg Sep Okt Nov | Dec | God.

Prosjeéna | 515 | 824 | 1344 | 1731 | 1989 | 2246 | 2712 | 270,1 | 199,5 | 1495 | 742 | 396 | 1869

Max 115 | 120 | 209 236 258 262 338 318 257 223 149 | 83 214
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| Min | 28 ] 33 ] 61 | 90 [ 101 [ 104 [ 143 [ 142 | 119 | 69 | 37 | 2 | 77

Izvor: Federalni hidrometeoroloski zavod Bosne i Hercegovne, Sarajevo

2.5.3 Temperatura zraka

Prosje¢na godi$nja temperatura zraka u Gorazdu kreée se oko 9,8 °C, a prema visini amplitude
temperaturnih ekstrema (januar i juli) moZze se zakljuciti da ovo podrucje pripada termickom rezimu
umjerenih §irina, odnosno, dolinsko-kotlinskom tipu kontinentalne varijante. S obzirom da temperature
opadaju sa povecanjem nadmorske visine, na oko 1000 m n.v. prosjecne godiSnje temperature iznose
oko 6 °C.

U Gorazdu, sedam mjeseci (aprilj-oktobar) imaju prosje¢nu temperaturu vazduha iznad 10° C,

dok su ostali mjeseci hladni, sa temperaturom ispod 10° C. Zime su hladne sa prosje¢nim
temperaturama koje se kreéu oko 0,3 °C, a prosjecne ljetnje temperature iznose 18,4 °C. Jeseni su nesto
toplije od proljeéa, pa je prosjecna temperatura jesenjih mjeseci 10,23° C, od proljeénih 10,1°C, §to je
posljedica slabo izraZenog maritimnog uticaja na podneblje ovog podrucja.
Izrazeno godisnje kolebanje temperature zraka, kao i1 visoka amplituda apsolutnih ekstremnih
temperatura zraka, odrazava dominantan uticaj fizickogeografskih i lokalnih uslova reljefa na
formiranje umjerenokontinentalnog rezima klime na analiziranom podrucju. Apsolutni maksimum
temperature zraka se javlja u avgustu i u Gorazdu iznosi 39.8°C, dok se apsolutni minimum javlja u
januaru i iznosi - 23.5°C.

Tabela 11. Prosjecne mjesecne, maksimalne i minimalne vrijednosti temperatura zraka na MS
Gorazde (°C)

Jan | Feb | Mar | Apr Maj Jun Jul Avg Sep Okt Nov | Dec | God.

Prosjecna -1,2 1,8 5,8 10,2 14,4 17,4 19,0 18,7 15,4 10,3 5,0 0,4 9,8

Max 2,2 6,2 8,7 12,8 17,6 19,9 21,7 21,9 18,8 14,3 91 44| 133

Min -56 | -3.2 2,0 8,1 9,6 15,7 17,8 16,1 13,6 7,7 20| -2,2 6.8

Izvor: Federalni hidrometeoroloski zavod Bosne i Hercegovne, Sarajevo
Mrazevi

Velika ucestalost pojave mrazeva i magli predstavlja takode znafajnu karakteristiku klime
Gorazda. Godi$nje se u kotlinskim proSirenjima javlja u prosjeku od 93 do 99 dana sa mrazom (dani sa
minimalnom temperaturom zraka Tn ispod 0°C) i to od oktobra do aprila, uz rijetke pojave tokom maja
I septembra.

Broj dana sa jakim mrazom (dani sa minimalnom dnevnom temperaturom zraka niZom od
minus 10° C) kreée se godisnje u prosjeku oko 11 dana, dok srednji broj ledenih dana (dani sa
maksimalnom temperaturom zraka ispod 0° C) iznosi u prosjeku 16 dana godisnje, $to ukazuje da se
pri planiranju, projektovanju i izgradnji objekata mora uzeti u obzir da analizirano podrucje u pogledu
termic¢kog rezima, ima izvjesne karakteristike mrazista.

Ljetni i tropski dani

U toku ljeta dno kotline se znatno zagrijeva, pa se sa smanjenjem nadmorske visine povecava
broj ljetnjih dana (dani sa maksimalnom temperaturom iznad 25°C) i broj tropskih dana (dani sa
maksimalnom temperaturom iznad 30°C). U Gorazdu tropski dani se javljaju u periodu od aprila do
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oktobra, ali ih najviSe ima u toku ljeta i to u prosjeku oko 25 dana. Broj ljetnjih dana je, u odnosu na
tropske, srazmjerno veci 1 u Gorazdu iznosi 90 dana godisnje.

25.4 Vlaznost zraka

Prosjecna godisnja relativna vlaznost zraka u Gorazdu iznosi 85 %. Minimalne vrijednosti se
biljeze tokom ljeta, a maksimalne tokom zimske sezone, S$to je obrnuto proporcionalno termickom
rezimu. U periodu od septembra do marta, relativna vlaznost zraka je viSa od prosjecne godiSnje,
usljed nizih temperatura zraka i relativno velike ucestalosti pojave magle u dolini. Na analiziranom
podrucju, najvecéa vrijednost relativne vlaznosti zraka javlja se u periodu decembru i iznosi oko 91 %,
dok se najmanja vrijednost javlja najcesce u toku ljeta i u julu se krece oko 78 %.
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Dijagram 1. Prosjecan tok mjesecnih, maksimalnih i minimalnih vrijednosti relativne vlaznosti zraka

za period 1961. — 1990. godina

255 Padavine

Padavine su na prostoru Bosansko podrinjskog kantona gotovo ravnomjerno rasporedene
tokom cijele godine. U pogledu karakteristika rezima padavina, podru¢je ovog kantona se nalazi na
granici zone prelaza iz maritimnog u kontinentalni pluviometrijski rezim, i u tom smislu se moze
podijeliti u dvije oblasti. Raspodjela padavina u toku godine za pokazuje da se na vecem dijelu
podrucja juzno od GoraZzda maksimalne vrijednosti prosjecnih mjesecnih koli¢ina padavina javljaju u
toku jeseni i zime, i to u novembru i decembru, $to je odlika maritimnog pluviometrijskog rezima.
Prema rezultatima viSegodiSnjih meteoroloskih osmatranja, jasno se uocava da se Gorazde nalazi na
granici uticaja Sredozemlja na pluviometrijski rezim, odakle se prema unutraS$njosti pojacavaju
kontinentalne karakteristike raspodjele padavina. Sjeverno i sjeveroisto¢éno od Gorazda u rezimu
padavina pojacavaju se karakteristike kontinentalne klime a maritimni uticaj na pluviometrijski rezim
se postepeno gubi.

Podaci o podavinam sa MS Gorazde ukazuju da se u okviru godiSnjeg hoda visine padavina
javljaju dva minimuma i dva maksimuma. Primarni minimum padavina je u periodu januar-mart, a
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sekundarni minimum u periodu juli-septembar. Primarni maksimum padavina javlja se u periodu
novembar-decembar, a sekundarni u periodu maj-juni, $to upucuje na modificirani kontinentalni
pluviometrijski rezim.

Tabela 12. Prosjecne mjesecne, maksimalne i minimalne vrijednosti kolicine padavina (mm) na MS
Gorazde u periodu 1961.-1990.

Jan | Feb | Mar | Apr | Maj | Jun | Jul Avg | Sep | Okt | Nov | Dec | God.
Prosjeéna 55 53 52 67 71 80 63 67 68 68 85 72 801
Maksimalna 98 | 108 76 | 187 90 | 120 | 112 | 148 98 84 138 | 131 1390
Minimalna 4 20 27 40 25 53 19 11 8 37 65 16 325

Izvor: Federalni hidrometeoroloski zavod Bosne i Hercegovne, Sarajevo

Prostorni raspored godiSnjih koli¢ina padavina ukazuje da ovo podrucje u toku godine prima
znatnu 1 prili¢no ujednacenu koli¢inu vodenog taloga. Prosjecna godiSnja suma padavina iznosi 801
mm.
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Dijagram 2. Godisnji hod mjesecnih, maksimalnih i minimalnih vrijednosti padavina

Rezim padavina analiziranog podruc¢ja karakteriSe relativno veliki broj dana sa padavinama koji u
prosjeku iznosi oko 123 dana u toku godine. Najveci broj dana sa padavinama je u junu i iznosi 12
dana.

Snijeg se na ovom podrucju javlja uglavnom od novembra do aprila, a u vi§im predjelima iznad
500 m nadmorske visine, od oktobra do maja mjeseca. Prosje¢ni godis$nji broj dana sa snijegom za
Gorazde iznosi 26 dana, dok je u vis§im predjelima ucestalost pojave snijega veéa od 38 dana godiSnje.
Prosjecni broj dana sa snjeznim pokrivac¢em veé¢im od 1 cm u Gorazdu iznosi 47 dana, a prosjecna
maksimalna visina snjeZnog pokrivaca krece se oko 30 cm. Apsolutni maksimum od 88 cm registrovan
je u februaru 1956. godine.
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2.5.6 Magla
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Pored uticaja na rezim padavina, lokalni topografski uslovi doprinose pojavi magle. Iznad
Bosansko podrinjskog kantona formiraju se radijacijske i advektivne magle, a za podrucje kotline
Gorazde ¢eSce su radijacijske magle koje su posljedica noénog ohladivanja prizemnih vlaznih slojeva
zraka. Tako se u kotlini Gorazda javlja relativno veliki broj dana sa maglom i to prosje¢no 17,1 dan po
mjesecu u toku godine, odnosno ukupno godisnje u prosjeku 205,8 dana. Najveci broj dana sa maglom
javlja se u septembru a minimum u februaru.

Tabela 13. Prosjecan broj dana sa maglom u toku godine MS Gorazde (1961.-1990.)

Jan

Feb

Mar

Apr

Maj

Jun

Jul

Avg

Sep

Okt

Nov

Dec

God.

Prosjecan br.dana

13,7

9,7

12,7

11,4

16,3

16,0

17,5

22,3

24,2

23,8

17,9

20,3

17,1

lzvor. Federalni hidrometeoroloski zavod Bosne i Hercegovne, Sarajevo

2.5.7 Vjetar

Strujanja zracnih masa uslovljena su raspodjelom zra¢nog pritiska, ali sloZeni lokalni
topografski uslovi mogu bitno uticati na modifikaciju pravaca i brzina vjetra i tako doprinijeti da se
opSte karakteristike vjetra pri tlu znacajno razlikuju u odnosu na vjetar na visini. Tako je uticaj
planinskih vijenaca koji okruzuju Gorazde dominantan kada je u pitanju reZim vjetra na razmatranom
podrudju, $to potvrduju i1 karakteristike godiSnje ruze vjetra za Gorazde.

Dijagram 3. Godisnja ruza vjetrova za MS Gorazde
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Kao §to se iz grafickog prikaza uocava, preovladujuci vjetrovi u toku godine na lokaciji
meteoroloske stanice Gorazde su iz pravca sjeveroistoka (NE) 9,6%, jugoistoka (SE) 6,6%, jugozapada
(SW) 4,9% i sjeverozapada (NW) 4,7%. To je i razumljivo, ako se ima u vidu otvorenost kotline i
uticaj okolnih planina i prevoja koji kanaliSu vjetar u navedenim pravcima. Najvece prosjecne brzine
vetra od 1.8 m/s javljaju se pri juznom vjetru. Ucestalost tiSina u Gorazdu je veoma izrazena i one ¢ine
69 % od ukupnog broja slucajeva pojave vjetra u toku godine. Takvi uslovi tihog vremena pogoduju
Cestom obrazovanju i zadrzavanju magli koje su karakteristicne za ovo podrucje (u prosjeku se javljaju
svakog drugog-tre¢eg dana). Jaki vjetrovi iznad 6 Bofora se rijetko javljaju u toku zime i proljeca, a
srednji godisnji broj dana sa jakim vjetrom iznosi oko 3 dana, dok je pojava olujnih vjetrova (jaCina
vjetra iznad 8 Bofora), srazmjerno mala, i u prosjeku godisnje iznosi 0,4 dana na lokaciji MS Gorazde.

2.6 Postojeca materijalna dobra, uklju¢ujuéi kulturno — historijsko i arheolosko
naslijede

Na lokaciji izvodenja radova nema infrastrukture s kojom planirani objekt (Obilaznica) moze biti u
koliziji.

2.6.1 Saobracajna infrastruktura

Mrezu drumskih saobracajnica na podruc¢ju Gorazda ¢ine magistralni, regionalni, lokalni 1
nekategorisani putevi. Osnovu ove putne mreze predstavljaju dionice magistralnog putnog pravca M-
20 Foca - Gorazde 1 Gorazde - Ustipraca, koje su ujedno i1 saobracajno najoptereceniji putni pravci u
okviru predmetne putne mreze. Sam kvalitet saobracaja na ovim dionicama magistralnog puta narusen
je Cinjenicom da one prolaze kroz urbano podrucje Gorazda, a usljed preplitanja sa gradskim
sistemom saobracajnica dodatno je ugrozen i kontinuitet saobracaja na predmetnom putnom pravcu.

Najvece putno opterecenje po podacima iz 2015. god. je na dionici puta M20 Gorazde 8 —
Ustipraca, mjeracko mjesto Gorazde jug (radarsko automatsko brojanje), gdje PGDS (prosjecni
godi$nji dnevni saobracaj) iznosi 4664 vozila. Putno opterecenje na istoj dionici, mjeracko mjesto
Gorazde (povremeno automatsko brojanje), iznosi 3312 vozila dok je PLDS (prosje¢ni ljetni dnevni
saobracaj) na ovom mjerackom mjestu 3729 voila.
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SI.16. Karta intenziteta saobracaja na magistralnim cestama Bosansko-podrinjskog kantona i
Opstine/Grada Gorazde u 2015. godini

(Izvor: ,, Brojanje saobracaja na magistralnim cestama Federacije BiH u 2015. godini“, J.P. «Direkcija cesta
Federacije BiHy, Sarajevo 2016.)

2.6.2 Kulturno nasljede

Na prostoru Bosansko-podrinjskog kantona nalazi se veliki broj kulturno-historijskih
spomenika koji po svojim oblicima, na¢inu gradnje, vrstama materijala, osobinama, ukraSavanjima
predstavljaju kulturoloske fenomene neprocjenjive vrijednosti.

Spomenici kulture na ovom prostoru su dio evropskog naslijeda zbog Cega svi pojedinci,
gradani, organizacije 1 vlasti imaju obavezu posStovati kulturnu bastinu a samim tim poStuju i
zajednicku bastinu Evrope. Od velikog broja lokaliteta kulturnog naslijeda mogu se izdvojiti:

- Gradski pjesacki most u centru grada (,,most ispod mosta‘)

- Drinske mucenice

- Stecci - Gorsic polje

- Nekropola sa ste¢cima u selu Kosace, historijsko podrucje

- Neolitsko naslijede Lug, arheolosko podrucje

Na privremenoj listi Komisije za o¢uvanje nacionalnih spomenika nalazi se:
- Sinan-begova dzamija u Gorazdu

Obilaznica Gorazde svojim prostornim obuhvatom nije u neposrednoj blizini kulturno — historijskih
spomenika Kantona i Opstine (Grada) GoraZzda.

2.1.1 Prirodno nasljede

Prema Nacrtu Prostornog plana Bosansko podrinjskog kantona za period 2008-2018,
predvideno je stavljanje pod zastitu sljedecih prirodnih podrucja i lokaliteta:
- Kanjon rijeke Prace, sa povrSinom od oko 666 ha — zasti¢eni pejzaz,
- Lokalitet ,,Veliki cair“, u opstini Pale - Praca, gdje je izgradjena kaptaza za snabdijevanje
fizioloSkom vodom - zaSti¢eni pejzaz,
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- Spomen park ,,Rorovi“ u opstini Gorazde - zasti¢eni pejzaz,

- Stecansko groblje, u zaseoku Gorsici u opstini Gorazde - zaSti¢eni pejzaz,

- Mineralno vrelo ,,Kiseljak* u opstini Pale — Pra¢a — spomenik prirode,

- Mineralno vrelo ,,Kiseljak* u naselju Bogusi¢i u opstini Gorazde - spomenik prirode.

Obilaznica Gorazde svojim prostornim obuhvatom nije u neposrednoj blizini navedenih prirodnih
podrucdja i lokaliteta.

2.10pis pejzaza

Bosansko-podrinjski kanton i grad Gorazde uglavnom odreduje dolina rijeke Drine, sa
grani¢nim planinskim masivima. Oko 75 % teritorije prekriveno je Sumom i paSnjacima sa
nadmorskom visinom iznad 500 m, dok ostalih 25% otpada na zemljiste ispod 500m nadmorske visine.
Ravnicarski dio terena, aluvijalna zaravan rijeke Drine, predstavlja najvazniji dio urbanog podrucja

grada.

Sl 17. Gorazde

Podruéje duz Obilaznice Gorazde je okarakterisano kao dolinsko-padinsko i u dnu je manje-
viSe zaravnjeno 1 oblikovano u formi desnoobalnih terasa rijeke Drine izmedu Gorazda i Hubjera. Na
desnoj strani kod Kazagica, Drina se lucno povija i formira proSirenje ka lijevoj obali kod Hubjera i
meandarski mijenja smjer ispod Kopaca prema istoku i jugoistoku. Desnoobalna uzvodna uza terasa
prostire se na visini 342 mnm. Tu je Drina zasjekla padinu neposredno ispod trupa bivse uskotra¢ne
zeljezni¢ke pruge, odnosno trase Obilaznice. Donja, §ira ,hubjerska“ terasa lezi na visini 341 mnm.
Padinski dio reljefa uz Obilaznicu, sjeverozapadnih i sjevernih ekspozicija prostire se ispod Pargana,
Kazagi¢a 1 Hubjera na nadmorskim visinama izmedu 615 mnm (Biserna iznad Pargana) i 531 mnm
(Vranjaca iznad Kazagica i Hubjera). Rijecne terase u dolini Drine odlikuju povrSinska zaravnjenost,
slaba diseciranost i morfoskulpturalna ujednacenost. Uske i niske proluvijalno-aluvijalne ravni u dnu
doline imaju visok stepen antropogene osvojenosti (izgradeni su brojni objekti 1 lokalni putevi).
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3. OPIS MOGUCIH ZNACAJNIH UTICAJA PROJEKTA NA
OKOLIS

3.1Uticaj izgradnje Obilaznice GoraZda na stanovnistvo

Kao i u svakoj drugoj situaciji u kojoj dolazi do izgradnje (unosa, intervencije) znacajnijeg
infrastrukturnog objekta (cesta, most, objekt) ili uvodenja neke nove ekonomske funkcije, tako se i u
slucaju izgradnje buduce cestovne obilaznice mogu ocekivati razli¢iti uticaji, openita promjene
situacija, trajnija ili privremenija transformacija krajolika, te kao posljedica navedenoga, promjena
nacina zivota i tipa aktivnosti stanovniStva u podrucju uticaja.

U nacelu, potencijalni uticaj moze biti:

a) direktni - najéeS¢e se osjecaju u pojavi razli¢itih poremecaja postojeceg stanja, toka postojecih
aktivnosti i navika (na primjer — povecana buka, guzva, povecano zagadenje okoliSa, povecano
opterecenje postojecih resursa, i sl.),

b) indirektni - najcesce se ispoljavaju u duzem vremenskom razdoblju, kumuliraju se i udruzuju u
sklopove uticaja koji postupno dovode do izmjene situacije (na bolje ili na gore),

¢) kratkoro¢niji - su neposredniji, jasniji, o¢igledniji i izravniji, na njih se moZe utjecati s obzirom na
uocene posljedice zastitnim mjerama, te poduzeti na vrijeme odredene mjere,

d) dugorocniji - su sli¢ni neizravnijim uticajima, na njih se moZe manje utjecati, jer se u samom
pocetku pojavljivanja jo§ nedovoljno razaznaju u svom intenzitetu i svim dimenzijama, pa je stoga
njihov potencijalni uticaj daleko teze sa sigurnosScu procijeniti,

e) opéenitiji uticaji - gotovo podjednako se osjecaju u cijelom podrucju uticaja, nisu specificirani na
pojedinacne sublokacije (npr. opée povecanje saobracaja ljudi i roba koje se osjeca u cijelom podrucju
trase, opée ugrozavanje ili, pak, poboljSavanje situacije izgradnjom saobracajnice, i sl.),

f) selektivniji uticaji - pogadaju vise jedne, a manje druge segmente podrucja, stanovnistva,
djelatnosti, 1 sl. Oni se lakSe detektiraju, predvidaju i1 pretpostavljaju, pa je tako i mogucnost
interevecije veca i naj¢eSce uspjesnija.

Izgradnjom Obilaznice, kao direktan uticaj na stanovniStvo, do¢i ¢e do emisije odredenih
koli¢ina polutanata u zrak, tlo, podzemne vode. NajviSe emisija se ocekuje u fazi izgradnje
saobracajnice a zainteresirana javnost je stanovnistvo koje:

- je neposredno ili posredno pogodene Projektom,

- imaju odredene interese u Projektu i njegovim aktivnostima;

- imaju mogucnost da 1 same utjecu na projekt 1 krajnji ishod Projekta.
Navedene grupe stanovniStva ¢e biti potrebno obavjeStavati i sa njima se konsultirati na posebno
osmisljen nacin koji je u skladu sa njthovim potrebama i statusom ugroZenosti.

3.1.1 Uticaj buke

Jedan od negativnih, direktnih uticaja izgradnje ove dionice ceste je povecanje nivoa buke u
okolini Obilaznice. U fazi izgradnje buku stvaraju gradevinske masine i eventualno miniranje, a uticaj
se moze ocijeniti kao privremen 1 najceS¢e ograni¢en na nekoliko mjeseci. Pojava ovog uticaja je na
lokalnom nivou.
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Saobracaj predstavlja jedan od najznacajnijih izvora buke. lako je kod vozila novije
proizvodnje smanjena emisija buke, nivo buke na putevima se povecava, kao rezultat povecanog broja
1 brzine kretanja motornih vozila. Smanjenje negativnih uticaja buke na okolinu moguce je uspjesno
1zvrsiti samo ukoliko se na odgovarajuci nacin primjenjuju relativno brojne i u osnovi razlicite poznate
mjere. U ovom pogledu, kao pomo¢ mogu da posluze smjernice koje se odnose na konstrukcije
predvidene za zastitu od buke, koja nastaje kao rezultat odvijanja saobracaja na putu; navedenim
smjernicama odredeno je sljedece:

e Osnove za odredivanje nivoa buke i planiranje odgovarajuéih mjera za zastitu od buke;

e Osnove za polaganje temelja i izgradnju konstrukcija za zastitu od buke, ukljucujué¢i nadzor i
monitoring uskladenosti sa zahtjevima koji se odnose na kvalitet; i

e Osnove za odrzavanje i nadzor nad stanjem konstrukcije u cilju odrzavanja zastite od buke.
U fazi izgradnje saobracajnice buka nastaje kao posljedica sljedecih aktivnosti:

Gotovo potpuna mehaniziranost gradenja saobracajnica izaziva veliku buku 1 vibracije u zoni
izvodenja gradevinskih radova. Poseban problem je primjena miniranja radi iskopa u stjenovitom
materijalu — narocito na otvorenom prostoru (na trasi, u kamenolomima/pozajmistima i tunelima);

Buka koju izaziva saobrac¢aj kamiona i gradevinskih masina prilikom izvodenja radova.
Povecani nivo buke i vibracija u zoni izvodenja radova negativno ¢e utjecati na lokalno stanovnistvo,
radnike i faunu. Ovaj uticaj je neminovan, ali je lokalan i kratkotrajan, a moguée ga je ublaziti
dodatnim tehni¢kim mjerama.

U fazi koristenja (eksploatacije), buka koja nastaje na Obilaznici kao rezultat odvijanja saobracaja
djeluje na okoli§ kroz koju ta saobracajnica prolazi i doprinosi degradaciji kvaliteta zivljenja i ometa
divlje zivotinje. Motorni saobrac¢aj na putevima stvara buku uslijed:

rada motora i sistema ispusnih plinova, a u manjem obimu i rada sistema za hladenje; i
kotrljanja, kojeg stvara prianjanje guma na kolovoz, zajedno sa bukom koju stvara otpor zraka,
kao 1 uticaj ravnosti kolovoza na postojece stanje karoserije vozila ili njegovo opterecenje.
Ocekuje se manji intenzitet ovog uticaja u odnosu na buku koja nastaje u fazi izgradnje saobracajnice,
a pojavljivanje je na lokalnom nivou.

3.2Uticaj obilaznice GoraZda na floru, faunu, vodu, zrak i tlo

3.2.1 Uticaj na floru

Na osnovu dokumenta Lokalni okoli$ni akcioni plan 2011. — 2016. (Op¢ina Gorazde, 2010.),
biljne vrste u ovom podrucju obuhvataju: norveski javor (Acer platanoides L.); Porodica: sapindovke;
obi¢ni ¢icak (Arctiumlappa L.); Porodica: glavocike; smreka (Piceaabies (Lam.) Lk.); Porodica:
borovke; cikorija (Chicoriumintybus L.); Porodica: jezicastocvijetne glavocike; kopriva (Urticadioica
L.); Porodica: koprive; bukva (Fagussylvatica L.); Porodica: bukve; maslacak (Taraxacumofficinale
F.H. Wigg); Porodica: glavocike; Scabiosaleucophyla Borb./svjetlolisna udovicica; Porodica:
ceSljugovke; Dbijela djetelina (Trifoliumrepens L.); Porodica: mahunarke; poljski oStak
(Sonchusarvensis L.); porodica: glavocike.

U fazi izgradnje do¢i ¢e do narusavanja biljnog pokrivaca obalnog pojasa rijeke Drine i u
pojasu oko vec postojece saobracajnice u zoni izvodenja radova. Ocekuje se da se na manjem podrucju
dogodi destrukcija flore radom masina.

Uspostava radnog pojasa i organizacija gradiliSta (prostori za kretanje 1 parkiranje radnih vozila
1 masinerije; povrSine za odlaganje gradevinskog materijala) neminovno ¢e dovesti do privremenog
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gubitka postojecih biljnih zajednica u zoni izvodenja radova. Biljne zajednice ¢e dodatno biti ugrozene
uticajem ispusnih plinova i novih odlagalista. Uticaj na florne elemente umanji¢e se provodenjem
op¢ih i posebnih mjera zastite.

Takoder, tokom faze izgradnje moze do¢i do privremenog naruSavanja kvaliteta kopnenih i
akvati¢nih staniSta u zoni izvodenja gradevinskih radova, npr. uslijed podizanja povecane kolicine
prasine ili zamucenja vode u rijeci.

Navedeni uticaji nisu ocijenjeni kao znacajni s obzirom da ¢e se izgradnja odvijati uglavnom na
dijelu koji je ve¢ pod direktnim antropogenim uticajem.

3.2.2 Uticaj na faunu

Prostor Obilaznice jednim dijelom prolazi kroz naselje ili je pod znacajnim antropogenim
uticajem. Medutim, za pojedine vrste zivotinja izgradnja obilaznice moze imati negativni uticaj kroz
naru$avanje staniSta i smanjenja moguénosti migracije. Na zivotinjske vrste dodatno ¢e utjecati emisija
ispusnih plinova i prasine tokom i nakon gradnje.

Uticaji izgradnje saobracajne infrastrukture na prirodu su visestruki i ukljucuju brojne aspekte:
¢ Predstavljaju fizicke prepreke za kretanje Zivotinja;

e Povecana smrtnost zivotinja usljed pretréavanja i sudara sa vozilima na putu;

e Uzrokuju razdvajanje prebivalista;

e Uzrokuju gubitak i uniStavanje odgovarajuéih prebivalista;

e Uzrokuju promjenu mikroklimatskih i hidroloskih uslova u podrudju;

e Predstavljaju izvor zagadenja organskim i neorganskim zagadivac¢ima, svjetlosc¢u i bukom;
e Uzrokuju povecanje aktivnosti ljudi u podrucjima pored infrastrukture.

Projektovanje 1 izgradnja saobracajne infrastrukture, koja je u najve¢oj mogucoj mjeri
prihvatljiva sa stanoviSta zivotne sredine 1 koja je pogodna za okolinu, zahtijeva integrisan pristup
smanjenju i/ili spreCavanju gore navedenih pojava. U buduénosti, neophodno je da se razviju
odgovaraju¢i alati i metode za procjenu, spreavanje i ublazavanje uticaja infrastrukture na prirodu,
Sto predstavlja svrhu evropske mreze IENE, akcije COST 341 1 svih postoje¢ih mjera za smanjenje
uticaja saobracajne infrastrukture na prirodu.

Tabela 13. Primjer skale procjene od 6 stepeni za procjenu uticaja puteva na Zivotinje

Izgradnja i/ili eksploatacija puta ¢e imati pozitivan uticaj na uslove Zivota

Zivotinja.

Izgradnja i/ili eksploatacija puta neCe imati nikakav uticaj na faunu, trasa puta

nije predvidena u prirodnom okruzenju.

Povremeno prisustvo manjeg broja ugrozenih, rijetkih i zasticenih vrsta samo u

(1) podrucjima koja nisu direktno pogodena intervencijom i na rubu podrucja uticaja.
Nema razdvajanja kompaktnih prirodnih podruéja, nema odsijecanja puteva koje

zivotinje koriste za kretanje.

Stalno prisustvo malog broja ugrozenih, rijetkih i zaSti¢enih vrsta. Manja

Umjeren uticaj (2) | razdvajanja prirodnih podrucja, putevi za kretanje zivotinja samo su djelimi¢no

prekinuti.

Stalno prisustvo velikog broja ugrozenih, rijetkih i zaSti¢enih vrsta ¢ije su grupe

smanjene usljed intervencije, umjereno razdvajanje rijetkih 1 ugrozenih

prebivaliSta, prekidi i razdvajanje puteva za kretanje Zivotinja. Intervenciju je

moguce izvesti samo ukoliko su usvojene odgovaraju¢e mjere za nadoknadu $tete

Pozitivan uticaj (+)

Nema uticaja  (0)

Mali uticaj

Velik uticaj (3)
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i/ili ublazavanje.

Stalno prisustvo velikog broja ugrozenih, rijetkih i zasti¢enih vrsta i kriti¢no
smanjenje ili potpuno izumiranje, potpuno odsijecanje puteva za Kkretanje
zivotinja. Velika vjerovatno¢a je da ¢e do¢i do izumiranja nekih vrsta.
Intervencija nije dozvoljena.

Ogroman uticaj (4)

Prema prethodnoj tabeli, s obzirom da na ovom lokalitetu ve¢ postoji saobracajnica, izgradnja
Obilaznice 1 njen uticaj na zivotinje se moze ocjeniti kao neznatan ili mali uticaj (1), a osigurat ¢e se
provodenjem op¢ih i posebnih mjera zastite.

3.2.3 Uticaj na vode

Uticaj na vodu se moze posmatrati kao:

uticaj na kvantitet vode odnosno vodni rezim

uticaj na kvalitetu vode,
a obzirom na strukturu projekta razlikujemo:

uticaj tokom pripreme i izgradnje;

uticaj za vrijeme eksploatacije, odnosno koristenja.

Uticaj na kvalitet voda i mjere za smanjenje negativnog uticaja osim gore navedenih Kriterija,
treba posmatrati u kontekstu odnosa trase puta te tehnic¢kih elemenata na odredenim dijelovima trase,
prema nadzemnim i podzemnim vodnim sistemima.

Negativan uticaji su kratkotrajnog su karaktera. Umjerenog su intenziteta i moguce je da ¢e se
pojaviti na lokalnom nivou. Kao pozitivni uticaj moze se re¢i da ¢e se primjenom savremenih rjeSenja,
odnosno mjerama prevencije, smanjenja i ublazavanja uticaja, poboljSati zateCeno stanje i smanjiti
rizik zagadenja voda imajuéi u vidu da ¢e se na ovu saobracajnicu usmjeriti glavnina saobracaja koji se
danas odvija neodgovaraju¢im putevima.

Po svojim karakteristikama i stepenu saprobnosti rijeka Drina pripada mezosaprobnim vodama,
dok taj kvalitet nizvodno nesto opada, kao posljedica promjene karaktera toka rijeke, zbirnih uzvodnih
1 lokalnih uticaja, odnosno upustanja otpadnih voda, kako fekalnih tako i1 industrijskih.

Saobracaj koji se odvija na putevima zagaduje vodonosivo podrucje na dva nacina: konstantno
i U izuzetnim slucajevima.

Konstantno zagadenje koje je uslovljeno saobracajem koji se na putu odvija obuhvata

e emisiju izduvnih gasova,

e dijelove guma i kocnica i

e uslovljene postupke odrZavanja puteva (posipanje soli na putevima).
Obim zagadenja zavisi od

e gustine saobracaja i

e karakteristika kolovoza.
Dio trajnog zagadenja, koje se Sir1 zrakom nije moguce u potpunosti kontrolisati. U pojednim
slu¢ajevima, odgovaraju¢im mjerama zastite je moguce kontrolisati zagadenje koje nastaje spiranjem
kolovoza pod dejstvom kisa, Sto podrazumijeva odvodenje takve vode u odgovarajuce kolektore.
Zagadenje u izuzetnim slucajevima — nastaje kao rezultat izvanrednog dogadaja — moze da ima
katastrofalne posljedice po okolinu. Iz tog razloga veoma je vazna preventivna zastita.

Uslovi zastite vode bi¢e propisani vodnim aktom — prethodnom vodnom saglasnosti koju ¢e

izdati Agencija za vodno podrucje rijeke Save u Sarajevu. Investitor je duzan postivati sve mjere koje
¢e iz ove dozvole proisteci.
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3.2.4 Uticaj na kvalitet zraka

Zakon o zastiti zraka (“Sluzbene novine Federacije BiH”, broj 33/03 1 38/09) i Pravilnika o
nacinu vrSenja monitoringa kvaliteta zraka 1 definiranju vrsta zagadujuc¢ih materija, grani¢nih
vrijednosti i drugih standarda kvaliteta zraka (,,Sluzbene novine Federacije BiH®, broj: 1/12) su
zakonske odredbe koje su na snazi i bave se problematikom kvaliteta zraka.

Zagadenja zraka emisijom produkata sagorjevanja energenata koji se koriste za pogon
motornih vozila (linijski izvor, lokalne i nekategorizirane saobracajnice) na ovom prostoru znatno je
samo u gradskoj jezgri grada Gorazda ili u okolini magistralnih puteva sa ve¢im optere¢enjem.

Na podruc¢ju Obilaznice Gorazda, u toku gradnje ali i prilikom koristenja iste nakon zavrsetka
radova, moze do¢i do odredenog povecanja polutanata u zraku, medutim, zbog konfiguracije terena,
otvorenosti kotline prema pravcima najc¢esc¢ih vjetrova (NE, SE, SW, NW) i njihovog uticaja, moze se
zakljuciti da nece dolaziti do koncentracije Stetnih plinova, odnosno u naseljima ne bi trebalo do¢i do
znacajnijeg uticaja na kvalitet zraka.

Iako se ovaj uticaj moze ocjeniti kao neznatan primjenom tehnickih mjera zastite tla i poljoprivrednog
zemljiSta (podizanje zastitnih pojasa) sprijecit ¢e se 1 Sirenje zagadenja izvan uskog pojasa vezanog za
saobracajnicu.

3.25 Uticaj natlo

Emisije u tlo i podzemne vode podrazumijevaju materije poput maziva, goriva i ulja iz
transportnih i gradevinskih masina, te razli¢ite opasne teéne materije uslijed nepravilnog rukovanja ili
havarije, zatim netretirane otpadne vode sa gradiliSta i saobracajnice mogu isticanjem onedistiti tlo.
Takoder, nepropisno odlaganje otpada na zelene i druge povrSine tokom izvodenja saobracajnice, ali 1
njenog koristenja, mogu onecistiti okolno tlo.

Izgradnjom planirane dionice puta nesumnjivo ¢e do¢i do vecih ili manjih destruktivniih uticaja
1 na poljoprivredna tla podrucja. Prosjecanjem puta, dolazi do trajnog fizickog gubitka tla pracenog
naruSavanjem 1 nestankom skromnog vegetacijskog pokrova, kao i Zivotinjskih zajednica, te se
stvaraju uslovi za fizicku degradaciju tala u neposrednoj blizini puta. Nakon pustanja puta u saobracaj
nove dionice puta, ovaj ¢e se uticaj prosiriti akumuliranjem fizi¢kih i hemijskih polutanata u i na tlu,
Sto ¢e se takoder odraziti u njthovoj pojavi kako u vodi, tako 1 u biljnom 1 Zivotinjskom svijetu prostora
oko puta.

Karakteristike geoloSke podloge 1 hidroloskog reZzima podrucja indiciraju potrebu paZzljivog i
vrlo sistemati¢nog prac¢enja ovih uticaja u duzem vremenskom periodu, pri ¢emu je zanimljivo takoder
istraziti akumulaciju i kretanje polutanata.
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S1.18. Potrebno je sistematicno pratiti uticaje na plodno poljoprivredno zemljiste u zoni neposredno uz
saobracajnicu

3.3Uticaj na materijalna dobra, ukljucujuci kulturno-historijsko i arheolosko
naslijede

Uticaj na infrastrukturu je neznatan, medutim potrebno je predvidjeti tehnicke mjere zastite
koje se odnose na reguliranje saobracaja u sluc¢ajevima prekidanja saobracaja na postoje¢im cestama,
te dobivanje suglasnosti za sva projektna rjesenja na infrastrukturnim objektima i na njihov tretman
kroz projekt obilaznice.

Nije utvrdeno nijedno zaSti¢eno podrucje na koje bi Projekat negativno utjecao, a dionice puta
koje obuhvata Projekat nisu smjeStene u planiranim zasti¢enim podruc¢jima koja su utvrdena u nacrtu
Prostornog plana FBiH 2008. - 2028.

3.1Uticaj na pejzaz

Sagledavajuc¢i op¢i dojam prostora kojim prolazi planirana saobracajnica sa aspekta smanjenja
estetskih vrijednosti prostora nema vecih negativnih uticaja na pejzaz. Primjenjeni tehnicki elementi
trase su medusobno uskladeni tako da je cjelokupan izgled trase ve¢ definisan, jer se radi samo o
prosirenju ve¢ postojece saobracajnice.

Uticaji ¢e se javiti tokom izvodenja pripremnih radova (CiS¢enje terena, povrSinsko krcenje, odvoz
suviSnog materijala, gradenje privremenih puteva za dovoz materijala, privremenih gradevina za
potrebe organiziranja gradiliSta, te moguéeg kampa za smjestaj radnika), zemljanih radova, te
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uklanjanja postojecih i izgradnje novih strukturnih elemenata projekta. Tokom izgradnje projekta doéi
¢e do direktnih uticaja na fizicku strukturu pejzaza uklanjanjem povrSinskog pokrova. Navedeni uticaji
pristuni su samo tokom ograni¢enog vremenskog perioda, odnosno za vrijeme izvodenja radova, nakon
cega se ocekuje da izvoda¢ radova uredi lokaciju na priblizno isti na¢in kakvu je i zatekao prije
izvodenja radova.

Vedi uticaj na pejzaz nastaje u zonama zasijecanja dijela padine i izgradnjom na nasipima
tokom izgradnje Obilaznice Gorazda.
Izgradnja mosta preko Drine, kao sastavnog dijela ove dionice ceste, imace veci uticaj na pejzaz.

Sl 19. Izgradnja podrazumijeva prosirenje postojeceg puta trasom kuda je nekada prolazila pruga
uskog kolosijeka

3.5Medusobni odnos uticaja na stanovnistvo, floru, faunu, vodu, zrak, tlo,
materijalna dobra, kulturno-historijsko i arheolosko naslijede i pejzaZ

Izvodenje radova na predmetnom lokalitetu dovesti ¢e do blagih promjena u obliku terena
uzorkovanih izvodenjem gradevinskih radova. Buka, praSina i vibracije vremenski imaju ograni¢eno
djelovanje tako da se negativni efekti navedenih faktora ne mogu zbrajati niti medusobno iskljucivati.

3.60pis metoda predvidenih za procjenu uticaja na okoli§

Procjena uticaja na okolis§ izvrSena je u 4 faze:
> Preliminarne aktivnosti,
» Istrazivanje i prikupljanje podataka o postojecem stanju okolisa,
» Procjena uticaja na okolis u fazi gradenja i fazi koristenja Obilaznice,
» Opis mjera kojima se smanjuje negativan uticaj.
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3.6.1 Preliminarne aktivnosti

U preliminarnoj fazi izvrSeno je:

» upoznavanje sa projektnim podrucjem,

» analiza zainteresiranih strana, i

» prikupljanje relevantnih dokumenata i informacija.
Takoder je prikupljena relevantna legislativa, tehnicka dokumentacija, referentne publikacije i naucni
radovi, zvani¢ni podaci monitoringa, izvod iz katastra za predvideno podrucje i sl. IzvrSen je pregled
prikupljenih podataka iz navedenih izvora, kvalitativna provjera i izabrani su podaci za daljnju analizu.

3.6.2 Priprema baze podataka

Podrucje koje je prouc¢avano obuhvata slijedece:
» podrucje Bosansko-podrinjskog kantona i Grada Gorazda,
» projektno podrucje Obilaznice Gorazda i podrucja koje je potrebno za razli¢ite prateée radove.
Opis projekta u sklopu Studije je definiran u slijede¢im poglavljima:
» Opis fizickih karakteristika projekta obilaznice Gorazda i uslovi upotrebe zemljista u toku
gradnje 1 rada pogona i postrojenja predvidenih projektom, Poglavlje 1.1.
» Opis osnovnih karakteristika proizvodnog procesa, priroda i koli¢ina materijala koji se koriste,
Poglavlje 1.2.
» Procjena, po tipu i koli¢ini, ocekivanog otpada i emisija (zagadivanje vode, zraka i zemljista,
buka, vibracije, svijetlo, toplota, radijacija, i sl.) koji su rezultat predvidenog proizvodnog
procesa, Poglavlje 1.3.

» Opis okoline, koji bi mogao biti ugrozen projektom, Poglavlje 2.

3.6.3 Procjena uticaja na okolinu

Metoda za procjenu uticaja na okoli§ bazirala se na istrazivanju terena, na kompletnoj misiji G
21. Takoder su koriStene 1 razne druge studije i procjene strateSkih dokumenata donesenih za
Bosansko-podrinjski kanton.
Ovaj proces je podijeljen na tri faze koje se preklapaju:
» Identifikacija: odredivanje uticaja povezanih sa svakom fazom projekta i poduzete aktivnosti,
» Predvidanje: predvidanje prirode, veli¢ine, opsega i trajanja glavnih uticaja,
» Procjena: odredivanje znacaja preostalih uticaja, pri ¢emu se u obzir uzimaju aktivnosti koje su
dovele do smanjenja predvidenog uticaja.

Procjena uticaja uslijed izvodenja projekta je izvrSena za fazu izgradnje i fazu rada koriStenjem
kvalitativnih i kvantitativnih metoda.

Potencijalni uticaji koji su uzeti u obzir su:

- uticaji na stanovnistvo,

- uticaji na stvaranje buke,

- uticaji na bioraznolikost,

- uticaji na zrak,

- uticaji na vode,

- uticaji na tlo,
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- uticaji na materijalna dobra,
- uticaji na pejzaz.

Predvidanja uticaja su zasnovana na ustaljenim kvalitativnim i kvantitativnim metodama.

Strucna procjena i uporedivanje sa drugim projektima su takoder koriSteni za procjenu uticaja.

U procjeni uticaja, predvideni negativni uticaji su ocjenjeni prema njihovom znacaju. Kriteriji za
procjenu znacaja uticaja i njihovih efekata su:

- poredenje sa zakonima, propisima ili prihvaéanim nacionalnim ili internacionalnim
standardima,

- uskladenost sa medunarodnim konvencijama ili protokolima,

- provjera da li mjesto ima status zasticenog podrucja ili postoji neka zasti¢ena vrsta,

- uskladenost sa politikom razvoja vlade,

- postojeci ekoloski i socijalni uticaji u projektnom podrucju,

- poredenje sa najboljim praksama,

- opseg uticaja na biolosku raznolikost,

- ozbiljnost uticaja (povratnih ili nepovratnih),

- socijalni i ekonomski napredak drzave.

Na bazi navedenih kriterija, odredivan je znacaj nekog uticaja kako slijedi:

- nema uticaja,

- nema znacajnih uticaja sa ili bez dostupnih i mogué¢ih mjera ublazavanja,
- postoji uticaj, ali znacaj nije moguce kvantificirati,

- znacajni uticaji ¢ak i sa dostupnim i mogué¢im mjerama ublazavanja,

- uticaji ne mogu biti ublazeni.

3.1.1 Mijere za ublazavanje uticaja

Ublazavanje je proces pronalazenja rjeSenja za sprjeCavanje uticaja ili njihovo smanjivanje na
prihvatljive nivoe.
U ovom dijelu su navedeni:
» detaljan opis predlozenih mjera ublazavanja,
» prijedlozi za monitoring.

Mjere ublazavanja uticaja obuhvataju sljedece:

- mjere ublaZzavanja u fazi projektovanja/prije izgradnje,

- mjere ublazavanja u fazi izgradnje,

- mjere ublazavanja tokom koriStenja Obilaznice GoraZde,

Prijedlozi za monitoring dati su u poglavlju 4.2. i obuhvataju:

- parametre za pracenje svih znacajnih uticaja,

- lokacije za monitoring, ukljucujuéi lokacije za uzimanje uzoraka,

- ucestalost uzimanja uzoraka,

- ucestalost izvjeStavanja nadleznog organa o rezultatima monitoringa.
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4. OPIS MJERA ZA UBLAZAVANJE NEGATIVNIH EFEKATA

Svaka privredna ekspanzija i urbanizacija, pa tako i izgradnja saobradajnica neminovno sa
sobom nose opasnosti po zivotnu sredinu i njenu degradaciju.

Da bi se obezbijedio adekvatan kvalitet okoliSa na jednoj teritoriji neophodno je sprovesti niz
konkretnih mjera zastite kako bi se ve¢ postojeci kvalitet odrzao ili da bi se postojeca degradacija
dovela na nivo odrzivog.

Mjere se mogu podjeliti na pravno - normativne mjere, tehnicko - tehnoloSke, prostorno -
planske, ekonomske itd.

Generalne mjere u oblasti zastite okoliSa su:

Donosenje i/ili realizacija opstih normativno-pravnih akata Skupstine Bosansko — podrinjskog
kantona 1 opstinskih vijea o zasStiti 1 unapredenju okoliSa (lokalni akcioni planovi zastite okolisa -
LEAP, kantonalni i opstinski programi zastite okoliSa; kantonalni i opstinski planovi zastite prirode;
kantonalni i opStinski programi zastite zraka; planovi zastite rijecnih slivova; kantonalni 1 opStinski
planovi upravljanja ¢vrstim otpadom);

Izrada katastra zagadivaca i stalno aZuriranje od strane nadleznih, pri ¢emu je naro€ito vazno
ustanovljavanje mjernih punktova zagadivanja i uslova prac¢enja zagadivanja;

Uspostavljenje monitoringa kvaliteta svih segmenata okoliSa (voda, zrak, tlo, buka, zraCenje i
slicno);

Zabrana 1 ograniCenje gradnje objekata koji su potencijalni zagadivaci u zonama stanovanja,
drustvenih, turisticko rekreativnih, prosvjetnih i drugih centara aktivnosti;

Prilagodavanje tehnickih i proizvodnih procesa u industriji i proizvodnji energije zahtjevima i
uslovima zastite od zagadenja okoliSa, kako se Stetni uticaji ne bi Sirili na okolinu;

Izgradnja uredaja za preciS¢avanje otpadnih voda za potrebe naselja Gorazde, Ustikolina i
Praca i susjednih naselja;

Izgradnja sanitarno ispravnih septi¢kih jama u ostalim naseljima;

Pravilan izbor lokacije (naro€ito proizvodnih objekata) uz poStovanje mezo i mikroklimatskih
karakteristika prostora;

Dovodenje upotrebe pesticida, herbicida 1 vjeStackih dubriva, primjenom savremenih
agrotehnic¢kih mjera, na nivo potroSnje koji ¢e zadovoljavati kako potrebe u poljoprivredi, tako i
standarde u zastiti okoliSa;

Planska i organizovana eksploatacija §ljunka u priobalju vodotoka;

Sanacija 1 rekultivacija podrucja deponija;

Uspostavljanje efikasnog sistema prikupljanja ¢vrstog otpada koji bi funkcionisao na $to ve¢em
prostoru kantona, a samim tim opsluZivao veéi broj stanovnika kroz uspostavljanje kantonalne
sanitarne deponije.

4.10pis mjera, tehnologija i drugih tehnika za sprjecavanje negativnih efekata pri
izgradnji Obilaznice GoraZda i njenog koristenja ili ukoliko to nije mogude,
smanjenje emisija

4.1.1 Faza projektovanja/prije izgradnje

Kako bi se uticaji planirane izgradnje obilaznice Gorazda sveli na najmanju moguéu mjeru,
potrebno je da Investitor kroz izradu projektne dokumentacije, a preko projektanta usaglasi
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projektna rjeSenja sa zakonskom regulativom, okoliSnom dozvolom i ostalom zakonskom
regulativom, te specifi¢énim geoloskim i hidrogeoloskim obiljezjima podrudja.

Potrebno je osigurati zastitu pejzaza kroz provodenje svih mjera ublazavanja opisanih u
Okolisnoj dozvoli i Urbanistickoj suglasnosti.

Kako bi se sprije¢ila eventualna stihijska izgradnja uz cestu, potrebno je kroz prostorno -
plansku dokumentaciju osigurati zabranu izgradnje uz cestu i direktno povezivanje sa njom.
Takoder, obzirom na neizravne uticaje u fazi prije izgradnje, u sklopu glavnog projekta trebaju biti
izradeni poseban dokumenti koji ¢e predvidjeti sve konfliktne tacke novoprojektovane dionice ceste
sa postoje¢im infrastrukturnim sistemom: lokalnim cestama, elektroenergetskom mrezom, mrezom
za vodosnabdijevanje i telekomunikacijskim sistemom; kao i rjeSavanje tih konfliktnih tacaka.

U sklopu Glavnog projekta je potrebno uraditi Projekt pozajmista i deponija, kojim ¢e se dati
prijedlog lokacija pozajmista i deponija.

Takoder, u tenderskoj dokumentaciji za izvodenje radova Investitor ¢e navesti obveze koje je

Izvoda¢ duZzan ispuniti i u skladu sa njima postupati, a to je najmanje sljedece:

- prije pocetka izvodenja radova pribaviti potrebne dozvole za izvodenje predvidenih radova,
te certifikate za opremu i mehanizaciju, te

- pripremiti Plan organizacije gradiliSta,

- tehnoloske sheme,

- Elaborate o zastiti na radu i zastite od pozara i

- Plan upravljanja gradiliStem sukladno Uredbi o uredenju gradilista, obaveznoj dokumentaciji
na gradiliStu i sudionicima u gradenju (“Sluzbene novine Federacije BiH”,, br. 48/09, 75/09 i
93/12 1 89/14),

- Postupati u skladu sa Planom upravljanja otpadom u skladu sa Zakonom o upravljanju
otpadom (“Sluzbene novine Federacije BiH”, br. 33/03 1 32/09).

4.1.2 Fazaizgradnje

U ovoj fazi izgradnje se oCekuju najveci uticaji na okolis.

4.1.2.1 Mjere za ublaZzavanje negativnih efekata na podzemne vode

Kako bi se sprijecilo ili ublazilo zagadenje podzemnih voda i tla usljed nekontrolisanog
ispustanja otpadnih voda sa saobracajnice, kao 1 nekontroliranih 1/ili akcidentnih curenja ulja i maziva
iz transportnih sredstava ili gradevinskih masina, pretakanja goriva na gradili$tu, potrebno je uraditi
slijedece:

= Radove izvoditi sukladno Glavnom projektu i Planu upravljanja gradevinskim otpadom (PUO), te
Planu organizacije gradiliSta (POG);

= Osigurati primjeren nadzor nad izvodenjem radova,

= Osigurati prostore sa nepropusnom podlogom za smjestaj i servisiranje mehanizacije, te zabraniti
popravak masina i izmjenu ulja u zoni neprihvatljivog rizika na podzemne vode;

= Prilikom pretakanja i dolijevanja goriva provoditi posebne mjere kako bi se sprijecila incidentna
situacija, a ako dode do oneciS¢enja, sloj tla treba ukloniti i odvesti na odlagaliSte;

= Kontrolirati skladiStenje otpada 1 sekundarnih sirovina;

= Sav otpad koji nastaje na gradili§tu organizirano zbrinjavati putem ovlaStenog preduzeca;

* [zmjenu akumulatora na vozilima i strojevima obavljati na dijelovima gradilista koje je osigurano od
moguceg unosenja navedenih Stetnih tvari u podzemlje;
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= SprijecCiti otjecanje zamuéenih voda, te nekontrolirano ispusStanje otpadnih voda sa povrsine
gradilista na tlo;

= Na potezima gdje trasa prolazi u blizini osjetljivih zona na podzemne vode primijeniti poseban
nacin miniranja da se ne poremete podzemni tokovi;

= Sav materijal od iskopa, koji nece biti odmah upotrijebljen u gradevinskim radovima, mora biti
deponovanna za to predvidenim lokacijama u skladu sa POG (deponije viska materijala) kao i van
definisanih osjetljivih zona.

4122 Mjere za ublazavanje negativnih efekata na okolno tlo

Samo tlo projektom odredeno za uporabu, ukljucujuéi skladistenje gradevinskog materijala,
parking za teske masine i sl. moZze se koristiti za gradevinske aktivnosti i nijedno drugo tlo se ne moze
koristiti za ove aktivnosti, kako bi se sprijecila njegova uzurpacija.

Mjere za ublazavanje negativnih efekata na okolno tlo su:
= vrsiti pravilno odlaganje otpada, odvajanje opasnog otpada, te angazirati ovlastene tvrtke za
konac¢no zbrinjavanje otpada;
= postaviti Sistem prikupljanja ulja i goriva kako bi se sprijecilo curenje;
= sav iskopani humusni materijal odlagati na za to predvideno mjesto, kako bi se kasnije mogao
upotrijebiti u svrhu ozelenjivanja povrsina;

* postavljati fiziCke barijere 1 zaStitne pojaseve u zonama poljoprivrednih prostora kako bi se ovaj
prostor zastitio od mehanickih oneciS¢enja i od kontaminacije.

4.1.2.3 Mjere za ublazavanje negativnih efekata na zagadenje zraka i
okolnog tla od emisija praSine i ¢vrstih Cestica uslijed rada gradevinskih maSina
I transportnih sredstava

= Prilikom miniranja za iskope u stjenskom masivu odabrati tip eksploziva koji ima najmanje Stetne
uticaje na okolis;

= Za koriStenje minskih buSotina koristiti busilice sa skupljanjem praSine u plasti¢ne vrece;

= Kod transporta gradevinskog 1 drugog sitnog materijala isti prekriti kako ne bi doslo do rasipanja

materijala na okolno podrucje.

4124 Mjere za ublazavanje negativnih efekata na oStecenje okolnog tla
uslijed rada gradevinskih maSina, uslijed neodgovarajuéeg skladiStenja krutog
i tekuceg otpada i rasipanja opasnih materija

* VlaZenje gradilista kako bi se sprije¢ilo podizanje prasine tokom toplih i suhih vremenskih uvjeta, a
posebno u vjetrovitom periodu;

= Redovno odrzavanje gradevinskih maSina, osiguravati maksimalnu ispravnost i1 funkcionalnost
sistema sagorijevanja pogonskog goriva, koristiti i redovno kontrolirati gorivo sa garantovanim
standardom kvaliteta;

- Sve manipulacije sa naftom i naftnim derivatima obavljati uz maksimalne mjere zastite kako ne
bi doslo do prosipanja;
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= Organizirano prikupljati i skladistiti stara maziva i dotrajale dijelove, kao i ambalaze za ulja i druge
derivate;

= Koristiti samo tehnicki ispravna vozila, motore sa katalizatorima, bezolovno gorivo;

= Strojeve parkirati samo na mjestima namijenjenima za parkiranje masina, te poduzeti mjere zastite
od zagadenja tla uljem, naftom i naftnim derivatima. Ukoliko dode do zagadenja tla curenjem ulja ili
na neki drugi nacin, taj sloj zemlje treba ukloniti i odnijeti na deponiju;

= Sve povrsine oStecene gradevinskim radovima nakon zavrSetka radova dovesti u prvobitno stanje ili
hortikulturno urediti;

= Vrsiti redovno servisiranje i pranje mehanizacije u za to odredenim prostorima.

4125 Mjere za ublazavanje negativnih efekata na vegetaciju i potencijalna
staniSta uslijed izvodenja gradevinskih radova

» Prilikom organizacije i smjeStanja gradiliSta nastojati u $to manjoj mogucoj mjeri narusavati

postojecu vegetaciju, tj. u najvecoj mogucoj mjeri sauvati biljni pokrivac;

= Ograditi gradiliSte u cilju ograni¢enja pojasa negativnog uticaja;

= Ograni¢iti kretanje teske mehanizacije u cilju o¢uvanja vegetacije u $to ve¢oj mjeri. Neophodno je

predvidjeti i parking povrsine za mehanizaciju, te zabraniti servisiranje vozila na ovom podrucju;

= Voditi racuna o skladiStenju otpada, a narocito onog iz kategorije opasnog otpada (goriva, maziva),

sa ciljem minimiziranja oSte¢enja povrsina. S tim u vezi, odlaganje otpada vrSiti kontrolirano na

legalnim odlagaliStima;

* Prije pocetka radova izvodac je duzan izvrsiti pregled i snimanje eventualnih rijetkih i ugrozenih

biljnih zajednica i osigurati mjere predostroznosti u skladu sa struénim vodstvom kako bi se takve

zajednice sacuvale, ukoliko budu registrirane;

» Viskom gradevinskog materijala ne smije se zaravnati u teren jer se time uniStavaju velike povrSine

pod autohtonom vegetacijom;

= Zastititi povrSine osjetljive na eroziju sredstvima stabilizacije i biljkama koje sprjecavaju eroziju;

= Kroz Plan upravljanja gradiliStem predvidjeti privremene tehnicke mjere zastite od erozije vodom
(izvedba obodnih kanala, pokrivanje vjestackih kosina vodonepropusnim folijama i sl.).

4126 Mjere za ublaZzavanje narusavanja pejzaznih faktora

Kako bi se sprijecilo ili ublazilo oSte¢enje postojece infrastrukture i objekata (lokalne ceste,
vodovodna, elektroenergetska i telekomunikacijska mreza), potrebno je provesti slijede¢e mjere:
= Vracanje krajolika u prvobitno stanje nakon zavrSetka radova, gdje je to moguce;
= Smanjiti broj prekida na lokalnoj infrastrukturnoj mrezi, koliko je moguce; a gdje je neizbjezno,
radove organizirati u saradnji sa Op¢inom/Gradom 1 nadleznim institucijama;
= Provoditi odredbe o pruzanju pravovremenih informacija gradanima o predstoje¢im prekidima;
= Ukoliko se prouzroce Stete na lokalnoj infrastrukturi, Izvodac treba vratiti objekt u izvorno ili bolje

stanje.

4.1.2.7 Mjere za ublazavanje gubitka divlja¢i i prirodnih migracijskih puteva

U saradnji sa lovackim drustvima, ukoliko je to potrebno:
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* Premjestiti zateCene lovnogospodarske i1 lovno-tehnicke objekte (hranilista, pojilista, ¢eke) na druge
lokacije ili nadomijestiti novima, na sigurnoj udaljenosti od ceste;
= |zgraditi prolaze za Zivotinje; potputnjake i propuste, u skladu sa projektom.

4128 Mjere za ublazavanje i sprecavanje povecanja buke i vibracija uslijed
rada gradevinskih maSina i odvijanja radnih procesa, ukljuc¢ujuéi radove
miniranja/iskopa

* Provodenje svih mjera predvidenih POG-om u cilju smanjenja buke;

» Opremu koja je buc¢na postaviti dalje od osjetljivih prijemnika;

= Aktivnosti gradnje planirati tako da se izbjegavaju paralelne aktivnosti viSe uredaja u blizini
prijemnika;

» Tokom izvodenja radova odrzavati mehanizaciju (gradevinske strojeve i vozila) u ispravnom
stanju 1 iste koristiti samo po potrebi. Oprema koja se ne koristi u tom trenutku treba biti ugaSena;

= KoriStenje inzenjerskih tehnika kontrole buke gdje je prakti¢no (koriStenje prigusnih lonaca,
prigusivaca i sl.);

= Ograniciti aktivnosti koje potencijalno proizvode veliku buku (npr. pobijanje Sipova, miniranja i dr.
aktivnosti) samo u toku radnih sati u toku dana (od 7.00 do 19.00, od ponedijeljka do petka, i od 7.00
do 13.00 subotama) i izbjegavanje nedjelja;.

= U slucaju primjene miniranja za iskope u stijenskom masivu, odabrati tip eksploziva koji ima
najmanje Stetne uticaje na okolis$, primijeniti tehniku milisekundnog aktiviranja minskih punjenja sa
usmjerenim djelovanjem eksplozije, kako bi se smanjio uéinak superpozicije dinamickih udara
(vibracije), buke i emisije prasine;

= Alternativno koristiti tehniku iskopa primjenom hidrauli¢kih ¢eki¢a ili mehanic¢ki otkop
glodalicama, , krticama“ i slicno;

= Radove busenja 1 miniranja smanjiti na najmanju mogucu mjeru;

= [zbjegavati buSenja u pukotinama;

= MreZa sa rasporedom buSenja/miniranja mora biti prilagodena geotehnickoj situaciji;

= U slucaju prekoracenja dopustenih vrijednosti, osigurati radnicima zaStitnu opremu pri radu i
primijeniti propise zastite na radu.

4129 Mjere za ublazavanje i sprecavanje opasnosti od mina

* Izvoditi radove sa dodatnom paznjom 1 uz provodenje sigurnosnih mjera u slu¢aju nesrece;

= U slucaju bilo kakve sumnje o postojanju minskih naprava radovi se moraju zaustaviti, te
kontaktirati MAC BiH za savjetovanje i daljnje upute;

= Potrebno prije pocetka izvodenja radova izvrsiti terenski obilazak da bi se eliminirale sumnje i
osiguralo sigurno izvodenje radova.

4.1.3 Faza KkoriStenja Obilaznice GoraZde

Izgradnjom Obilaznice Gorazda ¢e neminovno do¢i do manje ili vece pojave emisija zrak, tlo,
podzemlje, kao 1 povecanje nivoa buke. U nastavku su dane mjere za sprjeCavanje, odnosno
umanjenje spomenutih emisija u toku koristenja Obilaznice.
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41.3.1 Mjere za smanjenje uticaja na zagadenje podzemnih voda i okolnog
tla

= U zonama visokog rizika od zagadenja potrebno je atmosferske i otpadne vode odvoditi zatvorenim
sistemom odvodnje;

= Ako monitoring vode pokazuje povecan nivo zagadenja treba provoditi dodatne mjere zastite;

» Redovito odrzavanje sistema i1 objekata odvodnje oborinskih voda sa saobracajnice.

41.3.2 Mjere za smanjenje uticaja na zagadenje poljoprivrednog i Sumskog
tla uslijed otpada koji nastaje na saobracajnici i odmaralistima uz
saobracajnicu

= Voditi raCuna o komunalnom otpadu koji moZe ostati na stajaliStima ili odmoriStima, te isti
zbrinjavati na propisan nacin (osigurati nepropusne kontejnere za otpad kako se divlja¢ ne bi skupljala
na hranu) i redovito odvoziti.

4.1.3.3 Mjere za smanjenje uticaja na zagadenje okolnog poljoprivrednog i
Sumskog tla deponiranjem ispusnih plinova iz vozila

= Odrzavanje zelenih zastitnih pojaseva i fizickih barijera u zonama poljoprivrednog i Sumskog
zemlji$nog prostora.

4134 Mjere za smanjenje uticaja na stradavanje divljaci uslijed pokuSaja
prelaska ceste i presijecanja migracijskih puteva divljaci

= Provoditi periodi¢no prac¢enje na konfliktnim tackama;

* Voditi evidenciju o stradanju divljaci u cilju poduzimanja dodatne mjere zastite, poput oznacavanja
mjesta na kojima divlja¢ prelazi preko ceste odgovaraju¢im saobrac¢ajnim znakovima;

= Voditi ratuna o komunalnom otpadu koji moze ostati na stajaliStima ili odmorisStima, te isti
zbrinjavati na propisan nacin, tj. osigurati nepropusne kontejnere za otpad kako se divlja¢ ne bi
skupljala na hranu.

4.1.35 Mjere za smanjenje narusavanja pejzaZa prostora uz saobracajnicu
izgradnjom objekata

= Osigurati kontinuirano provodenje zabrane gradnje uz saobracajnicu i direktnog spajanja na istu, a
sve eventualne pokusaje gradnje treba pravovremeno sankcionirati.
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4.1.3.6 Mjere za smanjenje opasnosti od izbijanja poZara, te uniStenja
Sumskog tla i vegetacije uz saobraéajnicu

» U cilju prevencije pozara, potrebno je postaviti upozorenja uz cestu, vezana za zabranu bacanja
opusaka i staklene ambalaze, $to je naj¢es¢i uzrok pozara u ljetnim mjesecima;
= Uspostavljanje dobrog i aktivnog sistema protupozarne zastite.

4137 Mjere za smanjenje incidentnog zagadenja vode i tla uslijed sudara, te
izlijevanja opasnih tekucina na okolno tlo

= Saobracajnicu opremiti odgovaraju¢om horizontalnom i vertikalnom signalizacijom, koja obuhvata
sve vidove potrebnih zabrana i obavjestenja u zonama moguceg zagadenja voda;

= Saobracajnom signalizacijom utjecati na sudionike u saobracaju koji prevoze opasne tvari na na¢in
da se smanji brzina voznje, zabrani pretjecanje kamiona, poveca nivo paznje, zabrani zaustavljanje
vozila na cesti i sl.;

= Uspostaviti dobru koordinaciju sa svim javnim sluzbama;

= U slucaju isticanja opasnih supstanci, iste je potrebno razrijediti, neutralizirati 1 apsorbirati. Poslove
¢iS¢enja mora izvrsiti stru¢no lice uz upotrebu propisanih zastitnih sredstava;

= U slucaju oneciS¢enja, provodit ¢e se hitna sanacija u skladu sa Pravilnikom o postupcima i
mjerama u slucajevima akcidenta na vodama i obalnom vodnom zemljistu (“Sluzbene novine
Federacije BiH”, br. 71/09).

4.2Monitoring

4.2.1 Opis mjera planiranih za monitoring emisija unutar podrucja

Zbog mogucih negativnih uticaja tokom izgradnje i koriStenja planirane ceste, potrebno je

pratiti 1 analizirati stanje osnovnih sastavnica okoliSa za koje je dokazano da su mogli biti ugrozeni
negativnim uticajima. Osim toga, moguce je da se nakon izgradnje saobracajnice utvrdi da neke od
predvidenih mjera za ublaZavanje okoliSnih uticaja nisu dovoljne, ili ¢ak da planirane aktivnosti nisu
u potpunosti izvedene.
Kako bi se eventualne promjene mogle pratiti potrebno je uspostaviti program pracenja stanja okoliSa
(monitoring) koji predstavlja sastavni dio razumijevanja i valorizacije promjena nastalih u okoliSu. U
kontekstu svega prethodno recenog, nuzno je imati prethodno utvrdeno nulto stanje kvaliteta okolisa,
koje treba biti utvrdeno prije izvodenja bilo kakvih gradevinskih radova.

Monitoring je od kljuénog znaCaja prilikom izgradnje saobracajne infrastrukture, jer
predstavlja mehanizam koji omogucava projektantima da provjere efikasnost realizovanih mjera u
cilju smanjenja uticaja infrastrukture na prirodu.

Ciljevi monitoringa su:
e Utvrditi nedostatke u postavljanju, izgradnji ili odrZzavanju mjera;
e Utvrditi efikasnost mjera s obzirom na njihovu namjenu;
e Utvrditi da li mjere dugoro¢no smanjuju uticaje intervencije na vrste i prebivalista.
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Rezultati monitoringa mogu pomo¢i u:

e Sprecavanju ponavljanja greSaka;

e Dobijanju novih podataka za poboljSanje realizacije mjera za ublazavanje uticaja;
e Utvrdivanju da li su mjere optimalne, s obzirom na odnos troSak/dobit;

izveden u skladu sa sljede¢im uslovom:

Usteda sredstava u budu¢im projektima.
Monitoring obuhvata niz mjerenja koja se izvode u odredenim intervalima. Monitoring mora biti

e Mjerenja moraju biti standardizovana.

Tabela 14. Prikaz monitoringa po fazama izgradnje

Koji Gdje je Kako ¢e se Kada ¢e se Zasto Ce se
parametar e se parametar koji parametar pratiti parametar parametar pratiti?
pratiti? ¢e se pratiti? — frekfencija pratiti?
mjerenja/stalno
mjerenje?
POCETNO STANJE
Kvalitet voda: Na lokacijama Na nacin i Prije pocetka Definie se nulto
analiza hemijskog koje odredi dinamikom koju | izgradnje stanje prije
stanja nadlezna odredi nadlezna pocetka izgradnje
(suspendirane tvari, vodoprovredna | vodoprovredna puta kako bi se
temperatura, pH, sluzba sluzba mogle pratiti
KPK, BPKs, sastojci moguce
sa dusikom) i promjene koje bi
standardne eventualno
bakteriolo$ke analize nastale tokom
izgradnje i
koriStenjem puta

Kvalitet zraka: SO,, Duz dionice Standardne Prije pocetka Kao gore
dim, NO,, PM 4, trase u blizini metode izgradnje navedeno
prema zakonskoj naselja i ispitivanja
regulativi poljoprivrednog

zemljiSta
Fizi¢ko-hemijske i Prema uputama i | Laboratorijsko Prije pocetka Kao gore
bioloske osobine saradnji sa ispitivanje izgradnje/pustan | navedeno
poljoprivrednog tla, specijaliziranim | uzorakaiizrada | ja u saobracaj
prema zakonskoj institucijama za | izvjeStaja ceste
regulativi pracenje

kvaliteta

tla definisati

organizaciju

monitoringa i

mrezu mjernih

mjesta
Sume i sumsko U zoni koridora | Terenski snimak i | Prije pocetka Kao gore
zemljiSte: direktnih i izrada izvjeStaja | izgradnje navedeno
zastupljenost i tipska | indirektnih
pripadnost uticaja, prema
Sumskih sistema, uputama i
karakter Sumskih saradnji sa
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zajednica i njihove
ekonomske
kategorije,

zone osjetljivosti na
Stetne uticaje od
mehanickih
ostecenja i od
ostecenja
uzrokovanih
kontaminacijom,
analize tla kao za
poljoprivredno tlo

specijaliziranim
institucijama za
pracenje
kvaliteta

tla definisati
organizaciju
monitoringa i
mrezu mjernih
mjesta

Rijetke, endemicne i U zoni koridora | Terenski snimak i | Prije pocetka Kao gore
ugrozene vrste direktnih i izrada izvjeStaja | izgradnje navedeno
indirektnih
uticaja
Puteve migracija U zoni koridora | Terenski snimak i | Prije pocetka Kao gore
srednje, krupne i sitne | direktnih i izrada izvjeStaja | izgradnje navedeno
divljaci indirektnih
uticaja
FAZA IZGRADNJE SAOBRACAJNICE

Kvaliteta voda

Prema programu
pracenja stanja
kvaliteta voda

Uzimanje
uzoraka i izrada
analiza od strane
nadleznih
institucija prema
Zakonu o vodama

Prema potrebi i
nakon prituzbi
stanovni$tva

Pracenje uticaja
izgradnje puta na
kvalitetu voda

Kvaliteta zraka: SO,,
dim, NO,, PMlo,
prema

zakonskoj regulativi

Na gradilistu,
prema programu
pracenja stanja
kvaliteta zraka

Standardne
metode
ispitivanja,
mjeraci kvaliteta
zraka

Prema potrebi i
nakon prituzbi
stanovnistva

Pracenje uticaja
izgradnje puta na
kvalitetu zraka

Razina buke Gradiliste Pokretni uredaj Prema dinamici | Pracenje uticaja
izvodenja izgradnje puta na
radova u blizini | povecanje buke
naselja, po
prituzbi
stanovnika

Fizicko-hemijske i Prema Laboratorijsko Prema dinamici | Pracenje uticaja

bioloske osobine definisanoj ispitivanje izvodenja izgradnje puta na

poljoprivrednog tla, mrezi mjernih uzorakaiizrada | radova kvalitetu

prema zakonskoj mjesta i izvjeStaja poljoprivrednog

regulativi dinamici tla

izvodenja radova

Sume i $umsko Prema Laboratorijsko Prema dinamici | Pracenje uticaja

zemljiSte definisanoj ispitivanje izvodenja izgradnje puta na

mrezi mjernih uzoraka i izrada radova kvalitetu Suma 1
mjesta i izvjestaja Sumskog tla
dinamici

izvodenja radova

Kulturno — historijsko
naslijede

U zoni koridora
direktnih i

Vizualni pregled

Prema dinamici
izvodenja

Pracenje uticaja
izvodenja radova
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indirektnih
uticaja gradiliSta

radova

na objekte KHN

Fauna U zoni koridora | Vizualni pregled | Prema dinamici | Pracenje uticaja
direktnih i izvodenja izvodenja radova
indirektnih radova na faunu
uticaja gradiliSta

Pejzaz U zoni koridora | Vizualni pregled | Prema dinamici | Praéenje
direktnih i izvodenja provodenja mjera
indirektnih radova zastite pejzaza
uticaja gradilista

FAZA KORISTENJA I ODRZAVANJA SAOBRACAJNICE

Kvaliteta voda Prikupiti Uzimanje Jednom godisnje | Pracenje uticaja
podatke o uzoraka i ili po dojavi izgradnje puta na

kvaliteti voda

izrada analiza od
strane nadleznih
institucija prema
Zakonu o vodama

kvalitetu voda

Kvaliteta zraka:

SO,, dlm, NO,, PM]_(),
prema

zakonskoj regulativi

U naseljenim
mjestima duz
saobracajnice

Standardne
metode
ispitivanja,
mjeraci kvaliteta

Nakon pustanja
u saobracaj,
kasnije svako
dvije godine / po

Pracenje uticaja
izgradnje puta na
kvalitet zraka

zraka prituzbi
mjesStana
Razina buke Za naseljena Pokretni uredaj Nakon pustanja | Praéenje uticaja
mjesta i grupe u saobracaj, izgradnje puta na
kuc¢a duz kasnije svako povecanje buke
saobracajnice pet godina/po
prituzbi
mjeStana
Fizi¢ko-hemijske i Prema Laboratorijsko Po potrebi Pracenje uticaja
bioloske osobine definisanoj ispitivanje izgradnje puta na
poljoprivrednog tla, mrezi mjernih uzoraka i izrada kvalitetu
prema zakonskoj mjesta izvjestaja poljoprivrednog
regulativi tla
Sume i $umsko Prema Laboratorijsko Po potrebi Praéenje uticaja
zemljiste definisanoj ispitivanje izgradnje puta na
mrezi mjernih uzoraka i izrada kvalitetu Suma i
mjesta izvjestaja Sumskog tla
Pejzaz Zabrana gradnje | Vizualni pregled | Periodi¢no Pracenje
uztrasu i provodenja mjera
direktnog zastite pejzaza

spajanja na trasu

5. NACRT OSNOVNIH ALTERNATIVA

Dato rjesenje je optimalno u datim okolnostima. Nije poznato da li su u fazi izrade ldejnog

projekta sagledane alternative odabranom projektnom rjesenju.
U glavni projekt za izgradnju obilaznice Gorazda opisano je usvojeno tehnicko rjeSenje.
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Usvojeno tehni¢ko rjesenje ocijenjeno je kao rjeSenje koje nece imati znacajan negativan uticaj
na okoliS.

6. NETEHNICKI REZIME

JP Ceste FBiH d.o.0. Sarajevo - Javno preduzeée “Ceste Federacije Bosne i Hercegovine”,
drustvo sa ogranicenom odgovornoscu koje je u potpunosti u vlasnistvu Vlade Federacije BiH,
pokrenulo je Sirok program za modernizaciju magistralnih puteva na teritoriji Federacije Bosne i
Hercegovina (Federacije BiH) u cilju osiguranja odgovarajuc¢e putne infrastrukture do 2020. godine.
Za potrebe tog projekta, JP Ceste FBiH d.o.o su od Vlade FBiH zatrazilo osiguranje kreditnih sredstva
od medunarodnih finansijskih institucija (MFI).

Vlada Federacije BiH je podrzala inicijativu za osiguranje kreditnih sredstava od MFI u iznosu
do 150 miliona eura za projekat pod nazivom “Modernizacija magistralnih puteva u Federaciji Bosne i
Hercegovina”. Pored sredstava od Evropske banke za obnovu i razvoj (EBRD), ocekuje se da ce
preduzeée dobiti sredstva od Evropske investicijske banke (EIB) u iznosu od 50 miliona eura kao i
sredstva od Svjetske banke (WB) u iznosu od 50 miliona eura. EBRD razmatra moguc¢nost finansiranja
Projekta putem izdavanja drzavnih garancija. Zajmoprimac bi bilo Ministarstvo finansija i trezora
Bosne 1 Hercegovina, dok bi JP Ceste FBiH d.o.o bile odgovorno za provodenje projekta u ime
Federacije BiH.

Na spisku dionica koje su obuhvaéene projektom ‘“Modernizacija magistralnih puteva u
Federaciji Bosne i Hercegovina” je i Obilaznica Gorazda. Projekat treba unaprijediti trgovinu,
omoguciti razvoj turizma, doprinijeti razvoju privatnog sektora, podstaéi privredni rast na regionalnom
i drzavnom nivou i doprinijeti ekonomskoj i socijalnoj povezanosti u regiji.

Realizacijom Projekta doprinije¢e se okoliSnom, socijalnom i ekonomskom poboljSanju
okolnosti. Izgradnja Obilaznice Gorazda ¢e imati pozitivan uticaj na kvalitet Zivota lokalne zajednice.

Postoji vise okoliSnih 1 socijalnih prednosti koje donosi Projekat Obilaznica Gorazda. Neki od

njih su:

- izgradnja obilaznice poboljSace veze izmedu op¢ina na drZzavnom i regionalnom nivou
(ocekuje se da ¢e ovo stimulirati socijalni i ekonomski razvoj u ovom podrucju),

- efikasniji 1 sigurniji sistem putnog saobracaja: skracenje vremena putovanja, manji broj
nesreca na putu, manji troSkova koriStenja 1 odrZavanja motornih vozila, manji troSkovi
prevoza roba,

- sanacija oStec¢enja na postoje¢im putevima uslijed pojave klizista i poplava,

- poboljSanje transportnog sistema, pristupacnost i komunikacija, kvalitetniji povrSinski sloj
puta 1 nagiba (zastita 1 stabilizacija),

- Smanjenje stope erozije (poboljSan sistem odvodenja voda na putevima,

- razvijenija putna infrastruktura sa poboljSanim pristupom do i unutar naselja,

- unaprijedenje kvaliteta zivota zajednice (bolji pristup kljuénim ustanovama: zdravstvena
zaStita, obrazovanje, zaposljavanje 1 sl.) zbog rasterecenja saobracaja u gradu Gorazdu,

- benefit za putnike u vozilima i korisnike javnog prevoza zbog poboljsanih saobracajnih
veza i kapaciteta puteva,

- benefit za industrijski sektor i razvoj industrijske djelatnosti zbog poboljSanih veza sa
medunarodnom mrezom autoputeva i usteda troSkova i pouzdanost uslijed smanjenja
zagusenja na putevima,
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- Sansa direktnog zaposSljavanja 1 pruzanja usluga: u skladu sa uslovima Zakona o javnim
nabavkama BiH, tender ¢e imati medunarodni karakter i zbog toga je teSko predvidjeti
porijeklo preduzeca koje ¢e biti odabrano za izvodaca radova; medutim, praksa u
gradevinskoj industriji u BiH pokazuje da se ocekuje da ¢e za izvodenje gradevinskih
radova biti angazirana lokalna radna snaga,

- gradevinski radovi ¢e podsta¢i zaposljavanje ugostiteljskog i1 trgovinskog osoblja u
obliznjim ugostiteljskim 1 trgovinskim poslovnim objektima.

Kroz podrucje kantona i susjednih opéina prolaze najznacajniji regionalni transportni koridori koji
povezuju Bosnu i Hercegovinu sa Srbijom, Crnom Gorom, Albanijom, Gr¢kom i Turskom.

Na prostoru Bosansko-podrinjskog kantona putna infrastruktura jo§ uvijek nije na
zadovoljavaju¢em nivou, pa se radi na poboljSanju postojecih asfaltnih cesta kao i asfaltiranja cesta
prema seoskim naseljima. Kod saobracajne infrastrukture postoje dva osnovna nivoa: putevi Koji
povezuju Bosansko-podrinjski kanton sa Sirim podrucjima (magistralni i regionalni) i putevi koji
povezuju opéine sa sjedistem Bosansko-podrinjskog kantona — Gradom Gorazde. Magistralni putni
pravci su:

- M5 (Sarajevo-Visegrad),

- M18 (Sarajevo-Brod na Drini) i

- 1 M20 (Ustiprac¢a-Foca),
koji obezbjeduju otvorenost ovog podrucja.

6.10pis fizickih karakteristika cijelog projekta i uslove upotrebe zemljista u toku
gradnje i rada pogona i postrojenja predvidenih projektom

Magistralna cesta M20 Foca — Gorazde — Ustipraca izgradena je i rekonstruisana prije 40
godina koja je u tom planskom periodu zadovoljavala uslove odvijanja saobracaja. Porastom broja
vozila koja su u tranzitu i samom gradu, izazvala su velika zaguSenja 1 oteZano odvijanje saobracaja u
Gorazdu. Nizak nivo usluge 1 problem bezbjednosti odvijanja saobracaja zahtjevali su izmjeStanje
tranzitnog saobracaja iz grada. U toku 1980-1986 godine uraden je glavni projekat izmjeStanja
magistralne ceste M20 iz uzZeg podrucja grada, novim koridorom po planu napustene uzane zeljeznicke
pruge, desnom stranom rijeke Drine sa vezom na M20 mostom u Kopacima. (Projektant PZ Traser iz
Sarajeva.)

Po ovom obnovljenom projektu koji je uradio Zavod za saobracaj Gradevinskog fakulteta u Sarajevu,
izvedeni su radovi do km 2+773.

Nastavak obilaznice kao najpovoljnije rjeSenje predvideno je u Kopacima rekonstrukcijom
zeljeznickog mosta preko rijeke Drine. Medutim, s obzirom na promijenjene lokalne uslove, donesena
je odluka da se veza Obilaznice i postojece ceste M20 predvidi na novoj lokaciji mosta preko rijeke
Drine (Hubjeri — ulaz u Kopace).

U tom smislu uradena je projektna dokumentacija kao priprema za nastavak realizacije projekta, koja
ukljucuje glavni projekat trase Obilaznice Gorazda iz 2008 (Integra&Trasa), mosta preko rijeke Drine
iz 2011 (Trasa d.0.0.), te kompletnu Misiju G21 geotehnike iz 2014 (Divel d.0.0).

Predmet ove Studije o procjeni uticaja na okoli$ su:

- ukupna duzina trase Obilaznice Gorazda u duzini 3.1 km; trasa Obilaznice polazi od
ranije realizirane dionice do mosta u Hubjerima L=2.3 m,
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- dionicu koja ukljucuje izgradnju mosta preko rijeke Drine (Hubjeri — ulaz u Kopace) u
duzini 0.5 km,

- rekonstrukcija postoje¢e magistralne ceste M20 na ulazu u Kopace L = 0.3 km radi
formiranja raskrsnice.

6.2Procjena, po tipu i kolicini ocekivanog otpada koji je rezultat predvidenog

proizvodnog procesa

Otpad — izgradnja ceste/saobracajnice podrazumijeva iskop velikih koli¢ina inertnog

(zemljanog) otpada. Izvodenje zemljanih radova je isklju¢ivo u povoljnim stjenovitim materijalima
koji su stabilni i kvalitetni. Na cijeloj trasi, izuzev dijela kroz ravniCarski dio, nema povrsinskog
humusnog sloja niti znacajnijeg raslinja tako da su radovi na pripremi gradevinskog zemljiSta
minimalni. Sav iskop se moze koristiti.

Prema procjeni iskoristivosti pojedinih materijala iz iskopa, visak koli¢ine je potrebno odloziti

na trajnu deponiju, u cilju popravljanja morfologije terena ili izrade platoa za neku drugu svrhu. U
skladu sa Zakonom o upravljanju otpadom moze se smatrati da se ne radi o otpadu jer se otpad ¢ija
se svojstva mogu iskoristiti ne smije odlagati.

Temeljna nacela upravljanja otpadom:

Prevencija: izbjegavanja nastajanja otpada ili smanjivanje koliCine i Stetnosti nastalog otpada
kako bi se smanjio rizik po zdravlje ljudi i okolis i izbjegla okoli$na degradacija;

Mjere opreza: sprje¢avanje opasnosti ili Stete po okoli§ koju uzrokuje otpad, poduzimanje
mjera ¢ak i ako nije na raspolaganju potpuna znanstvena podrska;

Odgovornost proizvoda¢a otpada: proizvoda¢ je odgovoran za izbor najprihvatljivijeg
okoliSnog rjeSenja prema karakteristikama proizvoda i tehnologiji proizvodnje ukljucujuci
zivotni ciklus proizvoda 1 korisStenje najadekvatnije raspolozive tehnologije;

Princip zagadivac placa: proizvodag ili vlasnik otpada snosi sve troSkove prevencije, tretmana i
odlaganja otpada, uklju€ujuci brigu nakon upotrebe i monitoring. On je i financijski odgovoran
za preventivne 1 sanacijske mjere uslijed Steta po okoli§ koje je uzrokovao ili ¢e ih vjerojatno
uzrokovati;

Blizina: tretman ili odlaganje otpada treba se obavljati u najblizem odgovaraju¢em postrojenju
ili lokaciji uzimajuéi u obzir okoliSnu 1 ekonomsku profitabilnost;

Regionalnost: razvitak tretmana otpada i izgradnja objekata za njegovo odlaganje treba se
obavljati na nacin pokri¢a potrebe regije i omogucavanja samoodrzivosti izgradenih objekata;

Detaljne koli¢ine su odredene glavnim projektom za dionicu.

6.30pis okolisa koji bi mogao biti ugroZen projektom

U geomorfoloSkom pogledu, reljef razmatranog terena duz Obilaznice Gorazde je dolinsko-

padinski i u dnu je manje-vise zaravnjen i oblikovan u formi desnoobalnih terasa rijeke Drine izmedu
Gorazda 1 Hubjera sa luénim povijanjem na desnoj strani kod Kazagic¢a i proSirenjem ka lijevoj obali
kod Hubjera, gdje rijeka meandarski mijenja smjer ispod Kopaca, prema istoku i jugoistoku. Geoloska
grada predmetnog terena u osnovi je stratigrafski vrlo jednostavna, zahvaljuju¢i Cinjenici da su u
neposrednom okruzenju razvijeni samo karbonski klasti¢ni sedimenti, naslage terasnih pijesaka i
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Sljunaka 1 kvartarne tvorevine sa genetskim tipovima -eluvijalno-deluvijalnog i mjestimi¢no
koluvijalnog glinovitog pokrivaca, te vjeStacke tvorevine predstavljene nasipnim materijalima.

Unutar analiziranog podru¢ja Obilaznice glavni vodotok je rijeka Drina koja se usjekla u
prosireno dolinsko dno ispunjeno aluvijalnim nanosima koji grade rijecne terase. U prostorima terasa
nema stalnih povrSinskih tokova, osim $to se na uzvodnoj strani hubjerske terase u Drinu ulijeva
Kazagic¢ki potok. Duz podrucja Obilaznice desnoobalne pritoke Drine su preovladujuc¢e povremenog
teCenja.

Prema Kepenovoj klasifikaciji klimata u ovom podrucju je zastupljena Cfb klima ili umjereno
topla i vlazna klima s toplim ljetima i bez suSnog razdoblja u toku godine.

Realna Sumska vegetacija Bosansko-podrinjskog kantona Gorazde je u nizim predjelima
predstavljena hrastovim fitocenozama — Sume sladuna i cera (Quercetum frainetto-cerris), iznad njih su
Sume kitnjaka 1 cera (Quercetum petracaec montanum), odnosno Sume kitnjaka (Quercetum
petracaemontanum), na toplijim polozajima, dok su na hladnijim polozajima Sume bukve.

Tla na ovom podrucju pripadaju razdjelu Automorfnih tala i to tipovi iz klase Kambi¢nih i
Humusno akumulativnih, te razdjelu Hidromorfnih zemljista iz klase Fluvijalnih tala.

Na lokaciji izvodenja radova nema infrastrukture, niti kulturno-historijskih objekata s kojima
planirani objekt (Obilaznica) moze biti u koliziji.

6.4 Uticaji Obilaznice GoraZda na okolis

Opsti kriterijumi za zaStitu okoliSa polaze od medunarodno utvrdenih ekoloskih principa koji se
mogu svesti na slijedece:

» Najbolja politika zastite okoliSa zasnovana je na preventivnim mjerama, Sto podrazumijeva
blagovremeno sprec¢avanje ekoloski negativnih uticaja na zivotnu sredinu, umesto uklanjanja
njihovih posljedica;

U procesu donosenja odluka o izgradnji privrednih i infrastrukturnih objekata mora se
analizirati 1 jasno utvrditi uticaj njihove izgradnje i rada na kvalitet okolisa.

Svaka znacajnija intervencija u prostoru proizvodi razliite uticaje i emisije, a izgradnja
infrastrukturnog objekta spada u tu kategoriju. Izgradnjom saobracajnice nastaju emisije u zrak, tlo,
podzemne vode, te buka i otpad, a pored toga dolazi do promjene situacije, trajne i/ili privremene
1zmjene pejzaza, kao i na¢ina Zivota 1 aktivnosti ljudi u podrucju uticaja.

Uticaji na okoli$ u zivotnom vijeku saobra¢ajnice mogu se posmatrati kroz sljedece faze:

- Uticaji prije izgradnje saobracajnice;
- Uticaji tokom izgradnje saobracajnice;
- Uticaji tokom koriStenja saobracajnice.

NajviSe emisija se ofekuje u fazi izgradnje saobracajnice kada se najviSe 1 ocekuju emisije u

zrak, tlo, podzemne vode, te buka i otpad.

6.4.1 Uticaj na stanovniStvo Obilaznice Gorazda

Frekvencija saobracaja ¢e, zbog prisustva masina tokom gradnje a i nakon zavrSetka radova,
tokom koriStenja Obilaznice biti povecana, a time i1 (u granicnim vrijednostima koje su dozvoljene)
uticaji buke.
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6.4.1.1 Uticaj buke

Buka ima veliki uticaj na kvalitet Zivota, i to na otvorenoj okolini (prirodnoj i urbanoj) i u
zatvorenoj (stambenoj) okolini. Pored smanjenog nivoa ugodnosti, u obzir je takode potrebno uzeti
uticaj buke na zdravlje.

Saobracaj predstavlja jedan od najznacajnijih izvora buke. lako je kod vozila novije
proizvodnje smanjena emisija buke, nivo buke na putevima se povecava, kao rezultat povecanog broja
1 brzine kretanja motornih vozila. Gore navedeno je, u razli¢itom opsegu, tatno za sve vrste puteva,
bilo da je rije¢ o autoputevima, magistralnim, regionalnim ili lokalnim putevima.

Smanjenje negativnih uticaja buke na okolinu moguce je uspjesno izvrSiti samo ukoliko se na
odgovaraju¢i nacin primjenjuju poznate mjere. U ovom pogledu, kao pomo¢ mogu da posluze
smjernice koje se odnose na konstrukcije predvidene za zastitu od buke, koja nastaje kao rezultat
odvijanja saobracaja na putu; navedenim smjernicama odredeno je sljedece:

¢ Osnove za odredivanje nivoa buke i planiranje odgovaraju¢ih mjera za zastitu od buke;

e Osnove za polaganje temelja i izgradnju konstrukcija za zastitu od buke, ukljuc¢uju¢i nadzor i
monitoring uskladenosti sa zahtjevima koji se odnose na kvalitet; i

e Osnove za odrzavanje i nadzor nad stanjem konstrukcije u cilju odrzavanja zastite od buke.

6.4.2 Uticaj na vodu

Po svojim karakteristikama i stepenu saprobnosti rijeka Drina pripada mezosaprobnim vodama,
dok taj kvalitet nizvodno nesto opada, kao posljedica promjene karaktera toka rijeke, zbirnih uzvodnih
1 lokalnih uticaja, odnosno upustanja otpadnih voda, kako fekalnih tako i industrijskih.

Odvodenje otpadnih voda na prostoru Grada Gorazde vrSi se putem kanalizacione mreze,
mjeSovitog tipa, u vodotok rijeke Drine, bez prethodne obrade (precis¢avanja).

Uticaj na vodu se moZemo posmatrati kao:

uticaj na kvantitet vode odnosno vodni rezim,

uticaj na kvalitet vode,
a obzirom na strukturu projekta razlikujemo:

uticaj tokom pripreme i izgradnje;

uticaj za vrijeme eksploatacije, odnosno koriStenja.

Uticaj na kvantitet, odnosno moguc¢e promjene vodnih rezima gotovo da i ne postoje. Trasa puta i
pripadaju¢i objekti svojim poloZajem, gabaritima, zahvatima izgradnje te koriStenjem ne remete
prirodne odnose u slivu 1 sa ovog aspekta nisu potrebne mjere prevencije, smanjenja ili ublaZzavanja
uticaja.

Uticaj na kvalitet voda i mjere za smanjenje negativnog uticaja osim gore navedenih Kriterija, treba
posmatrati u kontekstu odnosa trase puta te tehnickih elemenata na odredenim dijelovima trase, prema
nadzemnim i podzemnim vodnim sistemima.

U fazi izgradnje mogu¢i su uticaji na podzemne vode za vrijeme izgradnje i to uslijed:

oneciscenje tla i podzemnih voda prilikom nekontroliranog isticanja goriva, maziva i ulja iz
transportnih sredstava ili gradevinskih masina;

isticanje u tlo prilikom manipuliranja sa opasnim te¢nim materijama;

nepropisno odlaganje otpada na zelene i druge povrsine tokom izvodenja radova na izgradnji
saobracajnice;

ispustanje otpadnih voda koje nastaju u fazi izgradnje saobracajnice i svih prate¢ih objekata
ukoliko se nepravilno tretiraju.
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U fazi koriStenja eventualni negativni uticaji na okoli§ mogu se ocekivati u sljede¢im sluc¢ajevima:

- uticaji uslijed pojave incidentnih situacija u obliku pozara, eksplozije ili oSteCenja sistema
prikupljanja otpadnih voda i oticanja zagadene vode u tlo;

- uticaj na tlo 1 vode prilikom incidentnog isticanja opasnih tekucina na povrSine koje nisu
obuhvacene sistemima za prikupljanje otpadnih voda sa kolovoza.

Spomenuti sluc¢ajevi mogu imati direktan negativan uticaj i kratkotrajnog su karaktera. Umjerenog su
intenziteta i moguce je da ¢e se pojaviti na lokalnom nivou.

S obzirom da je nobilaznica Gorazda ne spade u kategoriju novih projekata, ve¢ je trasa veé
postojala tj. lokalni put, ne o¢ekuje se vece zagadenje povrsinskih voda.

Uslovi zastite vode bice propisani vodnim aktom — prethodnom vodnom saglasnosti koju ¢e
izdati Agencija za vodno podrucje rijeke Save u Sarajevu. Investitor je duzan postivati sve mjere koje
¢e iz ove dozvole proisteci.

6.4.3 Uticaj Obilaznice GoraZda na kvalitet zraka

Zagadenja zraka emisijom produkata sagorjevanja energenata koji se koriste za pogon motornih
vozila (linijski izvor, lokalne i nekategorizirane saobracajnice) registrovana je na prostoru samo u
gradskoj jezgri Grada GoraZzde ili u okolini magistralnih puteva sa ve¢im opterecenjem.

Ispitivanje i1 pracenje kvaliteta zraka je potrebno za sve akcije koje se preduzimaju sa ciljem
zastite ili smanjenja zagadenosti zraka pocevsi od prvih ocjena pa do provodenja zastite 1 do razrade
novih mjera zastite.

Obilaznica Gorazda nece imati vecih zna€ajnih uticaja na kvalitet zraka u Gradu Gorazdu, jer se
saobracaj samo preusmjerava iz jednog dijela grada u drugi, tj. smanji¢e se zagadenje u jezgru grada
rasterecenjem ulica od motornih vozila i ubrzati saobracaj, Sto je takoder doprinos manjem zagadenju
od ispusnih plinova iz motornih vozila.

6.4.4 Uticaj Obilaznice GoraZda na tlo

Emisije u tlo i podzemne vode podrazumijevaju materije poput maziva, goriva i ulja iz
transportnih i gradevinskih masina, te razli¢ite opasne te¢ne materije uslijed nepravilnog rukovanja ili
havarije, zatim netretirane otpadne vode sa gradilista 1 saobra¢ajnice mogu isticanjem onecistiti tlo 1
podzemne vode. Takoder, nepropisno odlaganje otpada na zelene i druge povrsine tokom izvodenja
saobracajnice, ali 1 njenog koriStenja, mogu onecistiti okolno tlo i podzemne vode.

Izgradnjom planirane dionice puta nesumnjivo ¢e do¢i do vecih ili manjih destruktivnih uticaja
1 na poljoprivredna tla podrucja. Prosjecanjem puta, dolazi do trajnog fizickog gubitka tla pra¢enog
narusavanjem 1 nestankom vegetacijskog pokrova, kao 1 Zivotinjskih zajednica, te se stvaraju uslovi za
fizicku degradaciju tala u neposrednoj blizini puta.

6.5Mjere zastite

Svaka privredna ekspanzija i urbanizacija neminovno sa sobom nose opasnosti po Zivotnu
sredinu 1 njenu degradaciju. Da bi se obezbijedio adekvatan kvalitet okoliSa na jednoj teritoriji
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neophodno je sprovesti niz konkretnih mjera zastite kako bi se ve¢ postojeci kvalitet odrzao ili da bi se
postojeca degradacija dovela na nivo odrzivog.

6.5.1 Mjere zaStite od buke

Buka - povecani nivo buke i vibracija u zoni izvodenja radova negativno ¢e utjecati na lokalno
stanovnisStvo, radnike i faunu. Ovaj uticaj je neminovan, ali je lokalan i kratkotrajan.

6.5.2 Mjere zasStite vode i tla

Uticaj na kvantitet, odnosno moguce promjene vodnih rezima gotovo da i ne postoje. Trasa
puta i pripadajuci objekti svojim polozajem, gabaritima, zahvatima izgradnje te koriStenjem ne remete
prirodne odnose u slivu 1 sa ovog aspekta nisu potrebne mjere prevencije, smanjenja ili ublazavanja
uticaja.

Uticaj na kvalitet voda i mjere za smanjenje negativnog uticaja osim gore navedenih Kriterija,
treba promatrati u kontekstu odnosa trase puta te tehnickih elemenata na odredenim dijelovima trase,
prema nadzemnim i podzemnim vodnim sistemima.

Mjere sprecavanja zagadenja vode:

ukoliko dode do nekontroliranog isticanja goriva, maziva i ulja iz transportnih sredstava ili
gradevinskih masina odmah pomo¢u EKOPORA reagovati 1 nakon toga odstaraniti zagadeni dio tla i
odloziti na adekvatan nacin propisan legislativom,

na isti nacin postupiti i ukoliko dode do isticanje u tlo prilikom manipuliranja sa opasnim
teCnim materijama;

sprijeciti nepropisno odlaganje otpada na zelene i1 druge povrSine tokom izvodenja radova na
1zgradnji saobracajnice;

sprijeciti ispustanje otpadnih voda koje nastaju u fazi izgradnje saobracajnice i svih prate¢ih
objekata direktno u okolis.

Primjenom savremenih rjeSenja,odnosno mjerama prevencije, smanjenja i ublaZavanja uticaja,
poboljsati zateCeno stanje 1 smanjiti rizik zagadenja voda imajuci u vidu da ¢e se na ovu saobracajnicu
usmyjeriti glavnina saobracaja koji se danas odvija kroz centralni dio grada Gorazde.

6.5.3 Mijere zaStite od uticaja na faunu

Prostor zahvata jednim dijelom prolazi kroz naselje ili je pod znacajnim uticajem ljudske
djelatnosti. Medutim, za pojedine vrste Zivotinja izgradnja obilaznice GoraZzda moZze imati negativni
uticaj kroz naruSavanje staniSta 1 smanjenja mogucénosti migracije. Na Zivotinjske vrste dodatno ¢e
utjecati emisija ispuSnih plinova i praSine tokom i nakon gradnje. Znacaj uticaja se moze ocjeniti kao
neznatan, jer ¢e biti preduzete opce 1 posebne mjera zastite okolisa.

Neizbjezni su manji indirektni uticaji na skupove zivotinja (buka, zagadenje svjetloscu,
otpadne vode, emisija Stetnih supstanci), koji imaju uticaj na uslove zivljenja u podruc¢ju koje prelazi
dimenzije puta.

Zivotinje kojima nova saobracajna infrastruktura dijeli prebivalita ili Zivotinje, koje u toku
seobe ili kretanja naidu na cestu Cesto pokuSavaju da predu prepreku, tj izvode konkretnu aktivnost
(tréanje).
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6.5.4 Mjere zastite kvaliteta zraka

Kako je ve¢ reCeno u opisu kvaliteta zraka najveci zagadiva¢ zraka u gradu Gorazde je
saobracaj. Globalno gledano saobracaj ima veliku ulogu u zagadivanju zraka. Medutim zbog dobre
konfiguracije terena i uticaja vjetrova moze se zakljuciti da nece dolaziti do koncentracije Stetnih
plinova, odnosno u naseljima ne bi trebalo do¢i do znacajnijeg uticaja na kvalitetu zraka.

lako se ovaj uticaj moze ocjeniti kao neznatan primjenom tehnickih mjera zastite tla i
poljoprivrednog zemljiSta (podizanje zastitnih pojasa) sprijecit ¢e se i Sirenje zagadenja izvan uskog
pojasa vezanog za saobracajnicu.

6.5.5 Mjere za zaStitu materijalnih dobara, ukljucujuéi kulturno-historijsko i
arheolosko naslijede

Za vrijeme planiranja i projektovanja saobracajnice obilaznice Gorazda na terenu se ne odvijaju
nikakve znacajne radnje koje bi uticale na poremecaj ekoloSkih faktora prostora. Takoder, na lokalitetu
Obilaznice nisu registrovani objekti kulturno-historijskog i arheoloskog naslijeda.

6.5.6 Mjere zaStite pejzaza

Sagledavajuci op¢i dojam prostora kojim prolazi planirana saobracajnica sa aspekta smanjenja
estetskih vrijednosti prostora nema vec¢ih negativnih uticaja na pejzaz. Primjenjeni tehnicki elementi
trase su medusobno uskladeni tako da je cjelokupan izgled trase ve¢ definisan, jer se radi samo o
proSirenju ve¢ postojece saobracajnice. Veéi uticaj na pejzaz nastaje u zonama zasijecanja dijela
padine 1 izgradnjom na nasipima tokom izgradnje Obilaznice Gorazda.

Izgradnja mosta preko Drine, kao sastavnog dijela ove dionice ceste, imace veci uticaj na pejzaz.

Kao myjera zastite pejzaza je uredenje trase puta nakon zavrSetka radova.

6.5.7 EkoloSke i zasStitne mjere

Da ne bi doSlo do zagadenja vode i zemljiSta, zbog neodgovarajuceg skladiStenja i rukovanja,
potrebno je da Izvodac:
- Pravilno organizuje i pokrije skladiSta materijala;
- Odlaze otpadni materijal na odgovarajuc¢a mjesta zasti¢ena od ispiranja;
- Osigura pravilno rukovanje mazivima, gorivom 1 rastvara¢ima, kako bi se zaStitilo od
ekoloskog oneciscenja tla.
Otpadni materijal (strugani asfalt i sli¢no) se treba deponovati u skladu sa propisima o odlaganju
otpada. Otpad se mora iskljuc¢ivo odlagati na gradska odlagaliSta. Izvoda¢ je duzan da pribavi
saglasnost od nadleznih organa za upotrebu odlagalista.
S obzirom da je ovaj Projekat rangiran u kategoriju B okoli$a Projektant i Izvodac se obavezuju
da ¢e izbjegavati zahvate koji imaju negativan u¢inak na okolis.
Materijali koji se koriste moraju imati ateste u pogledu sigurnosti okoli$a i radnika. Obaveza
Izvodaca radova je da se pridrZzava propisa o zastiti na radu, ukljucujuéi pridrZzavanje propisane
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zaStitne opreme, rukovanje masinama i eksplozivnim materijalima, kako bi se obezbijedila sigurnost
gradana, kao i radnika Izvodaca radova.

6.6 Nacrt osnovnih alternativa

Dato rjeSenje je optimalno u datim okolnostima. Nije poznato da li su u fazi izrade Idejnog
projekta sagledane alternative odabranom projektnom rjeSenju. U glavni projekt za izgradnju
obilaznice Gorazda opisano je usvojeno tehnicko rjeSenje. Usvojeno tehnicko rjeSenje ocijenjeno je
kao rjeSenje koje nece imati znacajan negativan uticaj na okolis.

6.7 Naznake poteskoca

U toku izrade ove Studije o procjeni uticaja na okoli§ za obilaznicu Gorazda nije bilo
poteskoca, jer Bosansko-podrinjski kanton ima izradena strateska i planska akta sa veoma mnogo
podataka koja su koriStena.

6.8 Opis mjera planiranih za monitoring emisija unutar podrudja

Zbog mogucih negativnih uticaja tokom izgradnje i koriStenja planirane ceste, potrebno je
pratiti i analizirati stanje osnovnih sastavnica okoliSa za koje je dokazano da su mogli biti ugrozeni
negativnim uticajima. Osim toga, moguce je da se nakon izgradnje saobracajnice utvrdi da neke od
predvidenih mjera za ublazavanje okoliSnih uticaja nisu dovoljne, ili ¢ak da planirane aktivnosti nisu
u potpunosti izvedene.

Kako bi se eventualne promjene mogle pratiti potrebno je uspostaviti program pracenja stanja
okoliSa (monitoring) koji predstavlja sastavni dio razumijevanja i valorizacije promjena nastalih u
okoliSu. U kontekstu svega prethodno re¢enog, nuzno je imati prethodno utvrdeno nulto stanje
kvaliteta okoliSa, koje treba biti utvrdeno prije izvodenja bilo kakvih gradevinskih radova.

Monitoring je od kljuénog znacaja prilikom izgradnje saobracajne infrastrukture, jer
predstavlja mehanizam koji omoguc¢ava projektantima da provjere efikasnost realizovanih mjera u
cilju smanjenja uticaja infrastrukture na prirodu.
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7. NAZNAKE POTESKOCA

U toku izrade ove Studije o procjeni uticaja na okoli§ za obilaznicu Gorazda nije bilo poteskoca, jer
Bosansko-podrinjski kanton ima izradena strateSka i planska akta sa veoma mnogo podataka koja su
koriStena.
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ZAKLJUCAK

Gradevinski radovi koji ¢e se izvesti u cilju izgradnje obilaznice Gorazda su ograni¢enog
obima, stoga su uticaji privrementi, lako predvidljivi te smanjeni. Uticaji na okoli§ tokom faze gradnje
ili postavljanja odnose se na tipi¢nu izgradnju saobracajnica, kao Sto je zagadenje zraka, nakupljanje
inertnog materijala i gradevinskog otpada, buku zagadenje tla i vode te potencijalne opasnosti vezane
uz sigurnost. Prema vaze¢im zakonima, za izgradnju predlozenih objekata, procjena utjecaja na okolis$
je potrebna, Sto ukazuje na odredeni utjecaj ovakvog projekta na okolis.

Moguca pitanja u vezi okoliSa mogu se jasno svrstati i dvije kategorije, od kojih se jedna
odnosi na izgradnju, a druga na upotrebu. Glavna pitanja koja proizlaze iz aktivnosti tokom izgradnje
Su:

e praSina i buka uslijed ruSenja i izgradnje,

e odlaganje gradevinskog otpada,
dok su ona koja se odnose na koriStenje vezana uglavnom za buku, zrak. Zagadenje vode i tla uz
saobracajnicu ¢e biti sprijeCeno uz odgovarajuc¢e gradevinske mjere izgradnje kanala, sietam za
prikupljanje oborinskih voda.

Magistralni put M20 trenutno koristi gradske ulice Gorazda sa mnogobrojnim raskrsnicama 1
uskim kolovozima za prolaz kroz grad, u dva smjera. Tehnicki elementi puta su losi, a prostor uz put u
centru grada je jako izgraden, te je time isklju¢ena mogucénost rekonstrukcije. Stanje lokalne ceste koja
je predmet ove Studije radi proSirenja kao dijela puta M20, takoder je loSe. Na svom dijelu ima loSe
tehnicke elemente i suzen kolovoz (5 m), te ne zadovoljava uslove za sigurno odvijanje saobracaja. Na
dijelu Obilaznice od ranije realizirane dionice do mosta u Hubjerima L = 2.3 m stanje je bolje, kolovoz
je proSiren na 6 m, a tehnicki elementi su znatno povoljniji.

Ukratko se moze rezimirati da je projektant ispunio sve zahtjeve koji su postavljeni pred njim,
te da je predlozio prihvatljiva tehnicki jednostavna rjeSenja koja odgovaraju zahtjevima savremenog
saobracaja, jednostavnom izgradnjom, te boljom povezanosti sa ostalim mjestima u regionu. U tom
smislu ¢e 1 uticaji na okoli§ biti minimalni, uz napomenu da je neophodno provoditi sve mjere kako bi
se uticaji sveli na najmanju mogucu mjeru.

Ukupna duzina trase Obilaznice Gorazda je 3.1 km, od cega je trasa Obilaznice od ranije
realizirane dionice do mosta u Hubjerima L = 2.3m, dionica koja ukljucuje most preko rijeke Drine
(Hubjeri — ukaz u Kopace) je duzine 0.5 km, dok je rekonstrukcija postojece magistralne ceste M20 na
ulazu u Kopace L = 0.3km (radi formiranja raskrsnice). IzvrSeni obim geotehnickih istraznih radova je
nedovoljan za sigurno projektovanje potpornih konstrukcija na trasi, a posebno za osiguranje trupa
ceste od uticaja pomenutih klizista, pa je bilo neophodno izvrsiti dodatne istrazne radove 1 pripremiti
tehnicku dokumentaciju misije geotehni¢kog inZinjerstva G21: Elaborat o inzenjerskogeoloskim i
geotehnickim istrazivanjima na lokaciji obilaznice Gorazde ,kliziSta 1,2,3,4* 1 geotehnicki projekat
trase, 4 kliziSta i mosta. OlakSavajuca okolnost je ta $to ve¢ postoji trasa puta, osim dijela koji predvida
izgradnju mosta preko Drine u Hubjerima, tako da je okoli$ ve¢ pretrpio odredene negativne uticaje. U
toku izvodenja radova neophodno je imati stalni nadzor nad gradenjem, i stru¢njaka za geologiju.

Izgradnjom ove dionice puta znatno ¢e se rasteretiti saobracaj kroz urbani dio Grada Gorazda
¢ime bi se kvalitet Zivota, rada i stanovanja u ovom Gradu Bosansko-podrinjskog kantona znatno
poboljsao, a saobracaj na ovom dijelu puta M20 ubrzao.
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Izgradnjom Obilaznice Gorazda ispuni¢e se dio ciljeva plana prostornog uredenja Bosansko
podrinjskog Kantona kao §to je aktiviranje prostornih potencijala Bosansko - podrinjskog kantona na
osnovu principa odrzivog razvoja, ¢ime ¢e se povecati njegova privlacnost za investiranje i obezbjediti
uslovi za povecanje standarda.

Osim toga postici Ce se:

Veca povezanost prostora, putem razvoja i poboljsanja infrastrukturnih mreza, kao i poveéanje
dostupnosti drustvenoj infrastrukturi, posebno za stanovnike seoskih naselja;

Povecéanje ekonomske konkurentnosti Bosansko - podrinjskog kantona kroz prestruktuiranje i
unapredenje ekonomskih struktura (industrija), aktiviranje prirodnih resursa i razvoj turizma,

Zastita 1 unapredenje okolisa kroz rastereenje saobracaja kroz urbani, najnaseljeniji dio grada
Gorazda;

Saobracajna integracija sa okruzenjem kao i saobracajna integracija unutar samog kantona.

Ispunjavanjem ciljeva i zadataka koje je Bosansko — podrinjski kanton postavio u svojim
strateSkim dokumentima ¢e veoma brzo biti investiciono atraktivan, infrastrukturno pristupacan i
ekoloski oc¢uvan prostor u €ijoj privrednoj strukturi ¢e dominirati ekoloski prihvatljivija industrija 1
turizam, sa znacajnim udjelom ostalih usluga, uz naprednu poljoprivredu i Sumarstvo.

Prostorni i1 saobracajni znacaj Obilaznice Gorazda je veoma veliki 1 vezan uz neke od tekucih
projekata razvoja drumskog saobracaja ovog dijela Bosne i Hercegovine.
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10. SEETO izvjestaj

Op¢i propisi koji se odnose na cjelokupnu dokumentaciju

1. Zakon o prostornom planiranju i koristenju zemljista na nivou Federacije Bosne i Hercegovine,
(,»Sluzbene novine FBiH* broj 2/06; 72/07; 32/08; 4/10; 13/10 1 45/10) i podzakonskim aktima
donesenim na osnovu tog zakona, a prije svega:

- Uredba o uredenju gradiliSta, obaveznoj dokumentaciji na gradili§tu 1 u€esnicima u gradenju
(,,Sluzbene novine FBiH* broj 48/09, 75/09.)

- Uredba o vrsti, sadrZaju, oznacavanju, cuvanju, kontroli 1 nostrifikaciji investiciono-tehnicke
dokumentacije (,,SluZzbene novine FBiH* broj 33/10)

- Uredba o prostornim standardima, urbanisticko-tehnickim uslovima 1 normativima za
sprecavanje stvaranja svih barijera za osobe sa tjelesnim umanjenjem (,,Sluzbene novine FBiH*
broj 48/09)

- Uredba o tehnickim svojstvima koje gradevine moraju zadovoljavati u pogledusigurnosti te
nacina koriStenja i odrzavanja gradevina (,,Sluzbene novine Federacije BiH“ broj 29/07 i
51/08)

2. Zakon o gradevinskim proizvodima (,,Sluzbene novine FBiH* broj. 78/09) i podzakonskim
aktima donesenim na osnovu tog zakona:

- Smyjernice za projektovanje, gradenje, odrzavanje i nadzor na cestama (putevima), 2005 god.
(«JP direkcija cesta FBIH« 1 «JP Putevi RS«, u daljem tekstu «Smjernice«), usvojene od
entitetskih vlada. Web stranica:
http://www.jpcfbih.ba/ba/legislativa/smjernice_i_standardi.shtml

- Usvojeni BAS standardi iz oblasti cesta, a koji se posebno odnose na gradevinske proizvode

- U nedostatku domacih propisa i standarda za pojedinu oblast, koristit ¢e se europski propisi 1
standardi.

Propisi i standardi za trasu
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1. Zakon o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u Bosni i Hercegovini ,,Sluzbeni
glasnik BiH* broj j 6/06) sa svim izmjenama i dopunama

2. Zakon o cestama Federacije Bosne i Hercegovine (,,Sluzbene novine FBiH* broj 12/10)

3. Set zakona o zastiti okoliSa doneseni u FBIH, ,,Sluzbene novine FBiH* broj 33/03;

38/09)

4. Pravilnik o minimalnim uslovima za projektovanje i uredenje autobuskih stajalista, ,,Sluzbene
novine FBiH* broj 48 /03)

5. ,,0 utvrdivanju uslova za projektovanje i gradenje prikljucaka ,,Sluzbene novine FBiH* broj
48/03)
- Ukoliko pojedino podrucje nije definisano domacim standardima, koristit ¢e se TEM

Standards and recommended Practice, Third Edition, 2002 god i Eurokord 1 do 8.

Propisi i standardi za odvodnju

1. Zakon o vodama (,,Sluzbene novine FBiH* broj 6/08)

2. Pravilnik o sadrzaju, obimu, uslovima, na¢inu izdavanja i ¢uvanja vodnih akata (,,Sluzbene
novine FBiH* broj 6/08)

Dokumenta na osnovu kojih se izdaju vodni akti (,,Sluzbene novine FBiH* broj 17/08)

Uredba o uslovima ispustanja otpadnih voda u prirodne recipijente i sisteme javne kanalizacije
(,,Sluzbene novine FBiH* broj 04/12).

How

Propisi i standardi za inZenjersko-geoloske i geotehnicke projekte

1. Pravilnik o tehnickim normativima za temeljenje gradevinskih objekata (Sl. list 15/1990)
2. Pravilnik o geotehniCkim istrazivanjima i ispitivanjima te organizaciji i sadrZaju misija
geotehnickog inzenjerstva (S1. novine FBiH, br.60/09 od 23.09.2009.)

- U slucaju neusaglaSenosti propisa i standarda tenderske dokumentacije, poStovat ¢e se zakonski
I podzakonski akti BiH i Federacije BiH

ZAKONSKI OSNOV

Nacini komunikacije sa interesnim stranama za JP Ceste FBiH d.o.0. kao javnog preduzeca utvrdeni su
Zakonom o slobodi pristupa informacijama u Federacije BiH (“SluZbene novine Federacije BiH, br.
32/01). Preduzece je duzno dati informacije svim interesnim grupama (fizi¢ka 1 pravna lica). U okviru
svojih mogucénosti, takoder je obavezno preduzeti sve neophodne mjere da pruzi pomo¢ fizickim ili
pravnim licima u ostvarivanju njihovih prava. Pristup informacijama izuzetno moze biti 1 ogranicen, na
nacin i u situaciji koje su utvrdene u Zakonu o slobodi pristupa informacijama u Federacije BiH (npr.
zastita postupka donosenja odluka javnih organa ili zastita privatnosti tree strane 1 sl.).

Zakon o zastiti okolisa (“Sluzbene novine Federacije BiH”, br. 33/03 i 38/09) propisuje da svaki
pojedinac i organizacija moraju imati odgovarajuci pristup informacijama koje se odnose na okolis, a
kojim raspolazu organi uprave, ukljucujuéi i informacije o opasnim tvarima 1 djelatnostima u njihovim
zajednicama kao i mogucénost uceS¢a u donoSenju odluka. Zakonom o zastiti okoliSa je propisana
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procedura provodenja Procjene uticaja na okoli§ (EIA) i odrzavanja javnih rasprava u Federacije BiH.
Obavezno provodenje javnih rasprava je za projekte za koje je obavezna Procjena uticaja na okolis.
Federalni Pravilnik o pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena uticaja na okoli§ i
pogonima i postrojenjima koji mogu biti izgradeni 1 puSteni u rad samo ako imaju okolisnu dozvolu
(“Sluzbene novine Federacije BiH”, br. 19/04) propisuje Projekte za koje je potrebno provesti
Procjenu uticaja na okoliS. Donja granica koja je utvrdena navedenim Pravilnikom za infrastrukturne
projekte je izgradnja puteva u duzini od 10 km, dok za projekte koji imaju parametre ispod utvrdene
donje granice, okoliSne dozvole izdaju kantonalna ministarstva nadlezna za zastitu okoliSa.

Osnovu za izradu Studije o uticaju na okolis, okolinskog plana upravljanja i Plana upravljanja otpadom
¢ine sljedeci zakoni i provedbeni propisi:

Zakon o zastiti okolisa (,,SluZbene novine Federacije BiH*, broj 33/03 i 38/09)

1.

Pravilnik o pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena uticaja na okoli§ i pogonima
1 postrojenjima koji mogu biti izradeni i puSteni u rad samo ako imaju okolinsku dozvolu
(,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 19/04)

Pravilnik o izradi godiS$njih / polugodi$njih programa inspekcije zastite okolisa (,,Sluzbene
novine Federacije BiH*, broj 68/05)

Pravilnik o sadrzaju izvjestaja o stanju sigurnosti, sadrzaju informacija o sigurnosnim mjerama
1 sadrzaju unutarnjih 1 spoljnih planova intervencije (,,SluZbene novine Federacije BiH, broj
68/05)

Pravilnik o registrima postrojenja i zagadivanjima (,,SluZbene novine Federacije BiH®, broj
82/07)

Pravilnik o eko — oznakama i o nacinu upravljanja eko — oznakama (,,Sluzbene novine
Federacije BiH®, broj 92/07)

Pravilnik o donoSenju najboljih raspolozivih tehnika kojima se postizu standardi kvaliteta
okolisa (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 92/07)

Pravilnik o uslovima i kriterijima koje moraju ispunjavati ovlasteni nosioci izrade Studije 0
uticaju na okoli§, visini pristojbi, naknada 1 ostalih troSkova nastalith u postupku procjene
uticaja na okolis (,,Sluzbene novine Federacije BiH®, broj: 33/12)

Pravilnik o utvrdivanju uvjeta, kriterija za odobravanje 1 odrzavanje certifikacije za ¢lanove u
struénim komisijama za ocjenu planova aktivnosti i studija o procjeni uticaja na okoli§ u
postupku izdavanja okolinske dozvole (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj: 94/12)

Zakon o upravljanju otpadom (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 33/03 i 72/09)

Pravilnik o kategorijama otpada sa listama (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 9/05)
Pravilnik o potrebnim uslovima za prenos obveza sa proizvodaca i prodavaca na operatera
sistema za prikupljanje otpada (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 9/05)

Pravilnik koji odreduje postupanje sa opasnim otpadom koji se ne nalazi na listi otpada ili ¢iji
je sadrzaj nepoznat (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 9/05)

Pravilnik o sadrzaju plana prilagodavanja otpadom za postojec¢a postrojenja za tretman ili
odlaganje otpada 1 aktivnostima koje poduzima nadlezni organ (,,Sluzbene novine Federacije
BiH*, broj 9/05)

Uredba o vrstama finansijskih garancija kojima se osigurava prekogranicni transport opasnog
otpada (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 41/05)
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6. Uredba o finansijskim i drugim garancijama za pokrivanje troskova rizika od mogudéih Steta,
¢iS¢enja 1 postupaka nakon zatvaranja odlagalista (,,Sluzbene novine Federacije BiH®, broj
39/06)

7. Uredba o selektivnom prikupljanju, pakovanju i oznacavanju otpada (,,Sluzbene novine
Federacije BiH*, broj 38/06)

8. Uredba koja reguliSe obvezu izvjeStavanja operatera 1 proizvodaca otpada o sprovodenju
programa nadzora, monitoringa i vodenja evidencije prema uslovima iz dozvole (,,SluZzbene
novine Federacije BiH®, broj 31/06)

9. Pravilnik o Zivotinjskom otpadu i drugim neopasnim materijalima prirodnog porijekla koji se
mogu koristiti u poljoprivredne svrhe (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 8/08)

Zakon o zastiti zraka (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 33/03 i 4/10)

1. Pravilnik o monitoringu kvaliteta zraka (,,SluZbene novine Federacije BiH*, broj 12/05)

2. Pravilnik o monitoringu emisija zagaduju¢ih materija u zrak (,,Sluzbene novine Federacije
BiH*, broj 09/14)

3. Pravilnik o emisiji isparljivih organiskih jedinjenja (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj
12/05)

4. Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisije zagaduju¢ih materija u zrak (,,Sluzbene novine
Federacije BiH*, broj 12/05)

5. Pravilnik o na¢inu vrSenja monitoringa kvaliteta zraka i definiSenju vrsta zagadujuéih materija,
grani¢nih vrijednosti 1 drugih standarda kvaliteta zraka (,,SluZbene novine Federacije BiH",
broj: 1/12)

Zakon o zastiti prirode (,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 66/13)

1. Pravilnik o uspostavljanju i upravljanju informacionim sistemom za zastitu prirode i vreSenje
monitoringa (,,Sluzbene novine Federacije BiH, broj 46/05)

2. Pravilnik o novim mjerama za istraZivanje ili o€uvanje kako bi se sprijecio znacajan negativan
uticaj na vrste namjernim hvatanjem ili ubijanjem vrsta (,,Sluzbene novine Federacije BiH®,
broj 65/06)

3. Pravilnik o uspostavljanju sistema pracenja namjernog drzanja i ubijanja zastiCenih zivotinja
(,,Sluzbene novine Federacije BiH, broj 46/05)

4. Pravilnik o sadrzaju i na¢inu izrade plana upravljanja zasticenim podrué¢jima (,,Sluzbene novine
Federacije BiH®, broj 65/06)

5. Pravilnik o uslovima pristupa zasti¢enom podrucju (,,Sluzbene novine Federacije BiH®, broj
69/06)

6. Pravilnik o sadrzaju i nadinu vodenja registra zasticenih podru¢ja (,,Sluzbene novine
Federacije BiH®, broj 69/06)

7. Uredba NATURA 2000 — zasti¢ena podrucja u Europi (,,Sluzbene novine Federacije BiH*,
broj: 43/11)

Zakon o zastiti od buke (,,SluZzbene novine Federacije BiH*, broj 110/12)
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Zakon o Fondu za zastitu okoliSa (,,Sluzbene novine Federacije BiH*“, broj 33/03)

1. Uredba o posebnim naknadama za okoli§ koje se placaju pri registraciji motornih vozila
(,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj 19/11 i broj 27/11)

2. Uredba o vrstama naknada i kriterijima za obra¢un naknada za zagadivace zraka (,,Sluzbene
novine Federacije BiH*, broj 66/11)

3. Pravilnik o nac¢inu obracunavanja i placanja, te rokovima obraCunavanja i placanja naknada za
zagadivace zraka (,,Sluzbene novine Federacije BiH®, broj: 79/11)

4. Pravilnik o sadrzaju, naCinu i rokovima za uspostavljanje i vodenje registra obaveznika
plac¢anje naknade za zagadivanje zraka(Sl. novine FBiH”, broj:56/12)

Zakon o vodama (,,Sluzbene novine Federacije Bosne i Hercegovine, broj 70/06)

1. Pravilnik o utvrdivanju podrucja podloZznih eutrofikaciji 1 osjetljivih na nitrate (,,Sluzbene
novine Federacije BiH®, broj 71/09)

2. Pravilnik o monitoringu u podru¢jima podloznim eutrofikaciji i1 osjetljivim na nitrate
(,,Sluzbene novine Federacije BiH®, broj 71/09)

3. Pravilnik o postupcima i mjerama u sluc¢ajevima akcidenata na vodama i obalnom vodnom
podrudju (,,Sluzbene novine Federacije BiH, broj 71/09)

4. Uredba o ispuStanju otpadnih voda u prirodne recipijente i1 sisteme javne kanalizacije
(,,Sluzbene novine Federacije BiH*, broj: 101/15 1 1/16).

5. Pravilnik o na¢inu odredivanja ekoliski prihvatljivog protoka (,,Sluzbene novine FBiH br.4/13)
(ovaj Pravilnik donosi Ministar Federalnog ministarstva vodoprivrede, poljoprivrede i
Sumarstva uza saglasnost ministra Federalnog ministarstva okolisa i turizma

Federalna strategija zastite okolisa 2008 - 2018, usvojena u oktobru 2009.

Federalni plan upravljanja otpadom 2012 — 2017.

Pored navedenih zakona Studija o uticaju na okoli§ treba uzeti u obzir strateSke dokumente i planove i
programe iz oblasti okoliSa donesene na nivou Federacije BiH, Bosansko-podrinjskog kantona
Gorazde 1 Op¢ine/Grada Gorazde, druge specificne zakone i1 propise (Sumarstvo, poljoprivreda,
kulturno nasljede) i medunarodne propise koji se direktno odnose na dato podrucje istraZivanja.

Studija o uticaju na okoli$ treba razmatrati okolinske aspekte izgradnje Obilaznice Gorazda u skladu sa
koridorima utvrdenim Prostornim planom BPK Gorazde 2016-2036. Skupstina Bosansko-podrinjskog
kantona Gorazde usvojila je na svojoj posljednjoj sjednici, odrzanoj dana 25.04.2016. godine Prostorni
plan Bosansko-podrinjskog kantona Gorazde za period 2016-2036. godina. Takode, u obzir treba uzeti
Studiju ranjivosti prostora Federacije BiH.
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