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1ZVRSNI SAZETAK

uUVvoD I CILJEVI PUOD

Projekat rekonstrukcije tunela Crnaja (Projekt) za koji se ovaj PUOD razvija, jedan je od
pod projekata u sklopu Projekta modernizacije cestovnog sektora FBiH koji sufinancira
Svjetska banka i EIB. Rekonstrukcija tunela Crnaja, na cesti M-17, dionica Konjic - Jablanica 1,
prikazuje se kao projekt B kategorije prema Operativhim politikama (OP 4.01 Procjene
utjecaja na okolis) Svjetske banke, kao i postupku provjere navedenog u PUOD koji je
specifican za Projekt. Kao takva, ova aktivhost mora biti razvijena PUOD-om, a prema
lokalnom zakonodavstvu ovaj projekt ne zahtijeva vodnu dozvolu, procjenu utjecaja na okoli$
ili okoliSnu dozvolu - bilo federalnu ili kantonalnu. JP Ceste FBH ¢e osigurati sve potrebne
lokalne dozvole za ovaj Projekt.

LOKACIJA | OPIS PROMETA

Tunel Crnaja nalazi se na glavhom prometnom pravcu opcine Jablanica, na glavnoj cesti M-
17, dionica Konjic - Jablanica 1. Rekonstrukcija se nalazi u blizini i na vaznim prometnim
pravcima za Jablanicu, kao i za BiH. Najblizi relevantni uredaj za brojanje prometa nalazi se u
Konjicu 10 km isto€no od projektnog tunela i pokazuje da je AADT za 2015. jednak 8794.

OPIS PROJEKTA

Tunel "Crnaja" nalazi se na dionici Konjic - Jablanica glavne ceste M-17 Sarajevo -
Mostar. DuZina tunela je 550 m, Sirina kolovoza unutar tunela je 2 * 3,0 = 6,0 m, a Sirina
bilateralnih putnickih prolaza (plo¢nika) je oko 1,0 m. Prema postojecoj dokumentaciji, tunel
"Crnaja" nalazi se unutar aktivnog Kklizista koje je aktivirano krajem 1955. godine.
Geomorfoloska struktura terena Sireg podrucja tunela je vrlo slozena zbog slozene tektonske
situacije, netektonskih aktivnosti i razli¢itog ponasanja stijenske mase. Kako bi se ispunili
standardi, potrebno je Sirenje kolnika od postojeéih 6,00 do 7,10 m. Nadalje, bit ¢e potrebno
sniziti niveletu unutar tunela za prosje¢no 1,0 m, kako bi zamijenili postojeée spojeve na trasi
u tunelu s odgovaraju¢im prijelaznim plo¢ama, dok dva mosta (6,5 m i 14,0 m duzine)
smjestena u neposrednoj blizini ulaza i postojeéi portali trebaju biti sruseni i izgradene nove
rasponske strukture. Svi projektirani radovi na sanaciji tunela mogu se obavljati neprekidnim,
izmjenicnim, jednosmjernim prometom.

ZNACAJKE OD POSEBNOG INTERESA

Teren Projekta je uglavnom na visini u rasponu od 200 do 400 metara nadmorske visine.
Prosje€na viSegodisnja temperatura Jablanice je 11,7 ° C, najtopliji mjesec je juli, s
prosje¢nom visegodiSnjom temperaturom zraka od 21,2 ° C, a najhladniji mjesec je januar
kada je prosjecna viSegodiSnja temperatura 1,6 ° C. Najveca prosjecna koli¢ina padavina na
podrucju Jablanice je tokom zimske sezone, ukupno 1222 mm, uglavnom u obliku kiSe. Nema
podataka o kvaliteti zraka na toj lokaciji, no na temelju geografskih karakteristika i injenice

ev ze
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moze se smatrati da je kvaliteta zraka dobra. U neposrednoj blizini tunela nalazimo jezero
Jablanica. Jablanica je veliko vjeStacko jezero na rijeci Neretvi, izmedu Konjica i Jablanice. U
neposrednoj blizini Projekta nema objekata za stambene svrhe (kuce), poslovne namjene
(trgovine), bolnice, lje¢ili§ta itd. na koje bi moglo utjecati povec¢ana razina buke. Sumsko
zemljiSte je dominantan pokrovni tip koji obuhvata velika podruéja na Sirem podrucju
projekta prema CORINE metodologiji. Takoder, nema zasticenih podruéja niti kulturno-
historijske bastine u blizini Projektnog podrucja.

Op¢ina Jablanica ima 10.111 stanovnika koji Zive na podruéju 301 km? §to je &ini jednim od
najmanjih opcina u FBiH. Gustoc¢a naseljenosti iznosi 33,6 osoba po km?. Podrucje Projekta je
nenastanjeno u radijusu od oko 1 kilometar i nalazi se na rubu opcinskih granica s op¢inom
Konjic. S obzirom da se nalazi na jednoj od najznacajnijih glavnih prometnica u FBiH, M17,
tunel je najbrzi i najpovoljniji nacin za mjeStane naselja OstroZac (kao i naselja koja
gravitiraju prema njemu) da stignu do Jablanice, administrativhog centra opéine za potrebe
srednjeg obrazovanja i zdravlja, kao i do Mostara, glavnog grada kantona i administrativnog,
obrazovnog i zdravstvenog sredista regije. Takoder je to najbrZi nacin za mjeStane zapadnog
dijela opc¢ine do Sarajeva, glavnog grada i gravitacijskog centra zemlje. Projekt ima veliku
vaznost i za tranzitni promet, jer predstavlja najbrzu i najprikladniju vezu isto¢nog dijela
zemlje s Neumom, jedinog bosanskohercegovackog grada na Jadranskoj obali.

UTJECAJI PRUJE IZGRADNIJE
Socio-ekonomski utjecaji: za ovaj projekt se ne ocekuje eksproprijacija ili preseljenje.

UTJECAJI TOKOM IZGRADNIJE

Utjecaji na prometnu sigurnost i protok prometa: prometna guzva i prepreke u tunelu -
poveéana prometna optereéenja, Sto dovodi do zagusSenja c¢e se vjerojatno dogoditi na
glavnoj cesti (M17). To se osobito ocekuje tokom dostave gradevinskog materijala na
gradiliste i sakupljanje otpada s gradilista.

Glavni utjecaji povezani s gradevinskim radovima ukljucuju: emisije iz strojeva koji se koriste
na gradilistu, stvaranja prasine uslijed radova, potencijalno povecéanje razine buke i vibracija,
utjecaj na tlo i podzemne vode u slucaju curenja i izlijevanja, te sigurnosnih utjecaja. lzvodac
je obvezan odredbama ovog PUOD-a provesti bazna istrazivanja bioloskih i prirodnih resursa
specifi¢nih za mjesto, te prilagoditi mjere PUOD-a i njihovu izvedbu na temelju takvih nalaza.

Socioekonomski utjecaji: U ovom trenutku se ne ocekuje da ce biti potrebna privremena
okupacija zemljiSta u privatnom vlasniStvu za smjestaj strojeva i odlaganje materijala.
Strojevi i materijali bit ¢e rasporedeni na zemljistu u vlasnistvu Investitora. Medutim, ako
budepotrebna privremena okupacija privatnog zemljista tokom gradevinskih aktivnosti, to ¢e
se dogovoriti s odgovaraju¢im vlasnicima zemljisSta, a naknada ¢ée se platiti u skladu s
odredbama utvrdenim u RPF-u prije pristupanja zemljistu.
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Ocekuje se privremenost (kratkoro¢nost) utjecaja vezanih uz poteskoce pristupa cestama na
proizvodnim pogonima koji se nalaze cca 100m od gradiliSta, a povezani su s otezanim
pristupom zbog prometnih guzvi i teskih strojeva i gradevinskog prometa kao i odlaganja
gradevinskog otpada.

Ocekuje se stvaranje novih poslovnih mogucénosti za lokalne firme kao $to su prijevoznici,
dobavljaci i drugi pruzatelji usluga. Ovaj se utjecaj smatra kratkoro¢nim i malim. Ocekuje se
nepovoljan utjecaj na Zivotne uvjete tokom izgradnje: povecanje buke, odlaganje
gradevinskog otpada, kratkoroé¢ni prekidi komunalnih poduzeéa. Dana 15. septembra 2017.
godine, socijalni stru¢njak Tima za provedbu Projekta (PIT) proveo je terensko istrazivanje
lokacije tunela Crnaje. Istaknuto je da javne povrsine potrebne za privremeno skladistenje
strojeva i materijala se ne koriste na bilo koji nacin, formalni ili neformalni i nisu potrebna
odobrenja.

UTJECAJI TOKOM RADOVA | ODRZAVANJA

Ocekuje se povecanje brzine vozila zbog rekonstrukcije tunela tokom kojeg ce se rijesiti svi
tehnicki problemi koji uzrokuju sniZzavanje brzine vozila ispod dopustenog ogranicenja brzine.
MJERE ZA UBLAZAVANJE NEGATIVNIH UTJECAJA

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja su usmjerene na glavne identificirane utjecaje tokom
radova, kao Sto su emisije iz strojeva koji se koriste na gradilistu, stvaranje prasine uslijed
radova, potencijalno povecanje razine buke i vibracija, utjecaj na tlo uslijed slu¢ajnog curenja
i izlijevanja i utjecaja na okolis, utjecaja na Zivotne uvjete, privremenu okupaciju i
ograniéenja na koristenje zemljista, utjecaji na lokalni promet.

MONITORING PROGRAM OKOLISA

Mjere pracenja su usmjerene na glavne identificirane utjecaje tokom radova, kao Sto su
emisije iz strojeva koji se koriste na licu mjesta, stvaranje prasine uslijed radova, potencijalno
povedanje razine buke i vibracija, utjecaj na tlo i podzemne vode uslijed slucajnog curenja i
izlijevanja i utjecaja na sigurnost, otpada upravljanje, utjecaji na Zivotne uvjete, privremenu
okupaciju i ograni¢enja na koristenje zemljiSta, utjecaje na lokalni promet.

IMPLEMENTACUJA | IZVJESTAVANIJE

JP Ceste FBH je izvodac Projekta i bit ¢e odgovoran za provedbu i uskladenost Projekta u
skladu s PUOD-om. Izvodac ¢ée biti odgovoran za provedbu mjera za ublazavanje negativnih
utjecaja na okolis tokom izgradnje.

JAVNE KONSULTACIJE | OBJAVLUIIVANJE PODATAKA

Javna rasprava o predmetnom PUOD-u organizirana je u Jablanici nakon Sto je SB
odobrila nacrt PUOD-a. Rezultati javne rasprave ukljuéeni su u konac¢ni PUOD. Nacrt PUOD-a
bio je dostupan na web stranici JP Ceste (www.jpcfbih.ba) i na web stranici Svjetske banke.
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Mehanizam za prituzbe

JP Ceste FBH ce osigurati i formirati poseban Mehanizam za rjeSavanje prituzbi u saradnji i
direktnim uklju€ivanjem opcine Jablanica. Mehanizam za rjeSavanje prituzbi dizajniran za
ovaj projekt je Centralna komisija za registar prituzbi (CFD). Sve prituzbe bit ¢e arhivirane u
registru sa dodijeljenim brojem, te priznate u roku od 3 radna dana. CFD ¢e poduzeti sve
razumne napore za rjeSavanje Zalbe nakon priznanja iste. Ako CFD ne moze rijesiti pitanja
koja su podignuta neposrednim korektivnim mjerama, utvrdit ¢e se dugorocna korektivna
akcija. Podnosioc prituzbe ¢e biti obavijeSten o predlozenom korektivnom postupku i
prac¢enju korektivne radnje u roku od 14 radnih dana nakon primitka prituzbe.

Uvjeti za pocetak radova

lzvodac ce izvrsSiti bazna mjerenja prije poceta svih radova (podakte o kvaliteti zraka,
povrsinskih voda, tla, te istraZivanje podrucja za sve ugrozene i endemske vrste i druga
pitanja zastite okoli$a u zoni koridora direktnih i indirektnih utjecaja ).

Izvodac ¢e izraditi plan organizacije gradiliSta (CSOP) koji se sastoji od Plana provedbe PUOD-
a, detaljnog plana gospodarenja otpadom (WMP), Studiju o sigurnosti (ukljucuje izradu
zastite na radu i izradu zastite od poZara i eksplozije).
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1. UvoD

Na osnovu smjernica i zahtjeva iz Okvira upravljanja okoliSem i drustvenim aspektima
(OUOD je objavljen i dostupan javnosti na lokalnom jeziku na web stranici JP Ceste FBH u
martu 2016.godine (http://ipcfbih.ba/bs/aktivnosti/modernizacija-magistralnih-cesta/38),
pripremljen je ovaj specifi¢ni plan upravljanja okoliSem i drustvenim uticajima (PUOD).

Javno poduzece Ceste Federacije Bosne i Hercegovine (dalje u dokumentu JP Ceste FBH)
pokrenulo je sveobuhvatni program za projekt "Modernizacija glavnih cesta na teritoriju
Federacije Bosne i Hercegovine" (Program) kako bi se osigurala odgovarajuéa cestovna
infrastruktura do 2020. godine. U tu je svrhu zatraZeno od Vlade FBiH osiguranje kreditnih
sredstava od medunarodnih financijskih institucija (IFl).

U okviru gore spomenutog krovnog Programa, Javno Preduzece "CesteFBiH" (JP Ceste
FBH), drustvo s ogranicenom odgovorno$éu u potpunom vlasnistvu Vlade FBiH, pokrenulo je
Projekt modernizacije sektora cestovnog prijevoza FBiH. FBiH je podnijela zahtjev za kredit /
zajam od Evropske investicijske banke (EIB) i Svjetske banke (WB) u ukupnom iznosu od
103,38 milijuna eura za financiranje navedenog Projekta.

Projekt modernizacije sektora cestovnog prijevoza FBiH obuhvaca nekoliko malih i
srednjih investicijskih programa, ukljucujudi:

1. Ova komponenta uklju€uje rekonstrukciju cesta:

- gradevinski radovi za dovrSetak izgradnje glavne ceste M17.3 Neum-Stolac
(ukupno 32,9 km);

- izgradnja trece trake za spora vozila (ukupno 40 km na 8 dijelova glavnih cesta);

- rekonstrukcija kolovoza, korekcija osovine (ukupno 18 km na 5 dijelova
magistralnih cesta, gdje se korekcija osi obavlja na jednom odjeljku samo u duzZini
od 1 km),

- rekonstrukcija 3 tunela (ukupne duzine 1,86 km);
- rekonstrukcija 7 mostova (ukupne duzine 0,55 km).

2. Intervencije na poboljSanju sigurnosti na cestama: Rekonstrukcija raskrsnica, koje su
na glavnim cestama klasificirane kao "crne tacke", ukupno 9;

3. Institucionalne reforme: Upravljanje cestom u FBiH s posebnim naglaskom na
odrzivost investicija i sigurnost na cestama;

4. Podrska implementaciji projekta: nadzor graditeljstva i izgradnja kapaciteta JP Cesta
FBiH.

Ovaj Projekt rekonstrukcije tunela Crnaja (Projekt) za koji se ovaj PUOD razvija jedan je
od pod projekata uklju¢enih u prvu skupinu pod projekata sufinanciranih od Svjetske banke i
EIB-a.


http://jpcfbih.ba/bs/aktivnosti/modernizacija-magistralnih-cesta/38
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2. METODOLOGIUA | OBJEKTIVI PUOD-a

Rekonstrukcija tunela Crnaja, na cesti M-17, dionica Konjic - Jablanica 1, okarakteriziran
je kao projekt B kategorije prema Operativnim politikama (OP 4.01 o procjeni utjecaja na
okolis) Svjetske banke, kao i postupak provjere naveden u OUOD, koji je specifican za
Projekt. Za takvu aktivnost je potrebno izraditi PUOD, a prema lokalnom zakonodavstvu, ovaj
Projekt ne zahtijeva vodnu dozvolu, procjenu utjecaja na okolis ili okoliSna odobrenja- ni
federalna ni kantonalna. JP Ceste FBH ée osigurati sve potrebne lokalne dozvole za ovaj
projekt.

Ovaj PUOD ima za cilj identificirati sve potencijalne okoliSne i socijalne utjecaje povezane
s ovom projektnom aktivno$¢u. Kao takav, PUOD ukljucuje mjere ublazavanja svih
identificiranih potencijalnih utjecaja koji se poduzimaju kroz razlicite faze projekta
ukljucujudéi pripremu, implementaciju i radove na objektu. Mjere iznesene u ovom PUOD-u
trebale bi izbjedi, neutralizirati ili umanijiti Stetne utjecaje na okolis i socijalne utjecaje, ako ne
u potpunosti, barem na zadovoljavajuéi nacin.

PUOD identificira izvedive i ekonomicne mjere koje mogu smanjiti potencijalno negativne
utjecaje na okolis i drustvo na prihvatljiv nivo. Ako mjere ublazavanja nisu moguce, isplative
ili dovoljne, kao zadnju mjeru treba ukljuciti kompenzaciju.

Kako bi se osiguralo provodenje mjera ublazavanja, u cijelosti ili djelomi¢no, PUOD
propisuje plan pracenja koji ¢e se provoditi tokom odredenih faza pripreme, projektiranja i
provedbe Projekata. Praéenje tokom pripreme i provedbe projekta pruza informacije o
klju¢nim okolisSnim i socijalnim aspektima projekta, posebice o ekoloskim i socijalnim
aspektima projekta, te ucinkovitosti mjera ublazavanja. Prije pocetka radova, u skladu sa
zahtjevima PUOD-a i minimalnim zahtjevima za nadzor, koji su opisani u PUOD-u, bez
ograni¢enja ovih zahtjeva, lzvoda¢ mora pripremiti detaljni popis mjera ublazavanja i
parametara koji se nadziru.

3. OPIS LOKACUE

Tunel Crnaja nalazi se na glavhom prometnom pravcu opcine Jablanica, na magistralnoj
cesti M-17, dionica Konjic - Jablanica 1. Rekonstrukcija se nalazi u blizini i na vainim
prometnim pravcima za Jablanicu, kao i za BiH. Glavna cesta M-17 je dio trase jugoistocne
Evrope E73 koja povezuje Srednju Evropu, tj. Madarsku i isto¢nu Hrvatsku s BiH i Jadranskim
morem na podrucju luke Ploce, a jedna je od najvaznijih cesta u zemlji.
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Slika 1: Geografska lokacija Projekta
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Izvor: JP Ceste Federacije BH (Slike: Juli 2017)

U blizini tunela nema javnih objekata. Ovaj tunel koristi lokalno stanovnistvo, turisti koji
dolaze direktno na podrudje, a koristi se i kao tranzit, jer se nalazi u najvaznijem smjeru do
glavnog grada Sarajeva iz smjera Mostara.

Slika 2 prikazuje mjesto tunela u Sirem okruzenju na topografskoj karti.
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Slika 2: PretraZivanje karte sireg podrucja s lokacijom Projekta

~a

k> ) S

7

&
NV

N

> .'ir".r'z'
553

'."* ~ < o
Tunel Crnaja A

Izvor: JP Ceste Federacije BH

3.1. Prometni podaci

JP Ceste FBH je ugradilo automatske uredaje za brojanje prometa duz glavne prometne
mreze u cijeloj FBiH. Brojanje se vrsi od 2005. godine, a posljednji izvjestaj je objavljen 2016.
godine s podacima za prethodnu godinu. NajbliZi relevantni uredaj za broja¢ prometa nalazi
se u Konjicu, oko 10 kilometara isto¢no od projektnog tunela i pokazuje da je tom dionicom
u 2015. godini dnevno prolazilo 8794 vozila (prosje¢na godisnji dnevni saobracaj-PGDS) (slika
3). Prema broju prometa taj se broj u ljetnim mjesecima povecava na 11687 vozila dnevno
(prosjecni ljetni dnevni promet - PLDS).
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Slika 3: PGDS u 2015
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Na zahtjev JP Cesta FBH, prometnu prognozu za prometnu mrezu izradio je IPSA Institut

Sarajevo u 20141.godini za razdoblje od 2013. do 2040. godine. Analiza protoka prometa je

napravljena za svaku godinu primjenom "equilibrium" metode. Za ovaj dio, iznos
predvidenog prosjecnog godisnjeg dnevnog broja vozila prikazan je u donjoj tabeli 1.

Tabela 1: Prometna prognoza za M17, dionica Konjic-Jablanica

Glavna | Naziv Al

cesta | dionice | 5416 | 2018 | 2020 | 2022 | 2023 | 2025 | 2030 | 2035 | 2037 | 2040
M17 j(aobnljalrc\-ica 8103 | 8136 | 1874 | 1990 | 2048 | 2174 | 2498 | 2821 | 2942 | 3134

Izvor: JP Ceste FBH, 2014

! "ObrazloZenje studije za modernizaciju glavnih cesta u programu FBiH", IPSA Institut Sarajevo, 2014
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Tabela 1 prikazuje smanjenje broja vozila u 2020. godini od 85%. Razlozi za takvu brzu i
iznenadnu promjenu prognoze PGDS-a su planirana® izgradnja koridora Vc? i drugih
alternativnih koridora koji bi doveli do smanjenja vozila na dionici projekta.
Medutim, potreba za rekonstrukcijom tunela pokazuje se kroz zbog vrlo visok PGDS i
PLDSkoji su ve¢ premasili procjene prikazane u tabeli 1, znacaj projkten dionice i losSeg
trenutnog stanja tunela.

4. OPIS PROJEKTA

4.1. KARAKTERISTIKE POSTOJECEG TUNELA

Tunel "Crnaja" nalazi se na dionici Konjic - Jablanica Glavne ceste M17 Sarajevo -
Mostar. Duzina tunela je 550 m, Sirina kolovoza unutar tunela je 2 * 3,0 = 6,0 m, dok je Sirina
bilateralnih putnickih prolaza (kolnika) oko 1,0 m.

U toku eksploatacije u nekoliko navrata dolazilo je do nagomilavanja osteéenja te su
stoga radene povremene intervencije razli¢itih vrsta i obima, uglavhom bez dovoljno
uspjeha. Tako je, na primjer, radeno injektiranje obzide, popravljana kolovozna ploha (u vise
navrata, zbog ¢ega je sada niveleta izdignuta i ne postoji propisan gabarit) i nabacivan mlazni
beton («torkret») na intrados obzide. Sve te mjere nisu sprijecile prodiranje procjednih voda
u tunelski prostor koje su u najveéoj mjeri generator naprijed navedenih problema po
stabilnost tunelske konstrukcije i sigurnost saobracaja.

Jedna od znacajnijih intervencija izvrSena je 2005. godine, kada su izvrSeni radovi
vezani za podizanje stepena staticke stabilnosti obzide i djelomi¢no kaptiranje procjedne
vode. Druga faza tog projekta, koja je ukljucivala hidroizolaciju i spustanje nivelete, nikad nije
ostvarena, posto je zahtijevala potpunu obustavu saobracaja Sto je za investitora bilo
neprihvatljivo.

Detaljnim vizuelnim pregledom uodljive su brojne deformacije i oStecenja na kolovozu i
intradosu obzide. Kolovoz je trenutno ,ripovan®, a zbog brojnih presvlacenja sada se nalazi
skoro na nivou sluzbenih staza. Zbog toga, kao i zbog lokalnih deformacija, u korisnom
prostoru nije obezbjedena visina za propisani saobracajni profil u tunelu. Postojeéa Sirina
kolovoza u tunelu je 6,0 m, dok je na trasi magistralne ceste ispred i iza tunela 7,10 m.

? prema autocesti u Koridoru Vc; Studija izvodljivosti

? Koridor Vc povezuje Kijev (Ukrajina) s Jadranskim morem preko Lvova i Budimpeste (Madarska). Sastoji se
od tri dijela, a Vc je dio koji prati evropsku traku iz Budimpeste (Madarska) do Ploca (Hrvatska), preko Osijeka
(Hrvatska) i Sarajeva (BH). NajduZi dio koridora Vc - 335 km prolazi kroz podrucje BiH i poloZen je na
najnaseljenije i najrazvijenije podrucje (vise od 50% stanovnistva BiH Zivi u rasponu od 40 km koridora Vc i
zaraduje vise od 60% BDP BiH).
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Na vidljivim povrSinama oporaca i svodova obzide prisutna su mnogobrojna osteéenja

sa manjim ili ve¢im dubinama i razli¢itog prostiranja, kao posljedica uticaja mraza i kvaliteta

betona. Isto tako, postoji veliki broj prslina i pukotina koji se pruzaju u svi pravcima. Radne

spojnice izmedu prstenova (kampada) obzide imaju otvor i «omogudavaju» nesmetano
prodiranje vode u tunel.

Postojeda cesta Sirine 6,0m u tunelu ne ispunjava propisane uslove.

Na potezu ceste u predusjecima i tunelu trasa je izvedena u suprotnim krivinama sa
kratkim medupravcem. Ulazni predusjek nalazi se u lijevoj korpastoj krivini sa R=120 m (nije
u skladu sa vazecim pravilnikom sluzbene novine Federacije BiH br.63 od 13.09.2007). Na
samom ulazu u tunel trasa se nalazi u medupravcu koji na devetom metru tunela prelazi u
desnu krivinu radijusa 290 m i prelaznicama duzine 70 m. ZavrSetak desne krivine je na
profilu 87. tj na 348. metru tunela i dalje se pruza u pravcu do izlaza iz tunele gdje ponovno
prelazi u lijevu krivinu. Niveleta je na ulaznom portalu i dijelu tunela do profila 87. u
vertikalnoj konveksnoj krivini sa nagibom tangenti 1,38% i 3,1%, odakle se nastavlja u
jednolicnom padu 3,1% do izlaza iz tunela gdje prelazi, u zoni izlaznog predusjeka, u
konkavnu krivinu.

Izvorna tehni¢ka dokumentacija za tunel "Crnaja" nikad nije pronadena, stoga je
nemoguce dobiti uvid u stvarne oblike i dimenzije izvrSenih tunelskih konstrukcija. Medutim,
poznato je da je sam tunel izgraden u skladu sa novom belgijskom metodom.

Prema postojecoj dokumentaciji, tunel "Crnaja" nalazi se unutar aktivnog kliziSta koje
je aktivirano krajem 1955.godine. GeomorfoloSka struktura terena Sireg podrucja tunela je
vrlo sloZzena zbog sloZene tektonske situacije, netektonskih aktivnosti i razli¢itih ponasanja
stijenske mase.

Padina kroz koju prolazi tunel je nestabilna, prakti¢no unutar aktivnog klizista Kukovi,
koje se aktiviralo nakon formiranja akumulacionog jezera HE Jablanica. Dubina klizne
povrsine je nepoznata, ali je za pretpostaviti da se ulazni i izlazni dio tunela nalazi u zoni
kliziSta, jer je tu nadsloj mali. Na osnovu obavljenih istraznih radova (buSotine u kolovozu,
boku i svodu), treba istaci Cinjenicu da je betonska obloga vrlo neujednacdenih dimenzija i da
podnozni svod ne postoji na nekim sektorima. Beton obloge je na pojedinim mjestima takvog
kvaliteta da bi se mogao okarakterisati kao «Spar beton». BuSenjem je evidentirano da je
injektiranje, uradeno u sklopu sanacionih radova 2005. godine, djelimi¢no ojacalo postojedi
lo$ beton.
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HidrogeoloSke karakteristike, na podrucju klizista Kukovi i tunela Crnaja su vrlo sloZzene.
Podzemne vode cirkuliSu do vodonepropusne podloge, a zatim se sporo gravitaciono
ocjeduju. U zoni tunela, nailaskom na betonsku barijeru, podzemne vode se koncentrisu i
znacajno uti¢u na mehanicka svojstva substrata na kontaktu sa oblogom. Kroz porozan beton
i na spojevima kampada one se procjeduju u tunelsku cijev tokom citave godine, u vidu
teéenja, prokapavanja ili jaceg provlazavanja obloge.

4.2. NOVI NACRT

Kako bi se ispunili standardi, potrebno je Sirenje kolnika od postojecih 6,00 do 7,10 m. Na
osnovu detaljne analize snimljenih poprecnih profila tunela, postoje¢e nivelete i osovine
ceste te navedenim zahtjevima investitora projektovana je nova niveleta i osovina trase
ceste. Kao reperne tacke za uklapanje novoprojektovane nivelete i osovine uzete su
dilatacije mostova ,GradiSte” i ,Crnaja“ koji se nalaze ispred i iza tunela na dovoljnoj
udaljenosti. Pored toga, analiza geoloskih uslova i Cinjenica da bi rusenje visokog zida na
lijevoj strani ulaznog predusjeka bilo povezano sa velikim troSkovima i znacajnim radovima
te sa rizikom naruSavanja stabilnosti strme padine kao i da bi Stemanje tunelske primarne
obzide u vecoj debljini na lijevoj strani moglo ugroziti njenu stabilnosti predodredilo je
poloZaj novoprojektovane osovine ceste. Imajuéi u vidu navedeno novoprojektovana osovina
je polozena tako da su se izbjegli radovi na rusenju zida na lijevoj strani predusjeka, da su
radovi na Stemanju lijeve strane primarne obzide svedeni na minimum i da su zadovoljeni svi
tehnicki uvjeti dati u vazeéoj zakonskoj regulativi.

Da bi se svi ovi zahtjevi u potpunosti zadovoljili potrebno je niveletu spustiti u zoni
tunela u prosjeku 0,9 m, postojeée ,korpaste” krivine na trasi u predusjeku tunela zamijeniti
odgovarajuc¢im prelaznicama, a dva mosta duzine 6,5 i 14,0 m koji se nalaze neposredno uz
ulazniiizlazni portal, potpuno srusiti i izvesti nove rasponske konstrukcije.

Kod projektovanja poprecnog presjeka uvazeni su svi zahtjevi u pogledu geometrije
ceste, geolosko — geomehanicki uvjeta, hidrologije, nadina gradnje primarne obzide,
odvijanja saobracaja tokom izvodenja radova i stabilnosti postojeée tunelske obzide kroz
faze izvodenja sanacionih radova.

Zbog navedenog odabran je koncept sekundarne obzide takav da su boéni zidovi
vertikalni do iste kote, a kalotni je lu¢ni. Poprecni pad od 2,5% uslovio je da su sluzbene staze
75 odnosno 85 cm, Sto minimalno izlazi iz okvira propisane Sirine sluzbene staze od 80 cm.
Konstruisan je poprecni presjek za Sirinu kolovoza 710 cm

16



PUOD ZA PROJEKT REKONSTRUKCIJE TUNELA CRNAJA

Oktobar 2017

Slika 4: Normalni poprecni presjek rekonstruiranog profila
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Sanacijom 2005. godine sanirana su veca osteéenja, uklonjeni nestabilni dijelovi ranije
nanesenog mlaznog betona, injektiranjem i samobusecim celicnim sidrima je pojacana
primarna tunelska obzida, a drenaznim busSotinama i cijevima djelimicno je pokupljena voda

koja se javlja u oblozi tunela.
Glavnim projektom predvideni su slijedeci radovi koji se izvode fazno:

- Stemanje postojeceg betona u podlozi i kolovozne konstrukcije debljine 50 cm na
cijeloj Sirini tunela ukljuéujuéi i pjeSacke staze u cilju dobivanja gabarita za privremeno
odvijanje saobracaja i izvedba pristupnih rampi ispred i iza tunela.

- lzrada privremenog asfalta u desnoj saobracajnoj traci i konstrukcije za zastitu javnog
saobradaja u desnoj traci od radova koji se odvijaju u lijevoj traci.

- Radovi na sanaciji izvode se prvo na lijevoj strani tunela i pocinju sa sanacijom
preostalih pukotina, radnih spojnica, kao i opravkom loSih mjesta na vidljivim
povrsinama. Predvideni nacin na koji te poslove treba uraditi detaljno ¢e se obraditi u
glavnom projektu, a pozicije radava su predvidene predmjerom u idejnom projektu.

- Stemanje postojec¢eg betona u podlozi i iskop do projektovane kote temelja u lijevoj
saobradajnoj traci uz zastitu gradevinske jame celi¢nim talpama
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- lzvedba poprecnih AB rebara dim.100/100 na razmaku 5,0 m ili uzduzne grede ojacane
samobusec¢im sidrima (u zavisnosti od kvalitete i dubine postojeée betonske
konsturkcije u podlozi i geolodkih uvjeta), temelja i razuporne ploce. Stemanje i
izvodenje temeljne konstrukcije izvodi se u kampadama naizmjenic¢no da se ne ugrozi
globalna stabilnost objekta.

- Kaptiranje vode, izvedba drenaZnih cijevi, postavljanje hidroizolacije.

- lzvedba vertikalnog AB zida obzide

- lzrada ivi¢njaka, kolektora, pjeSacke staze i kolovozne konstrukcije do zavrSnog sloja
asfalta

- Uspostava naizmjenic¢nog saobracaja u lijevoj izvedenoj saobracajnoj traci i ponavljanje
svih faza sanacije na desnoj strani tunela.

- lzrada pokretne tunelske oplate sa osiguranim slobodnim profilom u sredini tunela za
odvijanje naizmjeni¢nog jednosmjernog saobradaja.

- lzvedba hidroizolacije i sekundarne obzide u kaloti.

U sklopu sanacije tunela predvideno je da se uradi posve nova kolovozna konstrukcija,
u skladu sa novoprojektovanim Sirinama kolovoza, postave novi ivi¢njaci i nove poklopne
plo¢e na sluzbenim stazama. Da bi izveli novu kolovoznu konstrukciju, a istovremeno
obezbjedili potreban slobodni profil potrebno je postoje¢u niveletu spustiti prosje¢no za 100
cm.

Usvojena kolovoznu konstrukciju sacinjavaju:

- Asfalt beton debljine 4 cm
- BNS debljine 6.0+6.0=12.0 cm
- Betonska podloga
Kolovozna konstrukcija, ovako projektovana, realno omogucava postojanu, trajno

ravnu tj. komfornu saobraéajnu povrsinu.

Rusenje i izgradnju novih mostova kao i radove na rekonstrukciji magistralne ceste na
prilazima tunelu potrebno je prilagoditi faznom izvodenju radova na sanaciji tunela i
privremenom reZzimu saobradaja.

Na tom potezu predvidena je kolovozna konstrukcija od izravnavajuceg sloja betona na
mostovima i asfaltni slojevi 6+4 cm, a na dijelu trase dva sloja BNS-a debljine 6+6 cm i
habajudi sloj asfalta debljine 4 cm.

Sve projektovane radove na sanaciji tunela je mogude izvesti u uslovima neprekidnog
odvijanja naizmjeni¢nog jednosmjenog saobracaja.

4.3. PLANIRANI RADOVI:

1. Stemanje postojeceg betona u podlozi i kolovozne konstrukcije 50 cm u cijeloj Sirini
tunela u cilju dobivanja gabarita za privremeno odvijanje saobracaja. U sklopu ove
faze, prethodno je neophodno izmjestiti i obezbjediti sve instalacije koje prolaze kroz
tunel.

2. lzrada privremenog asfalta u desnoj saobracajnoj traci.
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Stemanje postojeéeg betona u podlozi tunela i iskop do projektovane kote temelja u
lijevoj saobracajnoj traci uz izvedbu zastite gradevinske jame od celiénih pobijenih
talpi. Radovi se izvode kampadno, naizmjeniéno, uz dodatno osiguranje sidrima,
mikroSipovima ili dodatnim injektiranjem, ukoliko se pokaze da je beton obzide koji se
Stema na datoj kampadi loS, nedovoljne debljine ili dubine. Za ove slucajeve
predvidena je procijenjena koli¢ina navedenih radova. Potrebno je predvidjeti
montiranje zastitne konstrukcije — zavjese da bi se desna traka, kojom se odvija
naizmjenicni jednosmjerni javni saobracaj, obezbjedila od radova koji se obavljaju u
lijevoj traci. Talpe ili neko drugo sredstvo mora u potpunosti osigurati potpuno ¢vrstu
kolovoznu konstrukciju po kojoj se moze odvijati saobracaj. U toku izvodenja radova,
potrebno je organizovati i stalno geodetsko pracenje konstrukcije po kojoj se odvija
naizmjenic¢ni saobracaj.

lzvedba poprecnih AB rebara dim.100/100 na razmaku 5,0 m, temelja i razuporne
ploce u lijevoj traci,ili uzduzne AB grede osigurane samobusecim sidrima, u zavisnosti
od debljine i stanja materijala u podlozi ispod postoje¢e kolovozne konstrukcije i
geomehanickih karakteristika litoloskih ¢lanova.

Kaptiranje vode, izvedba drenaznih cijevi, drenainih galegija, postavljanje
hidroizolacije. Izvedba vertikalnog AB zida obzide. Izrada ivi¢njaka, kolektora, pjeSacke
staze i kolovozne konstrukcije do zavrsnog sloja asfalta.

Ove radove potrebno je izvoditi sinhronizovano. Posebnu paZnju treba posvetiti organizaciji

iskopa i osiguranju predvidenih drenaZnih galerija.

6.

Uspostava naizmjeni¢nog saobracaja u lijevoj izvedenoj saobraéajnoj traci i ponavljanje
svih faza na desnoj strani tunela kao na lijevoj. Stemanje postojeéeg betona i iskop do
projektovane kote temelja u desnoj saobraéajnoj traci.

lzvedba rebara, temelja i razuporne grede, kaptiranje vode, izvedba drenaZnih cijevi,
postavljanje hidroizolacije. lzvedba vertikalnog AB zida obzide, ivicnjaka, kolektora,
pjesacke staze i kolovozne konstrukcije u desnoj kolovoznoj traci do zavrSnog sloja
asfalta

Izrada pokretne tunelske oplate sa osiguranim slobodnim profilom u sredini tunela za
odvijanje naizmjeni¢nog jednosmjernog saobracdaja. lzvedba hidroizolacije i
sekundarne obzide u kaloti. Ova faza izvodi se uz saobradaj organizovan sredinom
kolovozne konstrukcije. Predvidena je upotreba posebne zastitne konstrukcije koja Stiti
saobradajni profil od radova u kaloti.

Sve faze su prikazane na nacrtima da bi se dobila Sto realnija slika o vrsti i koli€ini

radova. Za sve faze izvedbe zbog izuzetno skucenog prostora u kome ¢ée se odvijati vrlo

slozene i brojne operacije, neophodno je veliku paZnju posvetiti organizaciji radova i

bezbjednosti gradilista.

U ograniéenom prostoru i tezim uslovima, radovi se odvijaju usporeno, pa trajanje

izgradnje mora biti znatno duze.

Sve pripremne radnje treba pazljivo analizirati i provesti prije otpocinjanja aktivnosti na

izvedbi.
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Saobradajni tokovi i prekidi regulisu se odgovarajuéom signalizacijom i obezbjedenjima,
koji predstavljaju poseban projekt.

Frekventnost putnog pravca u turistickoj sezoni inicira da bi radove na sanaciji trebalo
obustaviti u tom periodu. Da bi se to moglo ostvariti, treba pazljivo vremenski isplanirati
radove koji ¢e se obavljati u pojedinim periodima kako bi se omoguéila uspostava saobracaja
u obje trake u terminu turisticke sezone.

lzvodenje ovako kompleksnog projekta, u ograni¢enom prostoru, zahtijeva prethodno
detaljno vremenski razraden plan izvodenja svih faza, koji mora sadrzavati i eventualne
alternative za pojedine radove u pogledu angaZovanja specificne mehanizacije.

U slucaju da bi izvoda¢ smatrao da je potrebno potpuno zaustaviti promet tokom
gradevinskog razdoblja, stvaranje zaobilaznice bilo bi neizbjezno. U sluéaju da su potrebne
bilo kakve fizicke intervencije za stvaranje zaobilaznice iznad postojecih struktura ili
intervencija za poboljSanje uvjeta postojeceg obilaznog voda, Izvodac ée pripremiti zasebnu
PUOD i nece zapoceti radove sve dok PUOD ne bude odobren od strane JP Ceste i Svjetske
banke.
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5. ZNACAJKE OD POSEBNOG INTERESA

5.1. GEOGRAFSKI UVIJETI

Teren na podrucju Projekta uglavnom je na nadmorskoj visini u rasponu od 200 do 400
metara nadmorske visine. Na Sirem podrucju, nadmorska visina prelazi 1.200 metara iznad
niova mora, kao $to je naznaceno na sljedecoj slici. Iz stratigrafsko - petrografske tocke
gledista ovo podrucje se sastoji od stabilnih i vodootpornih stijena, a sa strukturno
geomorfoloske tocke glediSta ovaj tip reljefa pripada morfostrukturi fluvio - akumulativnog
tipa bez akvifera.

Slika 5: Geografska karta sireg podrucja s lokacijom projekta
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Izvor: Nacrt prostornog plana FBIH 2008.-2028.

GeoloSka struktura podru¢ja rekonstrukcije okarakterizirana je srednje-trijaskim
sedimentima. Srednji-triasijski sedimenti sastoje se od glomaznih i debelih uslojenih
dolomita.
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Slika 6: Geoloska karta sSireg podrucja Projekta
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Izvor: Nacrt prostornog plana FBIH 2008.-2028.

5.2. KLIMATSKE KARAKTERISTIKE

Klimatske karakteristike predmetnog podruéja odredene su temperaturnim i
pluviometrijskim rezimom, te su definirani osnovni parametri, koriste¢i klimatoloSko
pracenje i detaljinom analizom istih. MoZe se reéi da je ovo podrucje pod utjecajem
izmjenjene kontinentalne klime, s jakim utjecajem mediteranske klime.

Prosje¢na visegodisnja temperatura Jablanice je 11,7 ° C, najtopliji mjesec je juli, s
prosje¢nom visegodisnjom temperaturom zraka od 21,2 ° C, a najhladniji mjesec je januar
kada je prosje¢na visSegodiSnja temperatura 1,6 ° C.

Tabela 2. Prosje¢ne temperature i koli¢ina padavina za visegodisnje razdoblje (1961.-1990.)

Mjesec / ) m v % Vi Vil Vil IX X XI Xll | Prosje
k

Temperatur | 1,6 | 3,7 73 | 11,7 | 16,2 | 19,1 | 21,2 | 20,6 | 16,8 12 71 | 27| 11,7
a(c)

Padavine | 177 | 171 | 167 | 161 | 107 | 104 64 | 101 | 101 | 184 | 342 | 365 | 170,3
(mm)

Izvor: Federalni Hidrometeorolo$ki zavod BiH, Sarajevo
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Prosje¢na koli¢ina padavina mjerena u Jablanici tijekom viSegodisnjeg razdoblja iznosi

170,3 mm mjesecno. NajkiSovitiji mjesec je decembar, kada je prosje¢na koli¢ina padavina

365 mm. Najmanje padavina ima u julu, u prosjeku samo 64 mm. Podrucje Jablanice

prosjecno prima najveéu koli¢inu padavina tokom zimske sezone, ukupno 1222 mm,
uglavnom u obliku kise.

5.3. KVALITETA ZRAKA

Nije provedeno posebno pracenje kvalitete zraka za ovu lokaciju niti za podrucje opcine.
Sudedi prema mjestu tunela, moze se zakljuciti da se najveée i jedino zagadenje zraka odnosi

ev ze

ev oz

vvvvv

podrucju, moze se smatrati da je kvaliteta zraka dobra. lzvodac ¢e provesti bazna mjerenja
za pracenje kvalitete zraka prije pocetka radova.

5.4. VODE | KVALITETA VODE

U neposrednoj blizini tunela nalazi se Jablani¢ko jezero. Jablanic¢ko jezero je veliko umjetno
jezero na rijeci Neretvi, izmedu Konjica i Jablanice, gdje se Neretva kratko Siri u Siroku dolinu.
Jezero je nastalo 1953. godine nakon izgradnje brane Jablanica. Jezero ima nepravilni
izduZeni oblik. Njegova $irina varira du? svoje duZine. Povrsina jezera je 24 km?, maksimalna
duzina 30 km, a maksimalna Sirina 1.200 m.
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Izvor: JP Ceste Federacije FBIH

Jablani¢ko jezero je ugrozeno ljudskim aktivnostima kao Sto su prijevoz, poljoprivreda,
odlaganje nesanitarnog otpada i ispustanje netretiranih otpadnih voda iz stambenih
objekata u blizini. lzvodac ée provesti bazna mjerenja za pracenje kvalitete vode prije
pocetka radova.

5.5. NIVOI BUKE

Nije bilo pra¢enja niova buke u blizini Projekta; stoga nema dostupnih osnovnih podataka
o utjecaju buke na okolis. Opcenito se moze reéi da je najvedi izvor buke promet.
U neposrednoj blizini Projekta nema objekata za stambene svrhe (kuée) i poslovne namjene
(trgovine). Prema Zakonu o zastiti od buke, one spadaju u Sestu zonu, gdje dopusteni nivo
buke iznosi 70 dBA tokom dana i 70 dBA nocu. Takoder, moze se ista¢i da nema osjetljivih
receptora (bolnica, ljecilista i sl.) oko podrucja na koje moze utjecati povecana razina buke.

5.6. UPOTREBA ZEMLJISTA

Dominantna namjena okolnog podrucja je Sumska, a u neposrednoj blizini tunela ne
mozemo pronaci stambene ili poslovne objekte prema CORINE metodologiji. U neposrednoj
blizini mjesta nema zemljiéta od velikog zna¢aja.*

4 . e . . v . v, v
Koordinacija informacija o okolisu - Evropska agencija za zastitu okolisa
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A

Slika 8: Upotreba zemljista u Sirem podrucju projekta prema CORINE modelu
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Izvor: Koordinacija informacija o okolisu, Evropska agencija za zastitu okolisa

5.7. FLORAIFAUNA

Ne postoje tacni podaci o flori i fauni za ovu lokaciju Projekta, ali na temelju Cinjenice da je
rije¢ o postoje¢em tunelu i da ¢e gotovo sve aktivnosti biti provedene unutar postojeceg
tunela, rizik za floru i faunu je minimalan. Medutim, s obzirom na to da ¢e se radovi obaviti u
blizini jezera Jablanica, lzvodac¢ ée angazirati biologa da provede bazna istrazivanja podrudja
Projekta koja trebaju biti pripremljena za praéenje prije pocetka izvodenja radova.

5.8. ZASTICENA PODRUCIA
Podrucje Projekta se ne nalazi unutar zastiéenog podrucja prema nacrtu Prostornog plana
FBiH. Takoder nema zabiljezenih arheoloskih nalaza na promatranom podruéju. Najblize
planirano zasti¢eno podrucje je planirani "Nacionalni park Prenj", koji se nalazi oko 2,1 km
zraéne udaljenosti od projekta. Projektom se ne moZe direktno ili indirektno utjecati na
planirani "Nacionalni park Prenj" zbog udaljenosti.
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Slika 9: Planirana zasti¢cena podrucja u Sirem podrucju Projekta
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Izvor: Nacrt Prostornog plana FBIH 2008.-2028.

5.9. STANOVNISTVO | NASELJIA
Op¢ina Jablanica ima 10 111 stanovnika koji Zive na podru¢ju 301 km? §to je &ini jednom od
najmanjih opéina u FBiH. Gustoca naseljenosti iznosi 33,6 osoba po km?.

Opcina Jablanica ima jednu srediSnju osnovnu Skolu sa 6 podrucnih Skola (Ostrozac, Ravna,
Slatina, Doljani, Krstac, Glogosnica) i 1 srednju Skolu. NajbliZi univerziteti se nalaze u Mostaru
(50 km) i Sarajevu (80 km).

Sistem zdravstvene zastite u opéini je zadovoljavajuéi i unutar prosjeka FBiH, a temelji se na
primarnoj i sekundarnoj zdravstvenoj zastiti smjestenoj u gradu Jablanici i tri podrucne
ambulante (OstroZac, Doljani, Glogosnica).

Tunel Crnaja nalazi se izmedu naselja OstroZac i Naselja Donje Paparsko. Naselje Ostrozac,
iako gravitira prema opcinskom sredistu je naselje s osnovnom S$kolom i lokalnom
ambulantom. Ipak, vecina lokalnog stanovnistva radi u Jablanici.

Naselje Donje Paprasko nema obrazovne ili zdravstvene ustanove, te potpuno gravitira
prema opcéinskom centru Jablanica. Podrucje projekta nenastanjeno je u radijusu od oko 1
kilometar i nalazi se na rubu op¢inskih granica s op¢inom Konjic.
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Slika 10: Gravitacija naselja u opcini Jablanica
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Izvor: JP Ceste Federacije BIH

U blizini projekta nalaze se dva industrijska proizvodna pogona (slika 11: podrucje projektnog
podrucja). Firma Babic¢ iz Jablanice (oznacena s A na slici 11) djeluje na razli¢itim podrucjima
od trgovine, gradnje do ugostiteljstva. Njihov proizvodni pogon koji se nalazi na ulazu tunela
s istoCne strane proizvodi razli¢ite gradevinske proizvode (uglavhom temeljene na obradi
betona). Djelatnost firme Euro Kamen (oznacena B na slici 11) temelji se uglavnhom na
proizvodima za preradu i trgovinu.
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Slika 11: Podrucje projekta
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Izvor: JP Ceste Federacija BiH

Na temelju navedenog, naglasava se vaznost projekta za lokalno stanovnistvo. Smjesten na
jednoj od najvaznijih magistralnih cesta u FBiH, M17, tunel je najbrzi i najprikladniji nacin za
mjeStane naselja OstroZzac (kao i naselja koja gravitiraju prema njemu) da stignu do
Jablanice, administrativnog, obrazovnog i zdravstvenog centra opcine, te do kantonalnog
centra Mostara,

Takoder je to najbrzi na¢in za mjeStane zapadnog dijela opcine do Sarajeva, glavnog grada i
gravitacijskog sredista zemlje.

Projekt ima veliku vaZznost i za tranzitni promet, jer predstavlja najbrzu i najprikladniju vezu
isto¢nog dijela zemlje s Neumom, jedinog bosanskohercegovackog grada na Jadranskoj obali.

6. OPIS MOGUCIH UTJECAJA TOKOM PREDGRADNJE, RADA | ODRZAVANJA

6.1. UTJECAJI TOKOM PREDGRADNIJE

Socio-ekonomski utjecaji

Eksproprijacija i preseljenje zemljista: U ovom projektu neée doéi do trajnog otkupa
zemljista ili preseljenja. Tunel ima jasno definiran postojec¢i nacrt. lako se svijetla Sirina
tunela povecava sa 8 na 8,7 m, nije potrebno dodatno zemljiSte za uskladivanje nove Sirine
tunela s postojecom cestom, jer je postojeca cesta ve¢ uskladena sa standardima i dovoljne
je Sirine.
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6.2. UTIECAJI TOKOM IZGRADNIE

Utjecaj na kvalitetu zraka

Ispusni plinovi - Strojevi koji se koriste tokom izgradnje i kasnjenja, tj. zaustavljanja na
cesti zbog radova na rekonstrukciji tunela, dovest ¢e do povecane emisije plinova kao $to su
S0O,, CO,, CO, NOX i Pb. Povec¢ane emisije ispusnih plinova u tunelu posebno zbog rezima
saobracaja u toku rekonstrukcije.

Generiranje prasine - gdje su najvazniji zagadivaci ¢vrste Cestice (PM10 i PM2,5). Mogudi
izvori stvaranja prasine ukljucuju radove rusenja (iskapanje postojeceg betona na podnoZzju
tunela i glodanje kolnicke strukture), aktivnosti pripreme gradiliSta, rukovanje gradevinskim
materijalima kao Sto su Sljunak, pijesak, asfalt, cement i sama gradnja.

Utjecaji na nivo buke i vibracije

Emisije buke vjerojatno ée se pojaviti tokom pripreme gradilista. Mogudi izvori buke su:
aktivnosti pripreme gradiliSta kao Sto su izrezivanje postojeceg betona na podnoZzju tunela i
glodanje kolni¢ke strukture, koristenje alata i opreme, montaza gradevinskih materijala na
gradilistu; iskrcavanje gradevinskih materijala kao Sto su sljunak, pijesak, asfalt itd. i uopée
rad strojeva za gradnju.

Utjecaji na kvalitetu vode

Moguca kontaminacija vode— Moguci izvori oneciséenja vode su: radovi rusenja,
rukovanje s opasnim tvarima (npr. beton, asfalt, hemikalije i boje), neodgovarajuce
rukovanje otpadom, osteéenje tekuceg i krutog materijala sto moze dovesti do propustanja
maziva i goriva (poveéano zamucenje, unos masnoca i ulja) itd.

Utjecaj na bioloske i prirodne resurse

- Zagadenje Jablanickog jezera i tla opasnim tvarima (gorivo i ulja u slucaju
izlijevanja) mogu nastetiti Zivotinjama koje Zive u okolici.

Utjecaj ha zasSticena podrudja

Promatrani Projekt se ne nalazi u nekom od postojec¢ih zasticenih podrucja. Najblize
planirano zasti¢eno podrucje je planirani "Nacionalni park Prenj", koji se nalazi oko 2,1 km
zraéne udaljenosti od projekta. Projektom se ne moze direktno ili indirektno utjecati na
planirani "Nacionalni park Prenj" zbog udaljenosti od projekta.

Utjecaj ha vrijednosti krajolika

Djelomicna izmjena krajolika i vizualnih aspekata moze se ocekivati organiziranjem gradilista,
prisustvom osoblja i strojeva na licu mjesta. Ti ucinci privremeni su i zanemarivi.

Utjecaj na sigurnost i tok prometa
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Zagusenje prometa - poveéana prometna opterecenja, Sto dovode do zagusenja , vjerojatno
¢e se dozivjeti na lokalnim cestama i na glavnoj cesti (M17). To se osobito o¢ekuje tokom
dostave gradevinskog materijala na gradiliste i sakupljanje otpada s gradiliSta. Ne o¢ekuje se
da ¢e tokom izgradnje biti potrebno potpuno zaustaviti promet. Tako ¢e tokom
rekonstrukcije traka biti ui snazi jednosmjerni saobracajni rezim, sto c¢er za posljedicu imati
smanjen protok prometa i moguce zastoje u tunelu i Sire. Ovo je takoder vazno pitanje u
ljetnim mjesecima gdje se promet na ovoj cesti znacajno povecava za priblizno 32%.
Federalno ministarstvo prometa i komunikacija ovu ¢injenicu uzima u obzir tokom procesa
podnosenja potrebnih dozvola za promjenu rezima prometa u toku gradnje. Federalno
ministarstvo ima ovlastenje da odluci hoée li gradnju dopustiti tijekom ljetnih mjeseci ili ne.

Utjecaji na zdravlje i sigurnost radnika

Kao Sto je predvideno, radovi ¢e se provesti uglavnom u polovici tunela, dok ¢e druga
polovica sluZiti prolazu prometa u pravilnim intervalima, jedna traka za oba smjera. Ovaj
aranZman mozZe uzrokovati utjecaj na zdravlje i sigurnost radnika koji rade u zatvorenim
prostorima s emisijom zraka, rizicima od nezgoda i oste¢enjem vozila koja prolaze.

Utjecaj na sigurnost stanovnistva

Prema lokalnoj praksi, kampovi za smjestaj radnika nece biti postavljeni. Svi ¢e radnici
dnevno putovati na gradiliSte. Stoga je utjecaj prisutnosti radnika na lokalnu zajednicu
minimalan. Nadalje, najblize naselje Podorasac smjesteno je 800 metara niz M17 u smjeru
Sarajeva, a projektno podrucje nije nastanjeno, sto umanjuje utjecaj na sigurnost lokalnog
stanovnistva.

Socio-ekonomski utjecaji

Privremeno oduzimanje zemljista i oStecenje privatne imovine: Ne ocekuje se da ¢e se
privremeno zauzeti zemljiste u privatnom vlasniStvu za smjesStaj strojeva i odlaganje
materijala. Strojevi i materijali bit ¢e rasporedeni na zemljiStu u vlasnistvu Investitora
prikazanog na slici 12. Medutim, ako je tokom gradevinskih radova potrebna dodatna
priviemena upotreba privatnog zemljista, to ¢e biti dogovoreno s vlasnicima zemljiSta i
naknada ce se platiti u skladu s odredbama odredenim u Okviru politike preseljenja prije
pristupanja zemljistu.
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Slika 12: mjesto zemljista u vlasnisStvu Investitorakoja ce se koristiti za smjestaj strojeva i
materijala

Izvor: JP Ceste Federacije BiH

U slucaju da se tokom izgradnje koriste alternativni prometni putevi kojima je potrebna
gradevinska intervencija, gradevinski radovi neée predipostoje¢e dimenzijepostojeéih cesta.
Svi gradevinski radovi bi se obavljali na zemljistu u vlasnistvu Investitora.

U slucaju da se izgradi nova obilaznica ili se intervencije na postoje¢u cestu protezu na
privatno zemljiste, bilo trajno ili privremeno, potrebno je ponovo procijeniti utjecaj na
zemlju, te je izvodac radova duzan izraditi zasebni PUOD..

Ogranicenje pristupa: Ocekuje se da ¢e utjecaji vezani uz poteskoce pristupu proizvodnim
pogonima u blizini gradilista (vidi sl. 11) biti privremeni (kratkorocni) i povezani su s otezanim
pristupom zbog prometnih zagusSenja, te teskih strojeva i gradevinskog prometa kao i
zbrinjavanja gradevinskog otpada. Predstavnici proizvodnih pogona koji su konsultirani
tokom pregleda lokacije 15. septembra 2017. godine, rekli su da im neée smetati zagusenja
prometa i projektne aktivnosti u svrhu reconstrukcije tunela, jer pozitivni ucinci projekta (
sigurniji prometni uvjeti, manje Stete na vozilima, bolji protok prometa) ée imati dugorocne
koristi za njihovo poslovanje. Nadalje, anketirani predstavnici izjavili su da ne oéekuju utjecaj
na trgovinu zbog gradevinskih radova na projektu tunela. Medutim, ako se ostvari utjecaj na
trgovinu, vlasnici proizvodnih pogona imaju pravo na naknadu prema odredbama
utvrdenima Okvirnom politikom preseljenja- RPF ("U slu¢aju privremenog narusavanja
naknade za izvor prihoda, jednokratno ée se uplatiti u iznosu od tri prosjecne mjesecne
zarade na nivou pogodene djelatnosti. Ako privremeni poremeéaj dohotka traje duze od tri
mjeseca, naknada e se produfZiti za pokrice razdoblja poremecaja (od slucaja do slucaja), ali

ne duze od 6 mjeseci.””)

Nova radna mjesta i utjecaji na lokalne firme (pozitivan): Ocekuje se da ¢e se stvoriti
nove poslovne prilike za lokalne firme kao $to su prijevoznici, dobavljaéi i drugi pruzatelji

® Okvirna politika preseljenja, Ecoplan d.o.o., januar 2016
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usluga. Ocekuje se da ée Projekt imati pozitivne utjecaje na lokalne moguénosti zaposljavanja
s otvaranjem novih radnih mjesta tokom izgradnje cesta. Ovaj se utjecaj smatra
kratkoro¢nim i malim.

Utjecaj na Zivotne uvjete u lokalnim zajednicama

Podrucje u neposrednoj blizini gradiliSta Projekta nije naseljeno, pa nema utjecaja na
lokalne zajednice. Ipak, moguce su Stetne posljedice tokom gradnje:

- povecanje buke,
- odlaganje gradevinskog otpada,

- kratkorocni prekidi u opskrbi vodom i elektricnom energijom, telefonskim i
internetskim vezama, skupljanju otpada, redovnom javnom prijevozu, isporuci
poste.

- lokalne firme mogu biti pogodene uslijed kasnih isporuka dobara i proizvoda.
Utjecaj je kratkoro€an i nizak zbog postojanja alternativnog puta.

Utjecaji na lokalni promet: povecat ée se lokalni promet (ukljucujuéi teSke strojeve i
kamione), a samo ¢e jedna traka biti u funkciji, Sto moZe dovesti do kasnjenja i ograni¢enog
pristupa.

Pregledavanje zemljista: Dana 15. septembra 2017. godine ¢lan tima za socijalni aspekt
programa sanacije i modernizacije magistralne mreze proveli su istrazivanje lokacije na
lokalitetu tunela Crnaja. Zakljuceno je da se javne povrsine potrebne za projektne aktivnosti,
kao Sto su za privremeno skladistenje strojeva i materijala, ne koriste ni na koji nacin,
formalni ili neformalni i ne zahtijevaju odobrenje.

Slika 13 (a-d): Fotografije snimljene tokom pregleda lokacije 2. Septembra 2017. godine

a) javno zemljiste na zapadnom izlazu tunela  b) javno zemljiste na zapadnom izlazu tunela
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- .

c) javno zemljiste na istocnom ulazu u tunel  d) javno zemljiste na isto¢nom ulazu u tunel

Izvor: JP Ceste FBIH

6.3. UTJECAJI TOKOM RADOVA | ODRZAVANIJA

Bududi da je taj tunel vec postojeci objekt, ne ocekuju se novi negativni utjecaji na okolis
niti pogorsanje postojecih negativnih utjecaja tokom rada i odrzavanja.

Socio-ekonomski utjecaji

Utjecaji na promet: Ocekuje se povecanje brzine vozila zbog rekonstrukcije tunela tokom
kojeg ¢ée se rijesiti svi tehnicki problemi koji uzrokuju snizavanje brzine vozila ispod
dopustenog ogranicenja brzine.

6.4. POZITVINI UTJECAIJI

Provedba projekta doprinijet ¢e boljim ekoloSkim i drustveno-ekonomskim uvjetima, te
¢e imati pozitivne utjecaje na kvalitetu Zivota lokalne zajednice. Postoji nekoliko drustvenih i
ekoloskih moguénosti koje su otkrivene u projektu:

- poboljsanje tunela u smislu konstruktivne stabilnosti,
- poboljsanje hidro izolacije,

- smanjeni pritisci na Jablani¢ko jezero i okoli§ zbog obrade otpadnih voda
(ugradnja separatora masti i ulja),

- sigurniji prometni uvjeti za vozace poboljSanjem gradevinskih elemenata kolnicke
strukture,
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povecdana sigurnost pjeSaka rekonstrukcijom pjeSackog plocnika s obje strane
tunela;

manje Stete na vozilima,

bolji protok prometa.
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Tabela 3: Mjere poboljsanja
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Procjena troskova

Institucionalna

Utjecaj Poboljsanja koja se trebaju ostvariti (Us$) CUEONEInCSE
Operativni Implementacija | Operativni | Implementacija
* Poboljsana sigurnost puteva i putovanja poboljSanjem L
o . Ukljuéeno u .
gradevinskih elemenata kolnicke strukture Ukljugeno u
=Promet - Bolji protok prometa; gradevinske Nadzor lzvodac JP Ceste FBH
I Ly . oy radove
» Povecanje sigurnosti pjeSaka rekonstrukcijom pjesackog
plo¢nika s obje strane tunela
=nove poslove i poslovne moguénosti za lokalne Ukljuéeno u Ukljuceno u lzvodac JP Ceste FBH
=Socio- gradevinske radnike i firme, gradevinske nadzor
ekonomski | =Pobolj$anje veza opcine Jablanica s trgovackim centrom radove
kao sSto je Sarajevo;
* Poboljsanje zastite Jablanickog jezera projektiranjem i Ukljuceno u Ukljuceno u lzvodac JP Ceste FBH
q provodenjem postupka odvodnje vode (instalacija gradevinske nadzor
n
Voda separatora masti i ulja) i redovito odrzavanje istog radove
» Poboljsana i obnovljena hidroizolacija;
. Uklju¢eno u Ukljuceno u lzvodac JP Ceste FBH
*Vizuelna v . . .
estetika | * Poboljsanje vizualnih aspekata tunela i okolnog gradevinske nadzor
krajolik podrucja. radove
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7. MIJERE UBLAZAVANIJE

Svrha ovog PUOD-a je utvrdivanje mjera ublaZzavanja povezanih s utjecajima na
okoli$ koje su identificirane za ovu projektnu aktivnost. Mjere ublazavanja ukljuc¢ene
su u ovaj odjeljak i sazete u tabeli 4. Ovo poglavlje uklju¢uje i op¢e odredbe i mjere
ublazavanja koje ¢e angaZirani izvodaC za rekonstrukciju morati postivati i/ili
obavljati. Zahtjevi koje Izvodac treba slijediti, osim odredbi PUOD-a, bit ¢e navedeni u
nizu planskih dokumenata (planova) koji ¢e izraditi izvodac prije pocetka radova.
Razvoj takvih dokumenata omogucit ée prilagodbu mjera PUOD-a na temelju
potencijalnih novih saznanja na licu mjesta, kao rezultat javnih konsultacija ili
izradom baznih mjerenja.

U sklopu Tenderske dokumentacije (TD) za dobavljaca, JP Ceste FBH ¢e zahtijevati
da lzvodac podnese plan organizacije gradiliSta (CSOP), koji ¢e naznaciti odredene
zahtjeve, kako za dovrSenje radova tako i za provedbu mjera ublazavanja.

CSOP se sastoji od slijedecih elemenata®:

(i) Opis pripremnih radova i opis organizacije lokacije tokom i nakon
izgradnje (projekt pristupnih cesta, unutarnjih cesta, manipulativnih i
parkirnih mjesta, raspored instalacija, projektiranje i organizacija
privremenih gradevinskih objekata, sanacija terena po zavrsetku radova).
Ovaj dio CSOP-a mora sadrzavati tehnicki opis, proracun i grafi¢ke priloge
te BoQ (predmjer radova).

(ii) Tehnoloska shema (mjesto i rad skladiSta i odlagaliSta materijala, mjesto
odrzavanja mehanizacije, odlagalista za posebne vrste otpada, skladistenje
opasnih i Stetnih tvari). Ovaj dio CSOP-a mora sadrzavati tehnicki opis,
proracun i graficke priloge te BoQ (predmjer radova).

(iii) Elaborat sigurnosti (Elaborat zastite na radu i Elaborat o zastiti od pozara i
eksplozija), koji ¢e, prema odredbi ovog PUOD-a, ukljuciti Plan upravljanja
u slu¢aju akcidentnih situacija (MPCA); i

(iv) Praktiéni plan provedbe PUOD-a i, izmedu ostalog, detaljan Plan
gospodarenja otpadom (WMP).

Dodatni zahtjev za lzvodaca, kako je predvideno ovim PUOD-om, jest izraditi i
podnijeti detaljan Plan upravljanja prometom (TMP) 30 dana prije pocetka radova (u
skladu s Dodatkom 4. Upravljanje sigurnos¢u na cestama OUOD -a). TMP takoder
uklju€uje upravljanje prometom prema sezoni, narocCito pokusavajuéi minimizirati
ucinke tokom ljetnih mjeseci u kojima je promet na ovom podrucju izuzetno visok.

U okviru projekta, JP Ceste FBH pripremilo je Okvir politike preseljenja (RPF) koji
pojasnjava principe eksproprijacije / preseljenja zemljista i naknade, organizacijskih
aranZmana i postupaka planiranja akvizicije / preseljenja zemljista. U ovom pod
projektu ne ocekuje se eksproprijacija.

® pravilnik o organizaciji gradilista, obvezni dokumenti na gradilistu i sudionici u gradevinarstvu
(Sluzbeni glasnik FBiH br. 48/09)
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7.1. MIERE UBLAZAVANJA U FAZI PRIJE POCETKA GRADEVINSKIH
RADOVA

7.1.1. Upravitelj Izvodaca

JP Ceste FBH ¢e osigurati kroz ugovorne odredbe da se gradevinska djelatnost
obavlja bez opasnosti po zdravlje i sigurnost svih radnika i lokalne zajednice. Stoga ce
Izvodac planirati, koordinirati, nadzirati i pratiti poduzete aktivnosti kako bi
ucinkovito smanijili rizike koji se pojave tokom rada.

PUOD je sastavi dio TD (tenderske dokumentacije) i Ugovora za izvodenje radova.
lzvodaceva obaveza je je ukljuciti provedbu mjera zastite okoli$a i socijalne zastite u
ukupne troskove.

Izvodac ¢e morati dati kratku izjavu koja potvrduje da:

- Su uvjeti PUOD-a procijenjeni i uklju€eni u cijenu ponude,

- lzvodac radova ima kvalificiranu i iskusnu osobu u lzvoda¢evom timu koja
¢e biti odgovorna za ispunjenje zahtjeva zastite okoliSa i drustvene
odgovornosti PUOD-a.

- lzvodac ¢ée se pridrzavati vaZzeéih zakona BiH i FBiH, EU standarda i
zahtjeva Svjetske banke, ukljucujuci relevantne operativne politike, ovog
PUOD-a, OUOD-a i Smjernica za zastitu okolisa, zdravlje i sigurnost, gdje je
to primjenjivo.

Sljededi ugovorni uvjeti primjenjuju se na lzvodace radova koji su zaposleni od
strane JP Ceste FBH:

- lzvoda¢ ée morati pripremiti CSOP specifican za odredenu lokaciju u
skladu sa zahtjevima ovog PUOD-a. Prije dostavljanja ugovora i
potpisivanja, svi dostavljeni CSOP-ovi ¢e sluzbeno pregledati JP Ceste FBH.

- lzvoda€ ¢ée dostaviti sluzbena pisana izvjes¢a JP Ceste FBH u skladu sa
zahtjevima iz PUOD koji je dio ovog dokumenta;

- JP Ceste FBH je odgovorno za upoznavanje svih lzvodaca radova,
podugovaraca i osoblja koje rade na Projektu na sadrZaju i odredbama
ovog PUOD-a i svim kaznama koje proizlaze iz neuskladenosti s njima;

- lzvodal je odgovoran za obavjeStavanje JP Cesta FBH odmah nakon
primitka bilo kakvih Zalbi ili prituzbi, kao i odmah nakon utvrdivanja i
provedbe svih korektivnih radnji. Izvodac ¢e obavijestiti podnositelja zalbe
o mehanizmu za rjeSavanje Zalbi. Sve Zalbe ¢e biti registrirane u
Centralnom odjelu za povratne informacije (CFD) i prijavljene u Centralnu
evidenciju Zalbi. lzvoda¢ ¢e popuniti obrasce za podnosenje Zalbe
navedene u Dodatku 2. ove PUOD na redovnoj osnovi, u mjesecnim
razmacima, dostavit ¢e mjesecna izvjesca izvodacu.

37



PUOD ZA PROJEKT REKONSTRUKCIJE TUNELA CRNAJA

Oktobar 2017
Izvodac ¢ée mjesecno dostavljati izvjeSéa o upravljanju i pra¢enju radnih uvjeta
direktnih i indirektnih radnika na radilistu i osigurati postojanje sistema za pracenje
uskladenosti s radnim, zdravstvenim i sigurnosnim standardima.
Izvodac mora:

- osigurati da svi radnici moraju biti u skladu sa svim drZavnim / federalnim
zakonima o radu i zdravlju i sigurnosti, kao i svim drugim relevantnim
standardima, uklju¢ujuc¢i smjernice EHS. Svjetske banke i bit ¢e odgovoran
ako ih ne zadovolji,

- e biti odgovoran za sve aktivnosti poduzete od njegovih kooperanata,

- odrZavat ¢e redovitu ucinkovitu dvosmjernu komunikaciju sa svim
zaposlenicima, razmjenjivati informacije i pomagati odmah u rjeSavanju
nepredvidenih problema.

- razmjenjivati informacije i zahtijevati sve planove podizvodaca koji se bave
znacajnim zdravstvenim i sigurnosnim rizicima i rizicima koji su stvoreni ili
povezani s njihovim radnim aktivnostima.

U sluéaju da lzvodac smatra da je potrebno potpuno zaustaviti promet tokom perioda
gradevinskih radova , uspostavljanje privremene obilaznice bi bila neizbjezna. U
slu¢aju da su potrebne bilo kakve fizicke intervencije za stvaranje obilaznice osim
postojecih struktura ili u slucaju potrebe za intervencijama za poboljSanje stanja
postojeéih obilznica, Izvodac ée pripremiti zasebni PUOD i nece zapocinjati radove sve
dok PUOD ne bude odobren od strane JP Ceste i Svjetske banke. Ovaj PUOD treba
ukljuciti analizu sigurnosti radnika za alternativu s potpunim zaustavljanjem prometa
Sto podrazumijeva zaobilazenje i alternativu jednosmjernim prometom tijekom
cijelog razdoblja izgradnje.

Preporuke i predloZzene mjere ublazavanja bit ¢e priloZene u tenderskoj
dokumentaciji, a potom i ugovoru s lzvodac¢em. PUOD je dio radnog programa i kao
takav treba biti upucen lzvodacu i izvrSen prema potrebi.

U sklopu tenderske dokumentacije JP Ceste dat ¢e prijedlog Plana upravljanja
prometom (TMP), koji ¢e regulirati promet tokom razdoblja izgradnje. U sklopu TMP
¢e se postaviti Cetiri alternativna pravca radi smanjenja utjecaja na promet tokom
izgradnje kao i priblizni rokovi.

Ponudac ce je analizirati i optimizirati TMP i prema tome optimizirati rokove.

Tokom faze izgradnje, lzvodacéi ¢e dodijeliti odgovornost nadgledanja
svakodnevnog uskladivanja sa PUOD-om starijim ¢lanovima osoblja. Izvodaci ¢e biti
odgovorni za provedbu svih mjera ukljucenih u SSMZP za sve aktivnosti poduzete u
smislu ugovora o izgradnji (ukljucujuci rad podizvodaca). Uskladenost Izvodaca s tim
mjerama ocjenjuje tim za gradevinski nadzor koji imenuje JP Ceste FBiH, u skladu s
Uredbom o uredenju gradilista, obaveznoj dokumentaciji na gradilistu i sudionicima u
gradenju FBiH.
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7.2. MIJERE UBLAZAVANIJA U FAZI IZGRADNJE

7.2.1. Upravljanje okoliSem

Tokom faze izgradnje, lzvodac ¢e dodijeliti odgovornost nadgledanja svakodnevne
uskladenosti s PUOD-om starijem inZenjeru.

Izvodac ée biti odgovoran za provedbu svih mjera uklju¢enih u PUOD za sve
aktivnosti poduzete u smislu ugovora o izgradnji (ukljucujuci rad podizvodaca).

Uskladenost izvodacda s opremom PUOD-a procjenjivat ée Nadzorni inZenjer
imenovan od strane JP Cesta FBiH, u skladu sa Uredbom o uredenju gradilista,
obaveznoj dokumentaciji na gradilistu i sudionicima u gradenju FBiH (Sluzbeni glasnik
FBiH, broj 48 / 09, 75/09 i 93/12).

Pregled uskladenosti dostavit ¢e Izvodac JP Cestama FBH. O neuskladenostima,
incidentima i odstupanjima od PUOD-a bit ¢e obavijesteni JP Ceste FBH ili nadzorni
inZenjer, Sto je prije moguce, u roku od 24 sata od trenutka nastanka, pri ¢emu ¢ée JP
Cesta FBiH reagirati na pojavu ¢im prije i primijeniti korektivhe mjere s rokom za
njihovo poduzimanje.

Sve mjere ublaZavanja navedene su u Tabeli 4. Plan upravljanja okoliSnim i
socijalnim utjecajima.

7.2.2. Zdravlje i sigurnost

Radovi na sanaciji tunela mogu predstavljati zdravstvene i sigurnosne rizike za
gradevinske radnike i posjetitelje gradiliSta. Korisnici cesta i gradevinski radnici bit ¢e
izloZeni riziku: bio-fizikalni faktori rizika za zdravlje (npr. buka, prasina, hemikalije,
gradevinski materijal, kruti otpad, otpadne vode, vektorske bolesti i sl.), i (ii)
prometne nesreée uslijed gradevinskog prometa teskih strojeva tokom izgradnje.

Stoga je Izvodacd duzan:

- osigurati da samo ispravno obuceni / licencirani ljudi rade sa teskim
strojevima,

- provesti odgovarajuce sigurnosne standarde za sve radnike i posjetitelje
lokacije, koji ne smjeli biti nizi od onih utvrdenih medunarodnim
standardima, uz pridrZavanje nacionalnih standarda FBiH,

- osigurati osnovne sigurnosne znacajke za posjetitelje, kao Sto su znakovi
upozorenja za zastitu i zabranu pristupa nesigurnim podrucjima ili obavezu
svakog posjetitelja da nosi kacigu prije ulaska u gradiliste,

- osigurati radnicima sigurnu i zdravu radnu okolinu, uzimajuéi u obzir
inherentne rizike u svojoj posebnoj aktivnosti sanacije cesta i specifi¢nim
vrstama opasnosti na radnim podrucjima,

- osigurati licnu zastitnu opremu (PPE) za radnike, kao Sto su sigurnosne
¢izme, kacige, maske, rukavice, zastitne odjece, zastitne naocale, zastitne
naocale s cijelo lica i zastitu uSiju. Odrzavanje OZO pravilnim cis¢enjem
prljave opreme i zamjenom ostecenih sa novom.
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- sigurnosne procedure ukljucuju pruzanje informacija, obuku i zastitnu odjeéu
radnicima uklju¢enim u opasne operacije i pravilno obavljanje njihovog posla.

- Imenovanje voditelja za zastitu okolisa, zdravlje i sigurnost kako bi se brinuli

za zdravlje i sigurnost radnika.

U okviru glavnog projekta rekonstrukcije tunela Crnaja, razvijena je Studija
primijenjenih mjera osiguranja zastite na radu u glavhom projektu. Studija je
zakljucila da su sve primjenjive sigurnosne mjere predvidene u glavhom projektu.
Navodi se da su svi radovi precizno definirani tehnickim opisom i troskovima. Glavni
projekt definirao je sve vrste gradanskih radova i mjere zaStite za provodenje u
skladu s normama definiranim Zakonom o zastiti rada.

Nadalje, izvodac je duzan izraditi Studiju o gradiliStu i mjerama zastite na radu tokom
gradnje u skladu s odredbama Zakona o zastiti rada (Sluzbene novine SRBiH 22/90) i
Pravilnika o zastiti na radu u graditeljstvu (Sluzbeni glasnik SRBiH 42 / 68).

7.2.2.1.  Sigurnosni angaZmani

Izvodac bi trebao osigurati da se svi moguci rizici tokom rada eliminiraju ili svedu
na minimum. Kako bi se sprijecila moguénost nesreca na veéim nivoima, potrebno je
planirati i razviti mjere za smanjenje Stetnih utjecaja. Duznost Izvodaca je stvoriti Plan
upravljanja u slucaju nesrec¢e (MPCA).

MPCA treba ukljuciti organizacijsku strukturu, odgovornosti, postupke,
komunikaciju, obuku, sredstva i druge mjere potrebne za pruzanje odgovarajuée
reakcije Izvodaca u slucaju nesreca koje bi mogle nastati tokom projekta. Najvaznije
stavke MPCA su sljedece:

- ldentificiranje potencijalnih opasnosti i nesrece velikih razmjera,

- opée procedure za sve izvanredne situacije i nesreée koje se mogu
pojaviti tokom Projekta zbog prirodnih nepogoda, nedostataka u
opremi uslijed ljudskih pogresaka,

- opis preventivnih mjera protiv nezgoda,

- osposobljavanje radnika za njihove uloge i odgovornosti prilikom
nezgode,

- odredivanje odgovorne osobe na licu mjesta,

- hitne postupke komunikacije,

- informacije i kontakte vaznih lokalnih vlasti i hitnih sluzbi,
- unutarnje i vanjske alarme,

- reaktivne planove za odredene vrste opasnosti, primjerice medicinsku
pomod, pozar itd.

MPCA treba obuhvatiti:

- Plan odgovora u slu¢aju propustanja,
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- Pripravnost u hitnim slucajevima,

- Plan odgovora na nesrede.

Posebne mjere za radove u tunelima nalaze se u Zakonu o zastiti radnika (Sluzbeni
glasnik SRBiH 22/90) i Pravilniku o zastiti na radu u gradevinarstvu (Sluzbeni glasnik
SRBiH 42/68).

Izvodac je duZan osigurati gradiliste u skladu s Pravilnikom o zastiti na radu i osigurati
odgovarajucu opremu.

U slu¢aju neispunjavanja uvjeta, izvodac¢ ¢e biti odgovoran u skladu sa Zakonom o
zastiti rada.

Izvodac je takoder obavezan da:

- lzvodac bi trebao osigurati prijenosne toalete na gradiliStima, ako oko 25 ljudi
radi cijeli dan mjesec dana. Mjesto prijenosnih objekata mora biti najmanje 6
m od odvodnog sistema i povrsinskih voda. Ovi prijenosni toaleti trebaju se
Cistiti jedanput dnevno, a svu kanalizaciju treba napumpati iz spremnika za
prikupljanje jednom dnevno i treba ih dovesti do uobicajenog septickog
spremnika za daljnje postupanje.

- - lzvodac bi trebao osigurati gradevinskim radnicima na svim gradiliStima
flasirane vode za pice.

7.2.2.2. Prva pomo¢

lzvodac ce:

- Osigurati da su objekti koji pruzaju zdravstvenu zasStitu i prvu pomo¢ lako
dostupni. Prikladno opremljene stanice prve pomod¢i moraju biti lako
dostupne na ¢itavom radnom podrudju,

- -dokumentirati i prijavljivati nezgode, bolesti i nezgode na radnom mjestu,

- sprijediti nezgode, ozljede i bolesti koje potjecu iz, u svezi s ili nastaju tokom
rada, Sto je mogude vise moguce smanjiti moguci uzrok opasnosti na nacin
koji je u skladu s dobrom medunarodnom praksom;

- utvrditi potencijalne opasnosti za radove, posebno one koji bi mogli
predstavljati prijetnju po Zivotu i pruZiti potrebne preventivne i zastitne
mjere;

- osigurati da se vozaci gradiliSta strogo pridrzavaju pravila voZnje;

- osigurati odgovarajucu rasvjetu uz cestu.

7.2.3. Promet i sigurnost na cestama

Izvodac ¢e izraditi CSOP koji ukljucuje pripremu i organizaciju gradilista tokom i nakon
izgradnje, ukljucujuci ceste na gradilistu, tj. Plan upravljanja prometom (TMP).
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Promet na gradilistu treba regulirati na isti nacin kao i na javnim prometnim
putevima.

TMP bi trebao biti razvijen na temelju TMP predloZzenog u Tender dokumentaciji.
PredloZeni TMP ¢e ukljucivati 4 moguce alternativne rute, predloZene kako bi se
smanjio utjecaj na promet tijekom razdoblja izgradnje.

Ruta 1: (oznaceno svijetlo ruziasta na slici 14) Nevi¢ Polje-Novi Travnik-Bugojno-
Gornji Vakuf-Prozor-Jablanica

Ovaj alternativni put je postavljen uz glavne ceste u dobrom stanju i predstavlja
najbolju opciju za teski promet (kamione, teretnjake, autobuse,itd.) i sav tranzitni
promet iz srednje i zapadne Bosne.

Ruta 2: (oznaéeno ljubi¢asto na slici 14) Celebiéi - Buturovi¢ Polje-Parsoviéi-Prozor-
Jablanica

Ovaj alternativni put postavljen je uz regionalne ceste. Duzina od cca 30 km Parsoviéi-
Prozor je regionalna makadamska cesta koja bi trebala biti izravnana za tu svrhu. Ovu
cestu struénjaci u JP Ceste percipirajkao dobar izbor za putni¢cke automobile koji se
krecu s podrucja Sarajeva na podrucje Mostara. DuZina alternativnog puta je 99 km
umjesto postojecih 21 km kroz tunel Crnaja.

Ruta 3: (oznadena svjetlo ljubi¢asto na slici 14) Ostrozac-Buturovi¢ Polje-Parsoviéi-
Prozor-Jablanica

Ovaj put je duzZine od 88 km donekle kraci od trase 2 i predstavlja drugu alternativu za
putnicke automobile koji putuju od Sarajeva do Mostara. Medutim, most preko
Neretve u OstroZcu ima niski kapacitet nosivosti (do 7,5 t) Sto onemoguduje prelazak
teskih vozila.

Ruta 4: (oznaceno ruZicasto na slici 14) Konjic-Borci-Cesim-RujiSte-Potoci-Mostar

Ovaj alternativni put duZzine 57km zamjenjujeglavnu cestu M17 dionica Konjic-
Jablanica-Potoci (duljina 51km). Smatra se dobrom opcijom za putnicka vozila.
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Slika 14: 4 moguce alternativne trase

ehovifFravnik:

Bugojno. (o

:(_Safa;evo

o kol N b

Parsovici
¢Buturovic Palje

¢Celebici

c

Konjic

¢Borci

Izvori: JP Ceste Federacija BiH

lako se ne ocekuje da ¢e tokom izgradnje promet biti u potpunosti biti zaustavljen,
opisane alternativne trase dopustaju tu mogucnost.

Izvodac je duzan:

- pripremiti i dostaviti TMP JP Ceste FBH na odobrenje, najkasnije 30 dana nakon
poCetka radova na bilo kojoj komponenti projekta ukljuéenoj u
preusmjeravanje i upravljanje prometom.

- U svrhu neprekinutog kretanja prometa tokom rekonstrukcije tunela, ukljuciti u
TMP sljedece dijelove: detaljne crteze prometnih rjeSenja prikazom svih
zaobilaznica, privremenih cesta, privremenih preokreta, potrebnih barikada,
signalizacije / rasvjete, prometnih znakova itd.
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- -Osigurati znakove u strateskim dijelovima prometnih cesta.
- -Instalirati i odrzavati znak na svakoj vaznoj raskrsnici, na cestama koje ce se
koristiti tokom rekonstrukcije, Sto ¢e jasno naznaditi sljedece podatke na
lokalnom jeziku:

e |okacija: oznaka postaje i naziv mjesta,

trajanje gradnje,

razdoblje predloZenog obilaznog / alternativnog puta,

e kartu predloZene obilaznice,

e imeiadresu za kontakt / telefonski broj odgovornog osoblja,
e ime i kontakt / telefonski brojizvodaca radova,

e Iskrena isprika zbog uzrokovanih neugodnosti.

Prema Zakonu o cestama FBH, ¢lan 77 propisuje da za svaku gradnju na javnoj cesti,
za radove na redovitom odrzavaniju ili na bilo koji drugi posao u prometu, mora se
uspostaviti odgovarajuéa privremena oznaka. Odnosno, promet se mora regulirati na
nacin koji ¢e garantirati sigurnost prometa s minimalnim poremecajima u prometu.

Odgovarajuéa oznaka odredit ¢e se na temelju Pravilnika o prometnim znakovima
(Pravilnik o prometnim znakovima i znakovima na cestama, nacinima obiljeZzavanja i
preprekama na cestama i znakovima koje bi ovlastena osoba mogla dati sudionicima
u prometu ("Sluzbeni glasnik BiH" , Br. 16/07) i u skladu sa Smjernicama za
projektiranje, izgradnju, odrzavanje i nadzor nad cestama (Sarajevo / Banja Luka
2005).

TMP treba sadrZavati pojedinosti o sljedeéem:

- Plan gradnje po fazama,

- Pocetak i trajanje radova,

- Pregled postojecih uvjeta u blizini gradilista,

- Utvrdivanje pogodenih podrugja,

- Mjere ublaZzavanja,

- Plan javnog prijevoza, na primjer, raspored, promjenu rasporeda, poremedéa;j i
sli¢no,

- Planove cirkulacije, ukljuCujuéi zone ulaska i izlaza, trase za vucu materijala,
tacke preokreta, parkiraliSta, zone medusobnog povezivanja s drugim
prometnim cestama itd.

- Trase za pjesSake i vozila,

- Kontrola prometa za svaku ocekivanu intervenciju, ukljucujudi ilustracije
barijera, staze, signalizacijski plan, znakove upozorenja itd.

- -Zahtjevi za posebna vozila, na primjer, one velikih dimenzija,

- -Putevi gradevinskih radova (pristup, rampe, utovar, istovar),
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- Priklju¢ne ceste za opskrbu vozila i skladistenje materijala,
- Ocekivanu interakcija pjesaka i vozila,
- Ulogu i odgovornosti osoba na gradilistu u vezi s upravljanjem prometom,
- Upute o postupcima kontrole prometa, ukljucujudi hitne situacije.

TMP bi takoder trebao sadrZavati odgovarajucu komunikaciju s zahvaéenim
stanovnistvom o prometu i pravovremenom informiranju o promjena prometa /
blokade ceste.

TMP treba redovito pratiti (odgovornost nadzornog inzenjera) i revidirati kako bi
se osigurala ucinkovita primjena i uzeti u obzir sve promjene na gradiliStu. Svi radnici
na gradiliStu trebali bi se upoznati s TMP-om. Mjere sigurnosti na cestama
predvidene tokom gradnje uklju¢uju vertikalnu i horizontalnu oznaku utemeljenu na
Pravilima o prometnim znakovima (Pravilnik o prometnim znakovima i znakovima na
cestama, nacinima oznacavanja i preprekama na cestama i znakovima koje bi
ovlastena osoba mogla dati sudionicima u prometu Sluzbene novine BiH ", br. 16/07)
kako je prikazano na slici 15.

Vertiklna saobracajna signalizacija ukljucuje: signalizacije znakova upozorenja da
su gradevinski radovi u toku, znak upozorenja za signaliziranje semafora, znak za
zabranu prelaska, ogranic¢enja brzine do 40 km / h, semafor.

Slika 15: Sigurnosne mjere na cestama tokom gradnje na ulazu u projektni tunel iz
pravca Sarajeva

Izvor: Glavni projekt, Trasa, 2017

Slike 16: Sigurnosne mjere na cestama tokom izvodenja na izlazu iz projekta tunela iz
pravca Sarajeva

i
Qret
e

Izvor: Glavni projekt, Trasa, 2017
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Osim toga, izvoda¢ radova ce osigurati, u zajednicko ime poslodavca i lzvodaca
osiguranja od datuma pocetka do kraja razdoblja obaveze odgovornosti za Stetu,
iznose i odbitke navedene u posebnim uvjetima ugovora (PCC) za sljedeée dogadaje,
izmedu ostalog, koji su posljedica rizika Izvodaca: a) gubitak ili oStecenje imovine u
svezi s ugovorom i b) osobne ozljede ili smrt.

Police i uvjerenja o osiguranju ¢e lzvodac dostaviti Voditelju projekta na odobrenje
prije datuma pocetka. Sva takva osiguranja obvezna su platiti naknadu u vrsti i
udjelima valuta potrebnih za nadoknadu nastalih gubitaka ili Stete.

7.2.4. Sigurnost gradilista

lzvodac ce osigurati gradiliste. Gradevinsko zemljiste mora biti popraéeno plocom
s podacima o radovima i sudionicima u gradnji (ime investitora, ime izvodaca, ime
projektanta, ime i vrsta gradnje, pocetak i zavrSetak radova). Ove mjere su
neophodne kako bi Izvoda¢ mogao osigurati sigurnost gradilista i zabraniti ulazak od
neovlastenih osoba.

Elaborat o sigurnosti na radu i Elaborat o zastiti od poZara i eksplozije treba
ukljucivati detaljne mjere sigurnosti na gradilistu kako bi se osigurala sigurnost mjesta
i uklonili mogudi rizici i Stetni utjecaji na zaposlenike i neovlastene osobe.

7.3.  MIERE UBLAZAVANJA U OPERATIVNOJ FAZI

Potrebno je da JP Cesta FBH izvrSi upute navedene u Tablici 4. Plan upravljanja
okolisnim i socijalnim utjecajima u operativnoj fazi.
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Tabela 4: Okolisni i drustveno uticajni plan upravljanja (engl. Environmental and Social Impacts Management Plan)

Procjena troskova (USS)

Institucionalna

Uticaj/problem Mijere odgovornost Komfentar
i
Operativni lzvrSenje Operativni lzvrSenje
FAZA PREDGRADNIJE
= Uticaji na
Zivotne
uvjete
» Korisnici
puteva
* Informisanje lokalnih zajednica o obimu se
radova i trajanju istih prije pocetka redovno
gradevinskih radova, putem lokalnih novina, obavesta
o oglasnih ploca opcine i web stranice kao i Interni Interni JP Ceste JP Ceste vajuo
v_' Uticaji n.a preko web stranice JP Ceste, ¢im se ugovor resursi resursi FBIH FBIH gradevin
Zivotne uvjete potpite skim
»informisanje korisnika puta putem ploce za radovim
informacije o gradilistu i informativnog a na'
uputstva na gradiliStu putevim
a preko
radio-
vijesti i
saopsten
ja za
auto-
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Procjena troskova (USS)

Institucionalna

Komentar
Uticaj/problem Mijere odgovornost .
i
Operativni lzvrSenje Operativni lzvrSenje
moto
klub.
JP Ceste
FBIH = Uskladen
. . ost sa
= Uskladenost sa . e . Interni Interni JP Ceste .
nacionalnim * Pribavljanje svih potrebnih dozvola za ) ) + nacional
implementaciju projekta. resursi resurs FBIH nim
zakonodavstvom .
Projektan zakonod
t avstvom
Ukoliko se
povremen
* |zbjegavati privatnu imovinu gdje je to a
moguce; lzvodaé upotreba
. *|zvodac radova ¢e organizovati gradiliste u jig
"Ogranicenja saradnjiis orazumorr?sa o c’ino?n Jablanica; radova zemiibta
upotrebe f _ P o P -~ ’ Interni Interni JP Ceste ne moze
zemljiéta i étete U sIucaJH da se ne moze izbeci povremena resursi resursi + EBIH izbjedi, to
na privatnoj okupacija zemljista, korr.lpenzau.Ja. ce biti 1P Coste ée biti
imovini obezbedena pogodenim vlasnicima / dogovore
korisnicima (primjena RPF-a), kao i nadoknada FBIH g
za gubitak moguénosti daljeg koris¢enja no sa
zemljista kako je predvideno. odgovaraj
uéim
vlasnikom
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Procjena troskova (USS) Institucionalna
Uticaj/problem Mijere J odgovornost Komfentar
i
Operativni lzvrSenje Operativni lzvrSenje
i naknada
ce biti
isplac¢ena
prije
pristupanj
a
zemljistu
» Unaprijed obavijestiti javnost o gradevinskim
radovima, kako bi se omogudilo biznisima i
radnicima u toj oblasti da se pripreme za
potraznju na trziStu putem lokalnih novina, 5 5
] ) oglasne ploce opdéine i njihove internet lzvodac lzvodac
-Stv?ranje.z ra_dmh stranice kao i preko web lokacije JP Ceste ¢im Interni Interni radova radova
miesta utica) se ugovor potpise resursi resursi
na lokalno B L ) o +JP Ceste | +JP Ceste
poslovanje . Unz.apru.ed obaV|!est|t| vIasnl.ke blzrnsa o. ‘ EBIH FBIH
gradevinskim radovima, kako bi mogli planirati
neophodnu upotrebu puta (putem lokalnih
novina, oglasne ploce opéine i njihove internet
stranice kao i preko web stranice JP Ceste ¢im
se ugovor potpise)

FAZA IZGRADNIJE
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Uticaj/problem

Mjere

Procjena troskova (USS)

Institucionalna
odgovornost

Operativni

lzvrsenje

Operativni lzvrSenje

Komentar
i

*Ogranicenje
pristupa

»Sprovodenje odredbi o pravovremenom
informisanju gradana putem medija o
predstojeé¢im gradevinskim radovima,

ocekivanom trajanju radova, alternativnim

trasama itd., putem informativne brosure na

gradilistu, lokalnih novina, oglasne ploc¢e u

opdini i njene internet stranice kao i preko

internet stranice JP Ceste ¢im se ugovor
potpise
*Implementacija TMP.

» Postavljeni jasni znakovi. Obavestenja o

zatvaranju puteva putem medija ili drugih

saveza zaduZenih za bezbjednost na putu.

» Oblast u kojoj su materijali i oprema
uskladisteni jasno su oznaceni i zatvoreni na
neovlasteni pristup.

» Ako ogranicenje pristupa dovodi do
komercijalnog gubitka, primjena odredbi RPF-
a

Uklju¢eno u
gradevinske
radove

Uklju¢eno u
nadzor

Izvodacd

Nadzorno
radova

tijelo*

= Uticaji na
Zivotne uvjete
lokalnog

*Pruzanje blagovremenih informacija
gradanima o bilo kakvim smetnjama i
neugodnostima; putem informativne

Uklju¢eno u
gradevinske

Uklju¢eno u
nadzor

JP Ceste
FBIH
(pruzanje

Nadzorno
tijelo“

* Nadzorno tijelo ce biti Konsultant kojeg imenuje JP Ceste FBIH prema federalnom zakonodavstvu
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Proci troik (USS) Institucionalna
rocjena troskova Komentar
Uticaj/problem Mijere odgovornost .
i
Operativni lzvrSenje Operativni lzvrSenje
stanovnistva brosurena gradilistu, lokalnih novina, oglasne radove informacij
ploce u opéini i njene internet stranice kao i a
preko internet stranice JP Ceste, ¢im se otkrije gradanim
vrsta i trajanje prekida i neugodnosti. a)+
*Implementacija TMP-3; Izvodad
* Implementacija CSOP-a; radova(pr
* Implementacija PUOD odredbi. acenje
odredbi
TMP,
CSOP,
ESMP
* Privremeno
zau2|manje *|zbjegavanje privremenog zanimanja parcela u
zemljista u . oy JP Ceste
} - privatnom vlasnistvu ] ]
javnom ili U slutaiu da izb L ) i Interni Interni FBIH+ JP Ceste
. * U slucaju da izbegavanje nije moguce, umanijiti . . . .
privatnom .Jv. .vg ) J . 8 . . J resursi resursi lzvodac FBIH
oy veli¢inu koristene povrsine i utjecati na
vlasnistvu u ST i radova
slucaju vegetaciju i primjena odredbi RPF-a za
nepredvidenih privremeno zauzimanje.
okolnosti

* Nadzorno tijelo e biti Konsultant kojeg imenuje JP Ceste FBIH prema federalnom zakonodavstvu
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Procjena troskova (USS)

Institucionalna

Uticaj/problem Mijere odgovornost Komfentar
i
Operativni lzvrsenje Operativni lzvrSenje
» Uticaji na lokalni
saobracaj U saradnji
(povedanje
lokalnog >a
saobracaja, kantonaln
ukljuéujuci teske *Implemetacija TMP; o im
v . : e Uklju¢eno u . . -
masine i » Uvodenje odgovarajucih signalizacija i znakova devinsk Uklju¢eno u lzvodac Nadzorno Ministarst
. . radevinske
kamione), upozorenja; & g nadzor radova tijelo* vom
Lroni . . . radove
koristenje samo = Pravovremeno informisanje javnosti o unutrasnji
jedne trake Sto Laini 1
J e saobracajnim smetnjama. h poslova
odlaganja | BHAMK-
saobradaja i om
ogranicava
pristup
*Emisije u zrak: = Visokokvalitetna fosilna goriva (sa niskim
-izduvni gasovi procentom sumpora i olova) moraju se Ukliue
s . v . uceno u
_pragina koristiti za gradevinske masine i opremu; :1 " Ukljugeno u Izvodad Nadzorno
-Povedane =Sve masine i vozila koja se koriste za gradevinske nadzor radova tijelo*
o . rekonstrukciju moraju imati dozvolu za radove
emisije izduvnih
upotrebu;
gasova u tunelu,
naro&ito zbog *Vozila treba redovno odrzavati;

* Supervizor ¢e biti Konsultant kojeg imenuje JP Ceste FBIH prema Federalnom zakonodavstvu.
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Procjena troskova (USS)

Institucionalna

Komentar
Uticaj/problem Mijere odgovornost .
i
Operativni lzvrSenje Operativni lzvrSenje
koristenja jedne » Potrebno je koristiti opremu sa ugradenim
saobracajne filterima za smanjenje emisije ¢adi;
trake u toku »Kada nije u upotrebi oprema i masine se
» Maksimalna brzina vozila na neasfaltiranom
putu treba biti ograni¢enai na 20 km/h;
* Pijesak i Sljunak mora biti transportovan u
pokrivenim kamionima.
U slucaju prigovora radnika, saobraéaj unutar
tunela mora biti minimaliziran.
= U slucaju prigovora na buku od strane lokalnih
stanovnika, istovremena upotreba masina koja
stvara buku iznad 70 dB mora biti ograniéena;
, . » U slucaju prigovora na buku od strane lokalnih
* Povecan nivo . . . . .
. y stanovnika, potrebno je smanijiti broj kamiona
buke i vibracija: .. ; Uklju¢eno u
- . koji dnevno dolaze na lokaciju; i Ukljuéeno u lzvodaé Nadzorno
- emisija buke i v . . gradevinske ..
. =Sve masine i vozila koja se koriste za nadzor radova tijelo*
smetnje .. R . radove
. rekonstrukciju moraju imati dozvolu za
izazvane bukom;
upotrebu;
- vibracije . . L .
» Kada nisu u upotrebi oprema i masine moraju
biti ugasene;
* Maksimalna brzina vozila na neasfaltiranom
putu treba biti ogranic¢ena na 20 km/h.
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Procjena troskova (USS)

Institucionalna

Komentar
Uticaj/problem Mijere odgovornost .
i
Operativni lzvrSenje Operativni lzvrSenje
= Uvjeriti se da postoji plan za hitne slucajeve
koji sprije¢ava svo curenje i razlivanje koje
moze nastati tokom nesreée na radu.
= Spreciti bilo kakve popravke, rukovanje
o q masinama, gorivima ili mazivima u podrucjima .
Emisije u vodu: koja nisu oznacena za takvu upotrebu. Ukljuceno u Ukljuéeno u Izvodag Nadzorno
c i mogl.Jca . » Odgovarajuée odlaganje otpada i odvajanje gradevinske nadzor radova tijelo*
on}amll.r;]acuz opasnog otpada, kao i angaZzovanje ovlastenih radove
povrsinskih voda kompanija za kona¢no odlaganje otpada;
=Sistemi za sakupljanje ulja i goriva moraju biti
ugradeni kako bi se sprijecilo curenje;
*Vozila i masine moraju se redovno odrzavati
kako bi se sprijecilo curenje.
» Degradacija . . -
semliiéta i *Pravilno odlaganje otpada; odvajanje opasnog
emi:i'e " otpada; angazovanje ovlastenih kompanija za
zeml'ijéte' konacno odlaganje otpada; pracenje konacnih | Uklju¢eno u KiuE dat d
) lokacija za odlaganje otpada, posebno za gradevinske Ukljuceno u lzvodac Na"zorno
) konjc'avmna.cua uklanjeni asfalt; upis/evidencija o koli¢ini radove nadzor radova tijelo®
zemljls,'ta uljfem, otpada;
orivom i T,
g. . = Ugraditi sisteme za sakupljanje ulja i goriva
drugim opasnim ) s .
s kako bi se sprijecilo curenje
materijalima
» Degradacija = Spretiti i kontrolisati ulje, gorivo i hemikalije | Uklijucenou | Ukljucenou | lzvodac Nadzorno
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Procjena troskova (USS)

Institucionalna

Uticaj/problem Mijere odgovornost Komfentar
i
Operativni lzvrSenje Operativni lzvrSenje
bioloskih i koje mogu naci svoj put do zemlje, vodotoka i | gradevinske nadzor radova tijelo*
ekoloskih vodnih tijela; radove
resursa putem
ulja, goriva i
hemijskog
prosipanja
*Implementacija WMP-a koja ¢e obezbjediti
ekoloski ispravno sakupljanje otpada, njegovo
skladiStenje, transport i konac¢no odlaganje te
prvenstveno ponovno koristenje/recikliranje.
* Na lokalitetu se ne dozvoljava uklanjanje
otpada, ukljucujudi i otvoreno sagorijevanje + lokalni
otpada.
= Otpad treba skladistiti u kratkom vremenskom | Uklju¢eno u . . operator
. Neadekva.tno periodu i treba ga ukloniti §to prije. gradevinske Uklju¢eno u lzvodac Nadzorno za
rukovanje e nadzor radova tijelo* upravljan;
otpadom -Otpa?d 'tr.eba. prvenstveno reC|kI|r§t| ili ponovo radove
koristiti gdje je to moguce, a zatim konacno e
odloziti otpadom
* Na gradilistu nije dozvoljeno sagorijevanje
otpada
* Otpad koji se ne moze ponovo upotrijebiti
treba predati licenciranoj kompaniji ili agentu
(koli¢ine se evidentiraju kao i vrste
postupaka).
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Uticaj/problem

Mjere

Procjena troskova (USS)

Institucionalna

odgovornost

Operativni

lzvrsenje

Operativni

lzvrSenje

Komentar
i

» Lokacije za odlaganje gradevinskog materijala
odreduje opcina i sa njima treba upravljati na
najefikasniji ekoloski nacin.

= Neadekvatna
sigurnost
radnika

»Sprovodenje mjera zastite na radu:

- Obezbijediti radnicima sigurno i zdravo radno
okruzenje, kao Sto je to definisano u Planu za
upravljanje zdravljem i sigurno$éu na radu
(engl. Occupational Health and Safety
Management Plan (OHSMP), koji je razvijen
kao dio Plana organizacije gradilista (engl.
Gradiliste Organization Plan (CSOP) koji ¢e biti
razvijen za projekat
- Obezbijediti liénu zastitnu opremu,

- Postovati bezbjednosne procedure,

- Obezbjediti prenosive toalete,

- Obezbjediti vodu za pice
- Sprovodenje odredbi utvrdenih Studijom
primijenjenih mjera osiguranja zastite na radu
u Glavnom projektu

Uklju¢eno u
gradevinske
radove

Uklju¢eno u
nadzor

Izvodac
radova

Nadzorno
tijelo*

* Akcidentalne
situacije, npr.
prosipanje,
curenje ulja,

*Implementacija plana upravljanja zastitom
Zivotne sredine koja ukljucuje:

- Plan za slucaj izlijevanja,

- Plan spremnosti za hitne slucajeve i

Uklju¢eno u
gradevinske
radove

Uklju¢eno u
nadzor

Izvodacd
radova

Nadzorno
tijelo*
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Institucionalna

Procjena troskova (USS) K
omentar
Uticaj/problem Mijere odgovornost .
i
Operativni lzvrSenje Operativni lzvrSenje
masti, goriva i reagovanje.
slicnih opasnih * Implementacija plana upravljanja vatrom i
materija eksplozijom
. .. | "Implementacija CSOP-a kako bi se osiguralo da | Uklju¢enou . .
*Snabdjevanje i P C” . . ! |gur' ) . Uklju¢eno u lzvodac Nadzorno
transport se materijali transportuju u zatvorenim gradevinske -
9. vozilima kako bi se smanijili negativni uticaji na radove nadzor radova tijelo
materijala .. .
Zivotnu sredinu
PROCEDURE TOKOM FAZE IZGRADNIJE
U slucaju
pronalask
a
- st L . : - kulturnog
= Uticaji na = Ako se arheoloski ili neki drug slucajni nalazi Ukljuceno u oy Y iy
ewa s L . . . Ukljuceno u lzvodac Nadzorno naslijeda
kulturno- nadu na gradiliStu ili blizu njega, neophodna je | gradevinske -
historijsko neposredna suspenzija radova i obavjestenje radove nadzor radova tijelo nadgledan
naslijede lokalnih vlasti; Je
sprovodi
nadlezna
institucija

: Supervizor ce biti Konsultant kojeg imenuje JP Ceste FBIH prema Federalnom zakonodavstvu..
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Procjena troskova (USS)

Institucionalna

Komentar
Uticaj/problem Mijere odgovornost )
i
Operativni lzvrSenje Operativni lzvrSenje
FAZA OPERACIJE
. lzvodac
. Ukljuéeno u .
*Problemi zbog q Interni radova JP Ceste
nedostatka = Redovni radovi na odrZavanju puteva / tunela rav ove. resursi odrzavanj FBIH
odrzavanja odrzavanja .
. lzvodac
o . . . Uklju¢eno u .
*Kontaminacija | =Ugradnja separatora ulja i masti u skladu sa EN d Interni radova JP Ceste
iy . : radove
Jablanickog ISO standardima 858-1 i 858-2 i . resursi odriavan] EBIH
jezera » Redovno odrzavanje separatora ulja i masti odrzavanja a
-SrT.1anJeth'e . lzvodac
bezbjednosti na Uklju¢eno u ]
. . vo Interni radova JP Ceste
putu zbog * Redovno odrzavanje opreme za zastitu na radove _ y _
povecanja putevima i signalizacije odriavanja resursi odrzavanj FBIH
saobradajai a
brzine
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8. PROGRAM MONITORINGA ZIVOTNE SREDINE

Tabela ispod predstavlja plan monitoringa potreban za gradiliSte - razvijen u skladu sa
mjerama za ublaZzavanje posljedica u svrhu izbjegavanja ili smanjenja negativnih uticaja.

Prije pocetka radova, u skladu sa zahtjevima PUOD-a, i minimalnim zahtjevima
monitoringa, koji su opisani u daljem tekstu, bez ograni¢enja na ove zahtjeve, izvodac radova
¢e pripremiti detaljnu listu mjera ublazavanja i parametara koji ¢e se pratiti, te ¢e pripremiti
podatke specificnih baznih mjerenja o lokaciji koji su predvideni u programu monitoringa.

Plan monitoringa na gradilistu koriste Nadzorni inZenjeri JP Ceste FBIH. Potpisane liste ¢e

biti proslijedene JP Ceste FBiH, koji ¢e biti odgovorni za monitoring/pracenje i izvjestavanje o
uskladenosti.

JP Ceste FBIH ¢e voditi registar Zalbi, koji ¢e sadrzavati sve informacije o problemima ili
Zalbama koje je primila zajednica ili druge zainteresovane strane. To ¢e ukljucivati: vrstu
Zalbe, vrijeme i radnje za njihovo rjeSavanje i ishod.
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Table 5: Environmental and Social Monitoring Program
Procjena troskova
Gdje ¢e se | Kako ce i : Odgovornost
L " .. Kada ¢e se (USS)
e . Koji ¢e se parameter vrsiti se vrsiti ..
Potencijalni uticaj . . L. vrsiti
nadgledati? monitoring | monitori L. .. . .. L.
5 ng? monitoring? lzvrSenje | Operativni | lzvrsenje | Operativni
FAZA PRED-IZGRADNIJE
* Broj zaposlenih osoba iz Ukliuz Ukl
= Stvaranje radnih lokalnog stanovnistva Siroko . juceno juceno y y
mjesta i uticaj na odrucje Inspekcij Prije izgradnje u " lzvodac lzvodac
IokJaIna reduieéa . fPrav.ovr(.arr}eEol IF; radnJ'e a 1€ 128 J izvodenje | izvodenje radova radova
p in ormls.anje. okalne g J radova radova
zajednice
* Privremeno
okupiranje zemljisnih
parcela-vu prlvat_n.om ) Izvjestaj Pru_e izgradnje Ukljugeno | Ukljugeno ) )
vlasnistvu u cilju *Implementacija RPF . od i tokom lzvodac Izvodac
. L . ) Gradiliste | . N . . U Ugovor o | u ugovor o
izgradnje pristupnih odredbi izvodaca | izgradnje kada | . .. . .. radova radova
. . izgradnji izgradnji
puteva i plasmana radova | je to potrebno
osoblja, masina i
materijala
FAZA IZGRADNIJE
Nasumiéno Naq'zorno Nac.j.zorno
* Prisutan TMP Vizuelni provjeravanje | Ukljuceno | Ukljuceno tijelo tijelo
oy . ! ey izuelni g ;
» Ogranicenje pristupa - Implementacija RPF-a, Gradiliste oregled n‘ajmanje u nadzor u nadzor + +
odredbe o procedurama jednom JP Ceste JP Ceste
kompenzacije za sedmicno FBIH FBIH
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: : Procjena troskova
Gdje ¢e se | Kako ce ; : Odgovornost
L " . Kada ée se (USS)
. Koji ¢e se parameter vrsiti se vrsiti ..
Potencijalni uticaj . . L. vrsiti
nadgledati? monitoring | monitori . _ L. . . e
5 ng? monitoring? lzvrSenje | Operativni | lzvrsenje | Operativni
preduzeda pogodena tokom
ograniéenjima pristupa izgradnje
= Ogranicenja upotrebe
zemljista i odtecenja *Prisutan CSOP, N :
. .. L . Prije izgradnje
privatne svojine *Primjena odredbi RPF-a o ; i
(poljoprivredn : " Vizuelni | ! Masumicno Nadzorno | Nadzorno
poljoprivreane postupcima kompenzacije izuelni . .
i ¢aj Provieravanje | yjiug Ukljué tijelo tijelo
parcele, horizontalna u slu¢aju povremene pregled+ Naimanie juceno juceno ] )
infrastruktura, i upotrebe zemljidta koje se Gradiliste | centralni jeJanITJ1 u nadzor u nadzor + +
ograde) zbog nije moglo izbjedi, dnevnik sedmiEno JP Ceste | JP Ceste
odlaganja naknada ce biti Zalbi tokom FBIH FBIH
gradevinskog otpada, obezbijedena pogodenim : ;
. . o o7 izgradnje
radnih kampova i vlasnicima / korisnicima
parkova teskih masina
= Uticaji na lokalni
saobracaj (povecanje
lokalnog saobracaja,
ukljucujudi teske * Prisutan TMP Na Vizuelni Nasumicne
masine i kamione, »Saobradajni obrasci, radilicty i pregled i provjere Ukljuéeno | Uklju¢eno | Nadzorno | Nadzorno
upravljanje putevima = Pravovremene gu okolici inspekcij tokom u nadzor | u nadzor tijelo tijelo
sa samo jednom informacije gradanima a sedmice
trakom Sto uzrokuje
zastoj u saobracaju i
ogranicava pristup)
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. . Procjena troskova
Gdje ¢e se | Kako ce ; : Odgovornost
L " . Kada ée se (USS)
. Koji ¢e se parameter vrsiti se vrsiti ..
Potencijalni uticaj . . . vrsiti
nadgledati? monitoring | monitori . _ L. . . e
5 ng? monitoring? lzvrSenje | Operativni | lzvrsenje | Operativni
* Emisije u zrak:
. . . Kao bazna
-|zduvn|:gasow *Nivo prasine (koli¢ina mjerenja prije
-prasina Cestica sedimenta i radova, tokom lzvodac ..
= Povedane emisije lebdecih Eestica) i Mjerni | izgradnje kada 500 radova ?\Sascena
; ; e . Gradiliste .o - USD/mjer aboratori
izduvnih gasova u = Emisije izduvnih gasova uredaji | je to potrebno eé'ej + o
tU"I‘(e'U"V nar'oc'ltz zbog od vozila i opreme i po Zalbama : nadzor :
oristenja jedne - (502, NO,, dim | PM10) gradana i
saobracajne trake u radnika
toku rekonstrukcije.
= Povecan nivo buke i IU Po nalogu lzvodac I
; T naseljenim S Ovlaséena
vibracija: . . J. Mjerni | nadzornog organa 500 USD radova .
. *Nivo buke mjestima u .. o Y. - . . laboratori
- nivo buke; L uredaji ili uslucaju /mjerenje + .
. " blizini prituzbi gradana Ja
- vibracije gradiliéta nadzor
= Analiza parametara Standard
kvaliteta povrsinskih na !(ao b.azna“
mjerenja prije
voda: U laborator rJadovJa iF:)OJ lzvodad
* Emisije u vodu: - i ' vodotocim i Ovlaéena
, J o .I.-Iemljska anallz,a (PH . ijska ' nalogu 1000 USD radova :
-moguca kontaminacija vrijednost, zamuéenost, | anizvodno | oprema i nadzornog - /mijerenje + laboratori
Jablani¢kog jezera provodljivost, blizu metode | oo ja
temperatura gradiliSta | monitori 8¢ P nadzor
) A prigovoru
suspendirane Cestice, KPK, nga gradana
BPKs, sastojci sa azotom) kvaliteta
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Procjena troskova

Gdje ¢e se | Kako ce i Odgovornost
L " . Kada ée se (USS)
. Koji ¢e se parameter vrsiti se vrsiti ..
Potencijalni uticaj . . . vrsiti
nadgledati? monitoring | monitori . _ L. . . e
5 ng? monitoring? lzvrSenje | Operativni | lzvrsenje | Operativni
- Standardne vode
bakterioloSke analize
Vizuelni
pregled
+
Standard
U vodi na Podnalogu lzvodac I
. v . . . . nadzorno Ovlaséena
= Zagadenje povrsinskih | =Prisustvo uljnog filma u nizvodno | laborator nog 500 USD radova ,
v ) . . ijska organa ili po - : . laboratori
vodotoka povrsinskim vodotocima blizu _ Hicovoru /mjerenje + 3
gradilidta | OPreémal Prig Nadzor :
metode gradana
monitori
nga
kvaliteta
vode
. . Kao bazna
Uzimanje . . "
. fy Na . | mjerenja prije
= Kvalitet zemljista, uzoraka i i lzvodad
N . reprezenta radova i po zvodac .,
ukljucujuéi: PH vrijednost, . standard d Ovlascena
) oy y tivnim nalogu 500 USD radova .
Zagadenje zemljista teske metale, fosfor, azot, na - . . laboratori
. parcalama nadzornog /mjerenje + .
Na, Ca, soli, PAH u okolini laborator oreana ili bo ja
ugljovodonici . ijska g. P nadzor
gradilista ) prigovoru
analiza
gradana
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Procjena troskova

Gdje ¢e se | Kako ce i Odgovornost
L " . Kada ée se (USS)
. Koji ¢e se parameter vrsiti se vrsiti ..
Potencijalni uticaj . . . vrsiti
nadgledati? monitoring | monitori L. .. . .. L.
5 5 monitoring? lzvrSenje | Operativni | lzvrsenje | Operativni
? ng?
Vizuelni
pregled,
*Emisije u vodu i evidencij Uklju¢eno | Uklju¢eno lzvodac
zemljiste zbog *Provedba CSOP, ey ao u u radova lzvodad
i ) Gradiliste . Dnevno . . . .
nepravilnog rukovanja = Provedba WMP odlaganj izvodenje | izvodenje + radova
otpadom u ili radova radova nadzor
racuni od
deponija
Snimci
U zoni na
. . Kao bazno
B . koridora terenu i ) . Y
. . 1 ... | =Pregled lokacije za bilo . o . istrazivanje lzvodac 5
» Degradacija bioloskih i ) s direktnih i | ukljuciva Ovlastena
L koju endemsku ili prije potetka - - radova o
ekoloskih resursa . indirektnih nje institucija
ugrozenu vrstu s radova
uticaja nalaza u
PUOD
Vizuelni Redovno
pregled, tokom Ukljugeno | Ukljugeno | lzvodac
i evidencij | izgradnje, po u u radova Izvodad
» Upravljanje otpadom * Implementacija WMP Gradiliste . . . . .
ao potrebi. izvodenje | izvodenje + radova
odlaganj | Evidencijai radova radova Nadzor
uili interni
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Procjena troskova

Gdje ¢e se | Kako ce i Odgovornost
L " . Kada ée se (USS)
. Koji ¢e se parameter vrsiti se vrsiti ..
Potencijalni uticaj . . . vrsiti
nadgledati? monitoring | monitori . . . e . . _
5 5 monitoring? lzvrSenje | Operativni | lzvrsenje | Operativni
? ng?
racuni od izvjestaju o
deponija | deponovanju
vrsice se
dnevno i
mesecno
*Implementacija EMP-a
= Akcidentalne situacije ola ukljucue: Vizuelni Ukljuceno | Ukljuceno izvodat
nor. brosipanie J& 1" - Plan za slutaj izlijevanja, | Gradiliste Dnevno u u radova lzvodag
P .crijren?e I - Spremnost za hitne pregled izvodenje | izvodenje + radova
slucajeve i radova radova nadzor
- Plan postupanja
* Implementacija CSOP-a Uklju¢eno | Uklju¢eno | lzvodac
. (porijeklo materijala, Gradiliste | lzvjestaji Dnevno u u radova lzvodac
» Nabava materijala . o . . . .
saglasnosti za materijale i izvodenje | izvodenje + radova
sl.) radova radova nadzor
N . . Ukljugeno | Ukljugeno | lzvodac
* Implementacija CSOP-a . Vizuelni J J radova Y
*Transport materijala (porijeklo materijala Gradiliste led Dnevno , " lzvodac
. . ’ pregie izvodenje | izvodenje + radova
licence itd.)
radova radova nadzor
. . . " Gradiliste : ; Dnevno oy oy y Y
»Sigurnost radnika =Sprovodenje mjera zastite Vizuelni Uklju¢eno | Uklju¢eno lzvodac Izvodac
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. . Procjena troskova
Gdje ¢e se | Kako ce ; : Odgovornost
o, " . Kada ée se (USS)
. Koji ¢e se parameter vrsiti se vrsiti ..
Potencijalni uticaj . . . vrsiti
nadgledati? monitoring | monitori . _ L. . . e
5 ng? monitoring? lzvrSenje | Operativni | lzvrsenje | Operativni
na radu (zastitna oprema, pregled u u radova radova
toaleti, voda za pice itd.) izvodenje | izvodenje +
*Sprovodenje smjernica za radova radova nadzor
zastitu zdravlja i
sigurnosti Svjetske banke
FAZA OPERACIUJE
* Analiza parametara
kvaliteta vode:
* Hemijska analiza (PH Na ispustu
vrijednost, za“mucenost, iz Uzimanje Jednom . 1000 .
« Emisije u vodu provodljivost, ) dign Interni USD/uzora JP Ceste | Licensed
temperatura, separatora | uzoraka godisnje resursi K FBIH laboratory
suspendirane &estice, masti i ulja
KPK, BPKs, sastojci sa
azotom, ukupno masti i
ulja, mineralna ulja);

Napomena: Sve mjere ublazavanja i parametri koje treba nadgledati treba ukljuciti u ukupnu cijenu izvodenja radova. Tabela uklju¢uje dodatno
obezbedene cijene za uzimanje uzoraka i laboratorijskih ispitivanja, iskljuCivo kao informacija za procjenu ukupnih troskova izgradnje.
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9. IMPLEMENTACIJA | IZVJESTAJ

9.1. IMPLEMENTACUA PROJEKTA

JP Ceste FBIH je izvrSitelj projekta i odgovorno je za implementaciju i uskladenost
projekta u skladu sa PUOD-om. Javnost ima pravo da ucestvuje direktno ili indirektno, uz
mogucénost iskazivanja svojih interesa i misljenja u procesu donosSenja odluka tokom svih
projektnih aktivnosti.

Primjena svih utvrdenih mjera zastite okoliSa i drustva kao i programa monitoringa
Zivotne sredine bit ¢e osigurana. lzvodac radova ¢ée biti odgovoran za sprovodenje mjera za
ublazavanje Stete Zivotne sredine tokom izgradnje. lzvodac c¢e zaposljavati strucnjake za
zaStitu Zivotne sredine kako bi nadzirao sprovodenje odgovornosti lzvodaca i bice u
komunikaciji sa investitorom. JP Ceste FBiH ¢e osnovati Zalbenu komisju koja ¢e zaprimiti sve
prituzbe tijekom provedbe Projekta sukladno Zalbenim mehanizmima propisanim u OUQOD.
Tijekom provedbe projekta, Investitor ¢e nadgledati uskladenost Izvodaca sa odredbama i
PUOD-a.

Po zavrSetku projekta, JP Ceste FBIH e biti zaduZen za upravljanje i odrZzavanje objekata.

Redovno i blagovremeno pracenje vrsiée se u skladu sa planom monitoringa.

Po zavrSetku projekta, javnost ima pravo da udestvuje direktno ili indirektno, uz
mogucénost iskazivanja svojih interesa i misljenja u procesu donoSenja odluka.

9.2. PROCES IZVJESTAVANJA

9.2.1. lzvodac JP Ceste FBIH

Izvodac radova ce pripremiti lzvjeStaj o uskladenosti sa PUOD-om u obliku mjesecnog
izvjeStaja o napretku i dostaviti ga JP Cestama FBIH na lokalnom jeziku (H/ S/ B i na
engleskom, u analognom i digitalnom obliku.)

U sluéaju neocekivanih situacija ili ugrozavanja Zivotne sredine i drusStva proces
izvjeStavanja mora biti neposredan. lzvodac radova duZzan je odmah obavijestiti JP Ceste
FBiH i lokalnu zajednicu nakon Sto se neocekivan slu¢aj dogodio, putem telefona +387 33
250 370 ili putem e-mail adrese na internet stranici JP Ceste FBIH:
http://jpcfbih.ba/bs/kontakt

Izvjestaji izvodaca radova JP Ceste FBIH treba da sadrZe spisak i opis izvrSenih aktivnosti,
kao i preporuke i planirane buduée aktivnosti i mjere zastite.

9.2.2. Nadzorni inzenjer za JP Ceste FBiH

Nadzorni inZenjer priprema lzvjestaj o uskladenosti sa PUOD-om u obliku mjesecnog
izvjestaja o napretku i dostavlja ga JP Cestama FBiH na lokalnom jeziku (H/ S/ B i na
engleskom, u analognom i digitalnom obliku.)
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9.2.3. JP Ceste FBIH za Svjetsku banku

JP Ceste FBIH ce pripremiti godisnje izvjesStaje o zdravlju i sigurnosti Zivotne sredine (engl.
Annual Environmental Health and Safety Reports (AEHS), ukljucujuci indikatore monitoringa i
izvjeStaje o implementaciji njihovih zahtjeva postavljenih u PUOD-u i dostaviti ih Svjetskoj
banci na razmatranje.

JP Ceste FBIH ¢e svakih Sest mjeseci pripremati izvjestaje o napretku Svjetskoj banci.

U sluéajevima nezgoda veéih razmjera ili smrti na gradiliStu, JP Ceste FBIH ée odmah
obavijestiti Svjetsku banku o tome.
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10. JAVNA RASPRAVA | OBJAVA INFORMACIUA

10.1. JAVNA RASPRAVA

Javna rasprava na temu PUOD-a organizovana je u Jablanici nakon sto je Svjetska banka
odobrila nacrt PUOD-a.

Nacrt PUOD-a je objavljen i dostupan javnosti na lokalnom jeziku na stranicama JP Ceste
FBiH i na stranici Opcine Jablanica od 24.11.2017. Javna rasprava je najavljena na stranicama
JP Ceste FBiH i na stranici Opéine Jablanica 24.11.2017.i 28.11.2017. u lokalnim novinama
(Dnevni Avaz). Javnoj raspravi koja je odrzana 12.12.2017. u Jablanici u prostorijama Opd¢ine
Jablanica prisustvovalo je 26 zainteresiranih subjekata, a Zapisnik sa javne rasprave je u
Prilogu 3 ovog dokumenta.

Evidencija o javnoj raspravi, odnosno prituzbama predstavljenim na javnoj raspravi,
evidentiraju se u Registru prituzbi, a misljenja i prijedlozi javnosti ukljuuju se u zavrsni
PUOD.

Nakon javne rasprave dokument je ponovo objavljen na web stranici JP Cesta FBiH.

10.2. OBJAVA INFORMACUA

Nacrt PUOD je bio dostupan na internet stranici JP Ceste (www.jpcfbih.ba) na lokalnom

jeziku i na internet stranici Svjetske banke na engleskom jeziku. Tokom procesa javne
rasprave zainteresovana javnost je dobila sve informacije u vezi sa projektom, ukljuéujudi
socijalna i ekoloska pitanja.

Tokom gradevinskih radova izvodac ¢e mjesecno dostavljati informacije JP Cestama FBiH
o procesu rada koji ¢e biti objavljen na internet stranicama JP Ceste FBIH i BIHAMK-a (Auto-
savez BiH) u vezi sa privremenim saobracajnim propisima.

Raspored radova i potencijalne promjene rasporeda objavi¢e se i dvije sedmice prije
pocetka radova na internet stranici JP Ceste FBIH kao i u lokalnim novinama, radio i
televizijskim stanicama. Rasporedi ¢e pruziti informacije o pocetku i kraju radova, Sto moze
uticati na pogodene grupe (kao $to su promjene saobracdaja / vode / rezima snabdevanja i
pristupa elektricnom energijom, buke i prasine zbog gradevinskih radova).

10.2.1. Mehanizam za prituzbe

Osim institucionalno dostupnog obicnog i vanrednog pravnog lijeka i postojecih
institucionalnih kanala, JP Ceste FBIH ¢ée osigurati i formirati poseban mehanizam za
prituzbeuz naknadu Stete u saradnji i sudjelovanju opéina pod ¢ijim se administrativnim
nadleznostima vrsi projekat, u ovom slucaju sa Opéinom Jablanica.

Mehanizam za prituzbe osnovan za ovaj projekat je CCentralna komisija za registar
prituzbi(engl. Central Feedback Desk (CFD)) na nivou JP Ceste FBIH koja ce sluziti i kao
informativni centar na nivou projekta i mehanizam za prituzbe, dostupan onima na koje
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utice implementacija svih podkomponenata projekta. CFD ¢e sluZiti osobama pogodenim
direktno ili indirektno gradevinskim radovima.

Formular za prituzbe (Prilog 1) kao ispis ¢e biti dostupna u opcinskoj upravi, na gradilistu i
u kancelarijama JP Ceste FBIH i bi¢e dostupna za preuzimanje na internet stranici JP Ceste
FBIH (www.jpcfbih.ba) i internet stranici opéine.

Prituzba se mozZe prijaviti pismenim putem kod izvodaca radova na gradilistu, kao i u
kancelarijama izvodaca. lzvodac radova je obavezan da podnese formular za prituzbe za
registraciju, objasni mehanizam za prituzbe gradaninu i proslijedeni popunjen obrazac za
prituzbe proslijeduje CEntralnoj komisiji za registar prituzbi u JP Ceste FBIH. Prituzba se
takode moZe popuniti u JP Ceste FBIH, telefonom, telefaksom i putem e-poste na naznacenu
e-mail adresu zalbena@jpcfbih.ba, ili putem poste na adresu Terezija 54, 71000 Sarajevo.

Informativni letak u vezi sa mehanizmom za prituzbe bi¢e dostupan na gradilistu u svako
doba, bilo da je gradiliSte zatvoreno ili otvoreno. Informativni letak ¢e se plastificirati i
postaviti na informativnoj ploci gradiliSta da bude dostupan korisnicima u svakom trenutku.

Svi podnosioci prituzbe ée biti arhivirani u registar i biée im dodijeljen broj, te ¢e primitak
istih biti potvrden u roku od 3 radna dana.

CFD ¢e uloziti sve razumne napore kako bi prituzbu rjeSio nakon zaprimanja iste. Ako CFD
nije u stanju da se bavi pitanjima koja su pokrenuta neposrednim ispravkama, identifikovat
¢e se dugoroéna ispravka. Podnosilac prituzbe ¢e biti obavesten o predloZenoj akciji ispravke
i nadgledaniju iste u roku od 14 radnih dana nakon priznanja primitka Zzalbe.

Ako se konkretno pitanje pokrenuto prituzbenim postupkom ne moze rjesiti ili ako nije
potrebno djelovanje, detaljno objasnjenje / opravdanost ¢e biti data podnosiocu prituzbe
zbog toga Sto pitanje nije adresirano. Odgovor ¢e takode sadrzati objasnjenje o tome kako
osoba / organizacija koja je pokrenula prituzbu moze nastaviti sa prituzbama u slucaju da
rezultat nije zadovoljavajuci.

U svakom trenutku, podnosioci prituzbe mogu traZiti druga pravna sredstva u skladu sa
pravnim okvirom FBiH.
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11. Zahtjevi za pocetak radova

Izvodac radova ée uspostaviti sva potrebna bazna istraZivanja prije pocetka radova.
Osnovni podaci za monitoring ukljucuju podatke o kvalitetu vazduha, podatke o kvalitetu
povrsinskih voda, podatke o kvalitetu zemljista, pregled lokacije za sve ugrozene i endemicéne
vrste i druga pitanja zastite Zivotne sredine u zoni koridora direktnih i indirektnih uticaja.
Izvodac radova je duzan da obezbjedi ova mjerenja tokom i nakon zavrSetka radova. lzvodac
radova Ce osigurati da mjerenja vrSe ovlas¢ene agencije i da se zasnivaju na nalazima i
preporukama kvalifikovanog struc¢njaka.

Izvodac radova ce razviti:

Plan organizacije gradilista (engl. Construction Site Organization Plan (CSOP) koji se sastoji
od:

Q

Plana implementacije ovoga PUOD-a,
b. detaljan plan upravljanja otpadom (engl. Waste Management Plan (WMP)]

c. Studija o sigurnosti (ukljuCuje elaborat o bezbjednosti na radu i elaborat o
zastiti od vatre i eksplozija)

d. Plan upravljanja prometom (engl. Traffic Management Plan (TMP) mora biti
razvijen, koji ée izraditi izvodac radova prije pocetka radova na izgradniji.

Ove studije treba da budu razvijene u skladu sa federalnim aktima, prije pocetka
izvrSenja radova, dok su zakonske obaveze izvodaca radova definisane u tenderskoj
dokumentaciji i ugovoru i zasnivaju se na odredbama ovog PUOD-a. Izvodac radova dostavlja
ove studije nadzornom inZenjeru JP Cesta FBIH, stru¢njacima za zastitu Zivotne sredine i
socijalne zastite, prije pocetka radova, a preduzeée ih mora prihvatiti i odobriti prije pocetka
radova.

U sluéaju potpunog zatvaranja tunela i koriséenja obilaznice tokom rekonstrukcije, a u
slu¢aju da se odabere postoje¢a obilaznica gdje je izvodaé radova duzan da obezbijedi
intervencije na postojecim cestama ili u sluéaju da je potrebna izgradnja nove obilaznice,
izvodac radova je obavezan za pravovremenu pripremu posebnog PUOD-a, pored ovoga, ali
zadovoljavajuéeg za JP Ceste FBiH i Svjetsku banku.
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PRILOZI

PRILOG 1. FORMULAR ZA PRITUZBE

REFERENTNI BROJ
(Ispunjava kancelarija)

A) Pogoden
KATEGORIJA PRITUZBE eksproprijacijom

b) Svi ostali

INFORMACIJE O ZPODNOSIOCU PRITUZBE

PUNO IME

GODINA RODENJA

N

POL M

ADRESA

TELEFON/MOBILNI

E-MAIL

Opis incidenta za prituzbu
(Sta se dogodilo? Gdje se dogodilo? Kome se to dogodilo? Kakav je rezultat problema?)

Datum incidenta?

e Jedan incident/prituzba — Datum:

e Dogodilo se vise puta (Koliko puta?)

e U toku (trenutno imam problem)

Sta biste voljeli da se desi?
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DATUM:

POTPIS:

VRATITE OVAJ OBRAZAC U:

JP CESTE FBIH
Terezija 54,
71000 Sarajevo

Napomena: Sve kopije se vracaju PIU

CENTRALNU KOMISIJU ZA REGISTAR PRITUZBI

PRILOG 2. TABELA ZA PRIJAVU PRITUZBI

Br. | Datum | Vrsta Opis prituzbe Podnosioc Datum | Opis Datum

prijema | prituzbe prituzbe potvrde | preduzetih rieSavanj
Status | Pol __O akcija a' .

prijemu prituzbe
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PRILOG 3. 1ZVJESTAJ JAVNE RASPRAVE

‘mm
o FEDERACIJE Bl

JP Ceste Federacije Bill d.o.c. Sarzjevo poziva sve zainteresirane subjekte, nevladine organizacije i
stanpvnike opéime Jazblanica i naseljz koja gravitirzjn podrufju namjeravane rekonstruketje tunels

Cmaja da uzmu ugeice u
JAVNOJ RASPRAVI
o nzcriu Plana upravljanja okolifem i drustvenim uticajima za projekat rekonstrukeije
tunela Crnaja

koja ¢e se odrZati u Jzblanici, u prostorijama opéine Jablanica 12.12.2017. godine u 12,00 sati, s
ciljemn davanjz prijedloga 1 sugestijz jsvnestl 1 uldjufivanja relevanmih pitanja v finalnu verziju
dokumenta. Dekument je izraden za petrebu Programa medemizacije magistralnih cestz u FBiH
prema politilkama Lraditors. WNaert delumentz moZe 32 pronadi na slufbenoj stranici JP Ceste FEiH na
sljedecem lmlon: hittpejpefbih ba'bs/slarmest medemizacija-magistralnih-cest2 38 1 na web stranici
opcime Jablanica,

Svi zaimteresirani subjekti koji nisu u moguénesti da prisustniju javioe] raspravi mogu sveje sugestije
1 komentare deostavin de 12.12.2017. putem e-mail adrese: pmt@jpefbih.ba.

Dnevni red:

1. Prezentacija Plana upravljanja okolifem i druftvenim uticajima za2 projekat rekonstruketje tunela
Cmaja
2. Pitanja, diskusija, edgovori 1 objainjenja

24.11.2017.
Javno preduzsta Coasta FB{HT!:UB BiH drutteo 53 0gmEnil=nam odg vormasu, Sarglao = ul. Tasziia 54, 71000 Sargjeva, Sosna —3753:-"' na
» Tl +357(3%250-370 = Faka +357{3%) 250-200 = Ra]. br. 055-0-78g-11-000713 00 23.3.1_, Opfinsid sid u Sargavl » JIB 2200333240004 =
Raduni 15100000254801:20 - Fiafisisan Bank d.d. i, 1580012000213554 - Imesa Sanpacia Sanka d.d. S
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Obavijest o Javnoj raspravi u lokalnim novinama ,Dnevni Avaz“ (28.11.2017.)
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k JP CESTE
1 FEDERACIJE BIN

P Ceste Fedemcije BiH d.o.0. Sarajevo poziva sve zainteresirane subjek ;

i m b A . te, neviadine organizacije |
stanowvnike opéine Jablanica i naselja k e anc sny; organ
Crnajn, da uzmu uletde u lja koja gravitimju podrudju namjersvene rekonstrukcije tunela

JAVNOJ RASPRAVI

O nacriu Plana upravijunja okotifem i draltyenim utlcajima za projekat rekonstrukeije
tunela Crnaja :

Kojn ¢e se odrzati u .an!mioi u prostorijama opéine Jablanica
r o3, ¢ 12,12.2017. godine u 12.00 A
:lol::m davanja prijedioga | sugestija javnost | ukljudivanja relevantnih pit:cﬂn u finalnu V:::l.lul:
umnm'a.. I'Jokumenll Je tzraden 23 potreby Progemms modernizacije magistralnihy costa u FBIH
prema politiknme kreditora, Nacrt dokuments moe se pronaci na sluzbenoj stranici JP Ceste FRIH na

dodem linku: hup://ipethibsa/bu/sktivaosii i
gl'l’zimo?:ml;:m : bt/ Laktivaosti/modernizella-magistralnih-gentas3% 1 na web stranici

Svi zainteresicani subjektl koji nisu u moguénosti da pri u; ; . .
i komentare dostavitl do 12.12.2017. pa ‘:'Bn - a&:mvm ns;'mw TogU svoje sugestije

Dnevnl red:

Y Prasautagi oY 3 e A
ol tacija Plana upravijanje okolifem | druftvenim uticajima za projekat rekonstrukeije tunela

2. Pitlanja, diskusija, odgovori i objadnjenja

Web adrese na kojima se nalaze objave dokumenta i poziva na Javnu raspravu sa screenshot

objavom na web stranici:
1. Web stranica JP Cesta FBiH (objavljeno 24.11.2017.)

http://ipcfbih.ba/bs/novosti/javna-rasprava-o-nacrtu-plana-upravljanja-okolisem-i-drustvenim-
uticajima-za-projekat-rekonstrukcije-tunela-crnaja/17 - Poziv na javnu raspravu (B/H/S jezik)

http://ipcfbih.ba/bs/aktivnosti/modernizacija-magistralnih-cesta/38 - Dokument (B/H/S jezik)

http://ipcfbih.ba/en/news/public-consultations-on-draft-environmental-and-social-management-
plan-for-reconstruction-of-crnaja-tunnel/17 - Poziv na javnu raspravu (Engleski jezik)

http://ipcfbih.ba/en/activities/modernization-of-main-roads/38 - Dokument (Engleski jezik)
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‘ NOVOSTI, OBAVIJESTI | AKTUALNOSTI

Javna rasprava o nacrtu Plana upravljanja okolisem i
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Crnaja Obilaznice Gorazda

24112017,
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akcionog plana preseljenja za
projekat izgradnje trake za spora
vozila na magistralnoj cesti M6.1,
dionica Posusje-Grude-$8

Javna rasprava na Nacrt skracenog
akcionog plana preseljenja za
projekat izgradnje trake za spora
vozila na magistralnoj cesti M-5,
dionica Ripa¢ - Dubovsko
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Public On Draft | and Social
Plan for of Crnaja Tunnel

Opening of LOT 2C of Sarajevo
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24112007,

Meeting of the Working Group for
Development of Operational
Programs for Road Bridges
Maintenance on the Croatian -
Bosnian Border

Meeting of the FBH Road
Categorization Commission

Contracts for Routine Maintenance
of Main Roads in FBH

2. Web stranica Opcine Jablanica (objavljeno 24.11.2017.)

http://www.jablanica.ba/ba/vijesti-jablanica/oglasi/javha-rasprava-o-nacrtu-plana-
upravljanja-okoli%C5%Alem-i-dru%C5%Altvenim-uticajima-za-projekat-rekonstrukcije-

tunela-crnaja.html
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ZAPISNIK sa Javne rasprave na nacrt Plana upravljanja okoliSem i drustvenim uticajima za
projekat rekonstrukcije tunela Crnaja

odrzane 12.12.2017. godine u Jablanici u 12.00h u prostorijama Op¢ine Jablanica

Javna rasprava na nacrt Plana upravljanja okoliSem i drusStvenim uticajima za projekat
rekonstrukcije tunela Crnaja odrzana je s ciljem upoznavanja javnosti s nacrtom navedenog
dokumenta.

Javna rasprava je organizirana od strane investitora, JP Ceste Federacije BiH, a ispred
investitora sudjelovali su: Munir Tojaga — voditelj projekta, Selma Ljubijanki¢ — ¢lan tima za
socijalni aspekt Projekta i Haris Zejni¢ — asistent za monitoring okolisnih uslova Projekta.

Spisak svih prisutnih dat je u prilogu ovog zapisnika.

Prezentacija i rasprave:

- Selma Ljubijanki¢ je ispred investitora JP Ceste Federacije BiH pozdravila sve prisutne
i predstavila predstavnike Investitora, te dala kratki uvod o Programu modernizacije i
dokumentu.

- Voditelj projekta, Munir Tojaga, je ukratko predstavio sam projekat rekonstrukcije
tunela Crnaja, opisao obim i tok radova.

- Haris Zejni¢ je prezentovao sam dokument, te upoznao sve prisutne sa nacrtom
Plana upravljanja okoliSem i drustvenim uticajima za projekat rekonstrukcije tunela
Crnaja, sa ciljevima izrade, mjerama ublazavanja svih identificiranih potencijalnih
okolisnih i drustvenih uticaja, monitoring planom, objavom informacija,
mehanizmom za prituzbe, zahtjevima za pocetak radova i ostalim relevantnim
informacijama iz dokumenta. Istaknuo je da se ovdje radi o nacrtu dokumenta i da ée
svi relevantni komentari s javne rasprave biti implementirani u finalni dokument.
Takoder je naglaseno da je dokument revidiran od strane stu¢nog tima Svjetske
banke, a po usvajanju ¢e postati obavezujuéi dokument za ugovorene strane u samoj
implementaciji projekta.

- Uslijedila je javna rasprava na dokument:

- Selim Imamovié, Elektrodistribucija Mostar, istakao je da je zainteresiran za nacin
izvodenja projekta, te predloZio gospodinu Muniru Tojagi da se nadu na lokaciji
projekta da rijeSe sve nedomunice. Neka od pitanja za koje smatra da se trebaju
rijeSiti su elektro priklju¢ak za Euro kamen, pitanje postojece trafostanice koja napaja
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rasvjetu tunela, a koja ¢e napajajti i bududu rasvjetu, prolaz kroz tunel novim kablom
te spajanje trafostanice 35 Ostrozac sa Papraskom i Jablanicom. Naglasava da preko
tunela nije bilo moguée zbog imovinsko pravnih odnosa rijesiti pitanje napajanja.

Munir Tojaga (JP Ceste FBiH): PredlaZe zajednicko izanalaZenje rjesenja, te prihvata
prijedlog za sastanak na licu mjesta. IzlaZze da je bilo vodeno racuna o tim stvarima.
Jedna strana tunela, desna iz pravca Sarajeva, je predvidena za prolaz energetskih
objekata (trenutno kabal ide lijevom stranom). Istice da nije bilo moguce predvidjeti
lijevu stranu jer je ista predvidena za odvodnju. Iznosi misljenje da ¢e postojati
problem u prvoj fazi izvodenja radova kada ¢e se morati zajedno djelovati i prilagoditi
se nastaloj situaciji. Naglasava kako ée se radovi izvoditi u 4 faze pod saobracdajem,
gdje ée biti osigurana jedna traka Sirine 4m za protok saobraéaja. Dodaje da je
projektom predvidena nova trafostanica jer stara ne moze zadovoljiti potrebe.

Nejra Rados, Hidroelektrana na Neretvi: istice da je Hidroelektrana na Neretvi
obnovila monitoring kliziSta Kukovi od 2010. godine od kad se dva puta godiSnje vrsi
osmatranje kliziSta Kukovi. S obzirom da u tunelu Crnaja postoje geodetske tacke,
postavlja upit da li se ra¢unalo na to, da li ¢e geodetske tacke biti unistene, te da li je
predvideno ponovno uspostavljanje tog monitoring sistema. Dodaje da joj nije
poznato da li je ostvaren kontak sa JP Ceste FBiH vezano za monitoring klizista Kukovi.

Munir Tojaga (JP Ceste FBiH): ObavjeStava kako ée JP Ceste FBiH i¢i na postavljanje
inklinometara sa lijeve i desne strane tunela. Predvidene su na ulazu i izlazu po dvije
busotine od 25 do 80 m i dvije na centralnom dijelu tunela ako postavljanje bude
moguce. Inklinometri ée davati tacne podatke o tome da li dolazi do pomjeranja u
zemljinoj kori. Podaci ¢e se dobivati svakih 15 dana. Inklinometri su novi pristup koji
su JP Ceste FBiH predvidjele te je vec¢ provedena tenderska procedura i odabran
izvodac za tu vrstu radova. Pedvideno je osmatranje 18 mjeseci, plus 2 mjeseca
mjerenje nultog stanja. Sto se ti¢e kontakta izmedu Hidroelektrane na Neretvi i JP
Cesta FBiH u vezi monitoringa kliziSta Kukovi, dodaje kako su JP Ceste kontaktirale
Hidroelektranu na Neretvi, te da dobiveni podaci nisu zadovoljili potrebe JP Cesta
FBiH.

Vezano za geodetske tacke istie da su iste pronadene prilikom istraznih radova, ali
one u ovoj fazi nece biti dirane. U drugoj i trecoj fazi gradevinskih radova te tacke ce
biti unistene, ali ¢e biti instalirane nove.

Nejra Rado$ predlaze koordinaciju u tom dijelu projekta da podaci ne bi bili
izgubljeni, s ¢im se Munir Tojaga sloZio.

DZenan Mulahasanovi¢, Opc¢ina Jablanica: postavlja upit da li je JP Ceste FBiH
razmisljalo o totalnom zaobilasku Crnaje, te da li ima sinhronizacije sa Ministarstvom

80



PUOD ZA PROJEKT REKONSTRUKCIJE TUNELA CRNAJA

Oktobar 2017
po pitanju inicijative za izgradnju brze ceste kojom bi se Jablanica prikljucila na
koridor Vc.

Munir Tojaga: istice da je postojala prica o zaobilaznoj cesti oko tunela, medutim
nakon provedbe istraznih radova doslo se do zakljucka da je to nemoguce.

DZenan Mulahasanovi¢: izlaze misljenje da bi se trebalo i¢i u pravcu prikljuéenja
magistralnog i regionalnog puta te izgradnji mosta koji bi rijeSio prikljucak
magistralnog i regionalnog puta kojim bi se zaobiSao vise¢i most u OstroScu.
Naglasava problematiku saobracaja u toku izvodenja radova, te istice kako se trebalo
raditi na novim tehni¢ckim metodama koje bi omogudile izgradnju obilaznice oko
tunela ili izgradnju mosta kako bi se kliziste Kukovi u postpunosti rasteretilo. Istice
misljenje kako se kliziSte Kukovi ne bi trebalo dirati.

Munir Tojaga isti¢e da nisu isklju€ivane varijate s mostovima, ali napominje da bi u
tom slucaju trebalo napraviti dva mosta raspona preko 300m sto bi kostalo preko 40
miliona KM. Naglasava da bi bilo tesko iznaci financijska sredstva za tako nesto. Istice
da ¢ée period izvodenja radova biti tezak za sve, ali da je potrebno prilagoditi se.
Takoder naglasava da posljednja istraZzivanja kliziSta Kukovi nisu pokazala da dolazi do
pomjeranja, te se iz tog razloga odlucilo na rekonstrukciju tunela.

Safet Kovacevi¢, Opcina Jablanica: postalja upit da li postoji neka projektantska
procjena o duZzini trajanja radova, te koliko dugo se planira jednosmjerni saobradaj i
koliko ¢e trajati potpuna obustava saobracaja. Takoder, postavlja upit o tome da li je
projektant dao prijedlog odlaganja zemljanog iskopa, te o samoj koli¢ini iskopa.

Munir Tojaga: naglasava da s obzirom da je izvodenje planirano u dvije faze,
predvideno je da se radi u zimskim mjesecima od oktobra do maja u dvije sezone. Sto
se tice prve faze taj rok nece biti ispod 8 mjeseci, dok se predvida da ¢e druga faza
trajati oko 2 i pol mjeseca. Sto se ti¢e saobracaja, neé¢e doéi do potpune obustave
saobraéaja. Saobradaj ée biti regulisan semaforima, te ¢e bit jednosmjerni rezim
saobracaja tokom ¢itavog perioda izgradnje. Sto se ti¢e odlaganja materijala, radi se o
12.000 kubika iskopa Sto ne predstavlja veliku koli¢inu. Isti¢e da ée se morati pronaci
odredena lokacija u koordinaciji sa op¢inom Jablanica.

Amira Nuhi¢, Opcina Jablanica: Moli da investitor obavijesti pravovremeno o pocetku
radova i planu odvijanja saobracaja u vrijeme izvodenja radova. Postavlja upit da li su
JP Ceste FBiH dobile odobrenje za gradenje. Pridruzuje se kolegi DzZenanu
Mulahasanovi¢u u misljenju da se Stedi na opcini Jablanica i da se ide na ustrb
gradana izbjegavanjem varijante sa izgradnjom dva mosta. lzrazava Zelju da ovo kao
primjedba opéine Jablanica ude u zapisnik.
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- Munir Tojaga: Za svaki projekat kod kojeg je u pitanju izgradnja, investitor i izvodac
je duzan, po Uredbi o uredenju gradilista, da obavjesti Oéinu i nadlezne sluzbe o
pocetku gradevinskih radova. Medutim kada se radi o rehabilitaciji, po zakonu
investitor nije obavezan obavjestiti opéinu jer nema adekvatno odobrenje za
gradenje. Sto se ti¢e odobrenja za gradenje, isti¢e da je prije 6 mjeseci predat zahtjev
za gradevinsku dozvolu sa cjelokupnom dokumentacijom u Federalno ministarstvo za
prostorno uredenje, te se isto Ministarstvo proglasilo nenadleznim za to pitanje, te
uputilo na Kantonalno ministarstvo prostornog uredenja i gradenja Hercegovacko —
neretvanskog kantona, koje se takoder proglasilo nenadleznim.

- Dervi$ Gabela, Mjesna zajednica Ostrozac: postavlja upit vezano za zacepljenu ¢esmu
pod nazivom Cesma 3ehida i poginulih boraca. IzraZava zabrinutost da se ¢esma
zacCepila usljed naslaga asfalta, te pita da li ée se prilikom projekta rekonstrukcije
voditi i o tome raduna.

- Munir Tojaga: naglasava da se sva voda koja se pojavi bilo gdje (ispod, iza ili u tunelu)
mora konrolirano prihvatiti, te izrazava nadu da ¢e se prikom izvodenja radova
prostor oko ¢esme urediti.

- Amira Nuhi¢ postavlja upit o nacinu finansiranja projekta, te da li se projekat
finansira iz kreditnih sredstava Svjetske banke, $to Selma Ljubijanki¢ potvrduje i

dodaje da Svjetska banka i Europska investicijska banka zajedno kreditiraju ovaj
projekat.

Javna rasprava je zavrsila u 13.00 sati.
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Fotografije sudionika Javne rasprave u Jablanici (prostorije Opc¢ine Jablanica)
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Spisak u€esnika na Javnoj raspravi
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