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SAZETAK

UVOD I CILJEVI ESMP-a

Projekat izgradnje i rekonstrukcije magistralne ceste M5 “Devijacija puta AVNOJ-a u
Bihacu” (Projekat) za koji se izraden ovaj ESMP, jedan je od podprojekata ukljucenih u
skupinu podprojekata koje zajedno finansiraju Svjetska banka i EIB. Projekat izgradnje i
rekonstrukcije magistralne ceste M5 “Devijacija puta AVNOJ-a u Bihacu”, svrstan je u
projekte B kategorije prema Operativnim politikama Svjetske banke (OP 4.01 o Procjeni
utjecaja na okolis) kao i prema procedurama definiranim u ESMF-u specificnom za projekat.
Kao takav, ovaj projekat zahtijeva izradu ESMP-a, a prema vazecoj lokalnoj legislativi ovaj
projekat ne zahtijeva vodnu dozvolu, procjenu utjecaja na okoli$ ni okoliSnu dozvolu — niti od
strane federalnog niti kantonalnog nivoa vlasti. JP Ceste FBiH ¢e pribaviti sve potrebne
lokalne dozvole za ovaj Projekat.

OPIS LOKACIJE | PROJEKTA

Projektirana trasa devijacije nalazi se na podrucju Grada Biha¢a, na magistralnoj cesti M-5,
dionica Biha¢ 4 — Ripac. Magistralna cesta M-5 povezuje medunarodni granic¢ni prelaz Izaci¢
pored Biha¢a na sjeverozapadu zemlje i ViSegrad na istoku BiH. Pored toga, magistralna
cesta M-5 dio je medunarodne E mreZe cesta E761 koja povezuje Bihaé u Bosni i Hercegovini
i Zajecar u Srbiji. Najblizi relevantni uredaj za brojanje saobracaja je brojac 650 koji se nalazi
u Gradu Bihaéu, na dionici M5 Bihaé-Ripac. Podaci s istog pokazuju da je PGDS na ovoj dionici
za 2016 godinu iznosio 8696.

OPIS PROJEKTA

Magistralna cesta Jajce — Bihaé — Izaci¢ je najprometnija cesta u okruzenju, a prolazi kroz
grad Biha¢ kao gradska ulica. 1982 godine SIZ za magistralne i regionalne ceste BiH, Sarajevo
u saradnji sa op¢inom Bihac je izradio glavni projekat izmjestanja dijela magistralne ceste M5
u Bihacu. Razlog izmjesStanja je bio eleminisanje tranzitnog saobracaja iz grada, te smanjenju
broja vozila na raskrs¢u u gradu, gdje se spajaju magistralne ceste M5, Izaci¢ — Biha¢ — Jajce i
M14, Biha¢ — Srbljani — Bosanska Krupa. Radovi na ovoj devijaciji su poceli 1990 godine.
Izvedeno je cca 900 m lakseg dijela, dok je ostalo jos cca 150 m tezeg dijela gdje je bilo
potrebno rijesiti imovinsko pravne odnose (ruSenje nekoliko stambenih objekata).
Izgradnjom i rekonstrukcijom ove dionice i pjeSackih staza rjeSava se prolazak tranzitnog
saobradaja kroz grad, a time se smanjuju guzve u vrSnim satima. Skoro na cijelom potezu
devijacije kolovoz ima Sirinu 3,25+3,00+3,25=9,5 m, odnosno tri vozne trake, Sto je proizaslo
iz toga Sto je na tako kratkom potezu locirano pet raskrS¢a. Situacioni polozaj trase
saobradajnice je predodreden veé ranije izvrSenim radovima do nivoa tampona ili posteljice.

UVJETI OD POSEBNOG ZNACAJA

Teren na kojem se nalazi Projekat je uglavhom na nadmorskoj visini izmedu 200 i 250.
MeteroloSka stanica najbliza lokalitetu projekta nalazi se u Bihaéu i daje sljedec¢e podatke:
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prosjeCna visegodiSnja temperatura je 10.6 °C. Prosjecna koli¢ina padavina na podrucju

projekta, mjerena na istoj meteoroloskoj stanici za viSegodiSnje razdoblje iznosi 1307.5 mm
godisnje. Sudeci po lokaciji Projekta, moze se zakljuditi da je najveci zagacivac zraka promet
na magistralnoj cesti. NajbliZi vodotok je rijeka Una koja je udaljena oko 300-400 metara od
najblize tacke Projekta. Najveciizvor buke je opéenito promet. Prema CORINE metodologiji,
dominantna namjena zemljista u blizini Sireg podrucja Projekta je gradevinska, tj.
predstavljaju izgradena ili urbanizirana podrucja. Uglavnom su predstavljeni kroz stambene
objekte koji su prizmeni, jednospratni ili dvospratni, zatim kroz poslovne objekte (trzni
centri), zdravstveni objekti (Dom zdravlja), te obrazovni objekti (Pravni fakultet, Osnovna
Skola). Sukladno Prostornom planu FBiH i Prostornom planu Unsko-sanskog kantona, lokacija
Projekta ne nalazi se unutar zastiéenog podrucja. Na promatranom podrucju nema ni
evidentiranih arheoloskih nalazista.

Projektna dionica nalazi se na krajnjem istoku urbane zone grada Bihac¢a. Na projektom
podruéju preovladavaju individualne stambene kuée dok se u neposrednoj blizini
predvidenih projektnih aktivnosti nalazi shopping centar, osnovna skola, poliklinika Bihac i
gradska autobuska stanica. Ostale komercijalne djelatnosti koncentrirane su u centru Bihaca
udaljenom cca 1,5 km sjevero zapadno od podrucja projekta. Vaznost projektom predvidene
rekonstrukcije za lokalnu zajednicu reflektuje se ¢injenicom da je to najbrzi i najprikladniji
nacin da mjestani dodu do centra grada koji predstavlja administrativno, komercijalno i
zdravstveno srediSte zajednice. Nadalje, planirana rekonstrukcija uvelike ¢e poboljsati
sigurnost pjesaka, ukljuCuju¢i djecu koja u velikoj mjeri svaki dan prolaze predmetnom
dionicom na puru do Skole. Rekonstrukcija ima poseban znacaj za tranzitni sabracaj jer
omogucava izbjegavanje ulaska u samo srediste grada prilikom uklju¢enja sa magistralne
ceste m14 na magistralnu cestu m5 i obratno.

UTJECAIJI ZA VRIJEME PRIPREMNIH RADOVA

Socio-ekonomski uticaji: Ovaj Projekat dio je Integrisanog akcionog plana
preseljenja(integrisani RAP) koji je javno konsultovan i objavljen u martu 2016. Kao Sto je
opisano u integrisanom RAP-u, dijelovi 37 privatnih i 16 javnih parcela, kao i 10 citavih
privatnih parcela i 6 stambenih objekata ¢e biti eksproprisani za potrebe projekta. Ukupna
povrsina eksproprijacije iznosi 3900m?. Pogodeni dio 16 parcela iznosi vise od 10 % ukupne
povrsine parcele (10-100%) dok se od 31 privatne parcele oduzima manje od 10 %ukupne
povrsine (1-10%). Nijedna od pogodenih parcela nema produktivhu upotrebu te neée biti
ekonomskog utjecaja kao posljedice eksproprijacije.

UTJECAIJI ZA VRIUEME IZVODENJA RADOVA

Glavni utjecaji za vrijeme izvodenja radova su: emisije iz masina koje se koriste na gradilistu,
prasina u toku izvodenja radova, potencijalno poveéanje nivoa buke i vibracija, utjecaji na tlo
i vodotok usljed incidentnih curenja i izlijevanja, utjecaj na geomorfologiju, utjecaj na kvalitet
tla i koristenje zemljista i utjecaj na sigurnost. lzvodac¢ je duzan, prema odredbama ovog
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ESMP-a, da provede bazna istrazivanja bioloskih i prirodnih resursa specifi¢nih za lokaciju i

da prilagodi mjere ESMP-a i njihovu implementaciju rezultatima istrazivanja.

Uticaj na sigurnost prometa i tok prometa: Prometne guZve i zastoji na cesti tokom
izvodenja radova ¢e se povecati na magistralnoj cesti M5 i M14 i na gradskim ulicama
Bihacéke republike i HadzZiabdi¢ mahala. Ne ocekuje se potpuna obustava prometa za vrijeme
izvodenja radova na rekonstrukciji vec izgradene devijacije. Promet ¢e se na vec izgradenim
dijelovima dionice odvijati naizmjeni¢no. Gradevinski radovi na neizgradenom djelu dionice
neée utjecati na odvijanje saobracaja. Za vrijeme izvodenja radova ocekuju se vece
neravnine na terenu, uklju€ujuci iskope, nasipanja i privremene deponije materijala.

Uticaj na sigurnost stanovniStva: Utjecaj vezan za prisustnost radnika je minimalan, jer
prema lokalnoj praksi nece biti oformljeni radnicki kampovi. Blizina gradiliSta moze imati
utjecaja na sigurnost olokalnog stanovnista.

Socio-ekonomski utjecaji: u ovom trenutku se ne ocekuje da ée za vrijeme izvodenja
radova biti potrebna bilo kakva dodatna privremena eksproprijacije za odlaganje materijala
ili opreme. Materijal i oprema bit ¢e odlagani na zemlju duz predmetne ceste koja je u
vlasnisStvu Investitora. Medutim, ukoliko se desi da privremena eksproprijacija ipak bude
potrebna za vrijeme izvodenja radova, isto ée biti dogovoreno sa predmetnim vlasnicima i
kompenazacija ¢e biti isplacena u skladu sa odedbana Integrisanog RAP-a i RPF-a (Okvir
politike preseljenja) prije ulaska u posjed. Ocekuje se da utjecaji povezani sa oteZzanim
pristupom 5 firmi i 42 stambene parcele budu privremeni i povezani sa ograni¢enim
pristuopm uzrokovianim saobracajnim guzvama i gradevinskim radovima. Ocekuje se da ¢e
se stvoriti nove poslovne prilike za lokalne firme kao Sto su prijevoznici, dobavljaci i druge
usluzne usluge. Ovaj se uticaj smatra kratkoro¢nim i malim zbog malog obima gradevinskih
radova. Sljededi uticaji za vrijem gradnje su moguci: poveéanje buke, odlaganje gradevinskog
otpada, kratkoroc€ni prekidi komunlanih usluga.

POZITIVNI UTJECAIJI

Implementacija projekta doprinijet ¢e boljim uvetima i imati pozitivnhe utjecaje na kvalitetu
saobradaja na magistralnoj cesti M5 i M14.

MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA

Mjere ublaZavanja negativnih utjecaja odnose se na glavne utjecaje identificirane tokom
pripremnih radova i izvodenja, kao Sto su emisije iz gradevinskih masina na gradilistu,
prasina zbog izvodenja radova, potencijalno povecanje nivoa buke i vibracija, utjecaji na
geomorfologiju, utjecaji na tlo i vodu od incidentnih curenja i izlijevanja, kvalitet tla i
koristenje zemljista, utjecaj na sigurnost prometa, upravljanje otpadom, utjecaj na uvjete
Zivota i utjecaj na lokalni promet.
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PROGRAM MONITORINGA OKOLISA

Mjere pracéenja okoliSa odnose se na glavne utjecaje identificirane tokom pripremnih radova
i izvodenja, kao Sto su emisije iz gradevinskih masina na gradilistu, prasina zbog izvodenja
radova, potencijalno povecanje nivoa buke i vibracija, utjecaji na geomorfologiju, utjecaji na
tlo i vodu od incidentnih curenja i izlijevanja, kvalitet tla i koriStenje zemljista, utjecaj na
sigurnost prometa, upravljanje otpadom, utjecaj na uvjete Zivota i utjecaj na lokalni promet.

IMPLEMENTACUA | IZVJESTAVANJE

JP Ceste FBH je implementator Projekta i bit ée odgovoran za provedbu i uskladenost
Projekta sa ESMP-om. lzvoda¢ ¢e biti odgovoran za provedbu mjera za ublazavanje
negativnih uticaja na okolis tokom izvodenja radova.

JAVNE RASPRAVE | OBJAVLUIIVANJE PODATAKA

Javna rasprava o predmetnom ESMP-u organizovana je u Bihacu nakon Sto je Svjetska Banka
odobrila nacrt ESMP-a. Zapisnik o javnoj raspravi, odnosno evidencija Zalbi predstavljenim na
javnoj raspravi, evidentiraju se u Registru prituzbi, a misljenja i prijedlozi javnosti ukljuceni su
u zavrsni ESMP. Nacrt ESMP-a bio je dostupan na web stranici JP Ceste FBiH
(www.jpcfbih.ba) na lokalnom jeziku i na web stranici Svjetske banke. Tokom procesa javne
rasprave zainteresovana javnost dobila je sve informacije u vezi sa projektom, ukljucujudi
socijalna i okolinska pitanja.

Mehanizam za rjeSavanje prituzbi: Pored institucionalno dostupnih redovnih i vanrednih

pravnih okvira i postojecih institucionalnih kanala, JP Ceste FBiH ¢e osigurati i formirati
poseban Mehanizam za rjeSavanje prituzbi u saradnji i sa direktnom ukljuéenos$¢u opéina pod
¢ijom administrativhom ovlasti se provodi Projekt, u ovom sluéaju je to grad Bihac.

Uvjeti za pocetak radova

Izvodac ¢e prikupiti sve potrebne osnovne podatke prije pocetka radova. Osnovni podaci za
pracenje ukljuéuju podatke o kvaliteti zraka, podatke o kvaliteti tla, studiju i analizu
vegetacijskog pokrova prije pocetka i nakon okoncanja radova na gradiliStu. Izvodac ée
pripremiti Plan organizacije gradilista (CSOP) koji ¢ine Plan implementacije ovog ESMP-3,
detaljan Plan upravljanja gradevinskim otpadom (WMP), Studija sigurnosti (ukljucuje
Elaborat zastite na radu i Elaborat zastite od pozara i eksplozija), te Plan preusmjerenja
prometa (TMP) koji treba biti pripremljen od strane lzvodaca radova prije pocetka
gradevinskih radova.

Socijalni aspekti: Implementacija integrisanog RAP-a i isplata naknade u skladu sa
odredbama integrisanog RAP-a prije ulaska u posijed.
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1. UVOD

Prema smjernicama i zahtjevima iz Okvira upravljanja okolinskim i drustvenim aspektima
(ESMF je objavljen i dostupan javnosti na lokalnom jeziku na web stranici JP Ceste FBiH u
martu 2016. godine, http://ipcfbih.ba/bs/aktivnosti/modernizacija-magistralnih-cesta/38),

pripremljen je ovaj Plan upravljanja okoliSem i drustvenim aspektima (ESMP) specifican za
lokalitet.

Javno preduzece Ceste Federacije Bosne i Hercegovine (u daljem tekstu: JP Ceste FBiH)
pokrenulo je sveobuhvatni ,Program modernizacije magistralnih cesta u Federaciji Bosne i
Hercegovine" (Program) kako bi se do 2020. godine osigurala odgovarajuéa cestovna
infrastruktura. U tu je svrhu zatrazeno od Vlade FBiH osiguranje kreditnih sredstava od
medunarodnih finansijskih institucija (IFI).

U okviru gore pomenutog sveobuhvatnog Programa, Javno preduzece Ceste FBiH (JP
Ceste FBiH), drustvo sa ograni¢enom odgovornoséu u punom vlasnistvu Vlade FBiH,
pokrenulo je inicijativu za Projekat modernizacije cestovnog sektora FBiH. FBiH je podnijela
zahtjev za kredit/ zajam od Evropske investicijske banke (EIB) i Svjetske banke (WB) u
ukupnom iznosu od 103,38 milijuna EUR za finansiranje navedenog Projekta.

Projekat modernizacije cestovnog sektora FBiH se sastoji od nekoliko malih i srednje
velikih investicija te ukljucuje:

1. Rekonstrukciju cesta:
- ZavrSetak izgradnje magistralne ceste M-17.3 Neum — Stolac (ukupno 32,9 km);

- lzgradnja traka za spora vozila (ukupno 40 km na 8 (osam) dionica magistralnih
cesta);

- Rekonstrukcija kolovoza, korekcija osovine (ukupno 18 km na 5 (pet) dionica
magistralnih cesta, korekcija osovine na samo jednoj dionici u duzini od 1 km),

- Rekonstrukcija 3 (tri) tunela (ukupne duzine 1,86 km);
- Rekonstrukcija 7 (sedam) mostova (ukupne duzine 0,55 km).

2. Intervencije na poboljsanju cestovne sigurnosti: Rekonstrukcija raskrsnica koje su
klasificirane kao ,,crne tacke” na magistralnim cestama, sveukupno 9 (devet);

3. Institucionalne reforme: Upravljanje cestama u FBiH sa posebnom fokusom na
odrzivost investicija i sigurnost na cestama;

4. Podrska implementaciji projekta: nadzor nad izgradnjom i jacanje kapaciteta JP Ceste
FBiH.


http://jpcfbih.ba/bs/aktivnosti/modernizacija-magistralnih-cesta/38
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Ovaj Projekat izgradnje i rekonstrukcije magistralne ceste M5 “Devijacija puta AVNOJ-a u

Bihacu” (Projekat) za koji je izraden ovaj ESMP, jedan je od podprojekata uklju¢enih u
skupinu podprojekata koje zajedno finansiraju Svjetska banka i EIB.

2. METODOLOGUA | CILJEVI ESMP-a

Projekat izgradnje i rekonstrukcije magistralne ceste M5 “Devijacija puta AVNOJ-a u
Bihacu”, svrstan je u projekte B kategorije prema Operativnim politikama Svjetske banke (OP
4.01 o Procjeni utjecaja na okolis) kao i prema procedurama definiranim u ESMF-u
specificnom za projekat. Kao takav, ovaj projekat zahtijeva izradu ESMP-a, a prema vazecoj
lokalnoj legislativi ovaj projekat ne zahtijeva vodnu dozvolu, procjenu utjecaja na okolis ni
okolisnu dozvolu — niti od strane federalnog niti kantonalnog nivoa vlasti'. JP Ceste FBiH ¢e
pribaviti sve potrebne lokalne dozvole za ovaj Projekat.

Ovaj ESMP ima za cilj identificirati sve potencijalne okolinske i drustvene uticaje
povezane s aktivnostima na ovom projektu. Kao takav, ESMP ukljucuje mjere ublazavanja
svih identifikovanih potencijalnih utjecaja koji se poduzimaju kroz razliite faze projekta
ukljuCujudi pripremu, izvodenje radova i pustanje u upotrebu objekta. Mjere definisane u
ovom ESMP-u trebale bi izbjeci, neutralizirati ili umanjiti Stetne uticaje na okolis i drustvene
aspekte, ako ne u potpunosti, barem na prihvatljivom nivou.

ESMP identifikuje izvodivo moguce i ekonomi¢ne mjere koje mogu smanijiti potencijalno
negativne utjecaje na okoli$ i drustvo na prihvatljiv nivo. Ako mjere ublazavanja nisu
moguce, isplative ili dovoljne, kao posljednju mjeru treba ukljuéiti naknadu.

Kako bi se osiguralo provodenje mjera ublaZavanja, u potpunosti ili djelomi¢no, ESMP
definira plan pracenja koji ¢e se provoditi tokom odredenih faza pripreme/ projektiranja i
implementiranja projekta. Praéenje tokom pripreme i implementacije projekta pruza
informacije o klju¢nim okolisSnim i socijalnim aspektima projekta, posebno o okolisnim i
socijalnim aspektima projekta, te o efikasnosti mjera ublazavanja. Prije pocetka izvodenja
radova, u skladu sa zahtjevima iz ESMP-a i minimalnim zahtjevima za pracenje, koji su
opisani u ovom ESMP-u, bez ogranicenja na ove zahtjeve, lzvoda¢ mora pripremiti detaljni
popis mjera ublazavanja i parametara koji se prate.

Tu Federaciji BiH, izrada Procjena uticaja na okolis definirana je Pravilnikom o pogonima i postrojenjima za
koje je obavezna procjena utjecaja na okolis i pogonima i postrojenjima koji mogu biti izradeni i pusteni u rad
samo ako imaju okoliSnu dozvolu (,SluZbene novine Federacije BiH”, br. 19/04). U Unsko-sanskom kantonu,
izdavanje Okolisne dozvole je regulirano Pravilnikom o pogonima i postrojenjima koja obavezno moraju imati
okolisnu dozvolu (“Sluzbene novine USK”, br. 18/07).
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3. OPIS LOKACIE

Projektirana trasa devijacije nalazi se na podrucju Grada Biha¢, na magistralnoj cesti M-5,
dionica Biha¢ 4 — Ripac. Magistralna cesta M-5 povezuje medunarodni grani¢ni prelaz Izaci¢
pored Biha¢a na sjeverozapadu zemlje i ViSegrad na istoku BiH. Pored toga, magistralna
cesta M-5 dio je medunarodne E mreZe cesta E761 koja povezuje Biha¢ u Bosni i Hercegovini
i Zajecar u Srbiji.

Slika 1: Geografska lokacija Projekta

_ GradBimal

Izvor: JP Ceste Federacije BiH

Podrucje rekonstrukcije nalazi se unutar urbane zone Bihada te se u blizini trase nalaze
mnogi stambeni, javni ili privredni objekti. Stambeni objekti u stambenim zonama su
najveé¢im dijelom privatne prizemne, jednospratne i dvospratne kuée. Glavnina pomenutih
objekata nalaze se uz magistralnu cestu M5 ili buducu devijaciju.

Ova dionica magistralne ceste M-5 koristi se za tranzit budu¢i da lezi na jednom od
najvaznijih pravaca ka prijestolnici Sarajevu iz pravca Unsko-sanskog kantona.

11
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Slika 2: Pregledna karta sireg podrucja Projekta

e

=T W . %

Izvor: JP Ceste Federacije BiH

3.1. PODACI O PROMETU

JP Ceste FBH je ugradilo automatske uredaje za brojanje prometa duZ magistralne
prometne mreze u cijeloj FBiH. Brojanje se vrsi od 2005. godine, a posljednji izvjeétaj2 je
objavljen 2017. godine s podacima za prethodnu godinu. Prema podacima iz izvjestaja,
najblizi relevantni uredaj za brojanje saobracaja je broja¢ 650 koji se nalazi u Gradu Bihacu,
na dionici M5 Bihac¢-Ripac. Podaci s istog pokazuju da je PGDS na ovoj dionici za 2016 godinu
iznosio 8696 (slika 3).

2 “Brojanje prometa na magistralnim cestama u Federaciji BiH u 2016*, JP Ceste FBiH, Sarajevo 2017
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Slika 3: PGDS u 2016.

Izvor: JP Ceste FBiH

Na zahtjev JP Cesta FBiH, IPSA Institut Sarajevo je u 2014°godini izradila prognozu
prometa za prometnu mreZu za razdoblje od 2013. do 2040. godine. Analiza prometnih
tokova je napravljena za svaku godinu primjenom "equilibrium" metode. Budu¢i da ova
procedura implicira ukljucivanje jo$ neizgradenih dionica, predmetna dionica analizirana je
unutar dionice Biha¢ 4-spoj Orljani, zbog planirane gradnje obilaznice Biha¢. Predvideni
PGDS dat je u Tabeli 1.

Tabela 1: Prognoza prometa za M5, dionica ¢vor Bihac4-Spoj Orljani

PGDS

Magistralna Naziv
cesta dionice | 5016 | 2018 | 2020 | 2022 | 2023 | 2025 | 2030 | 2035 | 2037 | 2040
M5 B"g;?;z';m’ 10281 | 6909 | 7326 | 7791 | 8026 | 8552 | 9806 | 11191 | 11896 | 12963

Izvor: JP Ceste FBiH, 2014.

Zbog planirane izgradnje obilaznice Biha¢, tabela 1 prikazuje pad PGDS-a tokom citavog
perioda koriStenja dionice, sve do 2023 godine kada vidimo lagani rast uvjetovan generalnim
povecéanjem broja vozila.

3 "ObrazloZenje Studija opravdanosti za program modernizacije magistralnih cesta u FBiH", IPSA Institut
Sarajevo, 2014
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4. OPIS PROJEKTA

4.1. Postojece stanje

Magistralna cesta Jajce — Bihaé — Izaci¢ je najprometnija cesta u okruzenju, a prolazi kroz
grad Bihaé kao gradska ulica.

1982 godine SIZ za magistralne i regionalne ceste BiH, Sarajevo u saradnji sa op¢inom
Biha¢ je izradio glavni projekat izmjeStanja dijela magistralne ceste M5 u Bihacu. Razlog
izmjesStanja je bio eleminisanje tranzitnog saobradaja iz grada, te smanjenju broja vozila na
raskrséu u gradu, gdje se spajaju magistralne ceste M5, Izaci¢ — Biha¢ — Jajce i M14, Biha¢ —
Srbljani — Bosanska Krupa.

Radovi na ovoj devijaciji su poceli 1990 godine. lzvedeno je cca 900 m lakseg dijela, dok je
ostalo joS cca 150 m teZeg dijela gdje je bilo potrebno rijesiti imovinsko pravne odnose
(rusenje nekoliko stambenih objekata). lzvedeno stanje je znacajno odstupilo od projektne
dokumentacije, a uraden je trup saobracajnice do nivo tampona. U proteklom vremenu je
doslo do izgradnje novih objekata u koridoru devijacije.

Izgradnjom i rekonstrukcijom ove dionice u duZini cca 1,0 km i pjeSackih staza uz desnu
ivicu kolovoza magistralne ceste Biha¢ — Srbljani u duZini od cca 450 m, rjeSava se prolazak
tranzitnog saobradaja kroz grad, a time se smanjuju guzve u vrSnim satima. Na osnovu
planske dokumentacije i ranije radenog projekta devijacije magistralne ceste M5 Jajce —
Biha¢ — lIzaci¢, izraden je idejni projekat koji dat Investitoru na reviziju i odobrenje. Nakon
dobivanja saglasnosti od Investitora da se mozZe pristupiti izradi glavnog projekta, izraden je
glavni projekat.

PRIMJENJENI ELEMENTI:

e Racunska brzina ......cceeevevevivvenineveeseeennn, Vrad¢=50 km/h

e Minimalni radijus horizontalne krivine ............. Rmin =80 m
e Minimalna duZina prelaznice......c.ccceeveuennnee. L=30m

e Maksimalni uzduzni nagib nivelete ................ 9.0 %

e Minimalni poduzni nagib nivelete .................. 0.3%

e Maksimalni poprecni nagib kolovoza.............. imax= 5.0%

e Poprecni profil

Saobradajne trake .................. 2x3.25 m
Dodatne trake .......ccccevvveneee. 3.0 m
Pjesacke staze ......ccceeeereevennns 2x15 m
Zeleni pojas ...cceceveeeeeeneennnns 2x1.5 m
Slobodni profil ........cceeeveveennnes 4.5 m

e Kolovozna konstrukcija
14
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habajudi sloj SMA 11 ......cccccevvvvnnnee 5,0cm
gornji nosivi sloj BNS 22s ................... 6,0 cm
gornji nosivi sloj BNS 32s ................... 7,0cm
TampPoN...ecrr e min 50,0 cm
posteljica CBR min 8%
kamena greda .......coccoeeeereciecienenne 25,0 cm

4.1. Novoprojektovano stanje

Situacioni elementi trase su veoma povoljni osim na samom kraju gdje se zbog gusto
izgradenih stambenih objekata trasa prilagodava zahtjevu Sto manjeg rusenja objekata. Na
tom potezu su primijenjeni radijusi horizontalnih krivina od R= 130 m i R=250 m. Ovi radijusi
ne ulaze u podrucje odnosa krivina koji bi zadovoljili propise, ali su morali biti primijenjeni iz
gore navedenih razloga. Skoro na cijelom potezu devijacije kolovoz ima Sirinu
3,25+3,00+3,25=9,5 m, odnosno tri vozne trake, Sto je proizaslo iz toga Sto je na tako
kratkom potezu locirano pet raskr$éa. DuZina traka za lijeva skretanja je zavisna od razmaka
raskrSé¢a. Situacioni poloZaj trase saobracdajnice je predodreden vec ranije izvrSenim
radovima do nivoa tampona ili posteljice.

Na situaciji iskol¢avanja su dati svi elementi krivina, kako centralne osovine saobracajnice
tako i ivica kolovoza na raskrséu, sa koordinatama tacaka. Oblik, poloZaj i znacaj raskrica je
preuzet iz planske dokumentacije koja je u potpunosti poStovana, a locirana su na P9,
Cetverokrako, na P14, trokrako, na P20, cetverokrako, na P26, Cetverokrako i na P31 takoder
Cetverokrako. Dimenzije kolovozne konstrukcije su iskustveno usvojene i sliéne su kao za
obilaznicu Bihaca, gdje su izvrSeni geolosko-geomehanicki istrazni radovi na osnovu kojih se i
moglo izvrsiti dimenzioniranje kolovozne konstrukcije.

Kolovozna konstrukcija se sastoji od 5,0 cm habajuceg zastitnog sloja bitumenskog betona
BB 11s od smjese frakcija silikatnih stijena i bitumena za ceste, gornjih nosivih slojeva
bituminiziranog drobljenca granulacije 0/16 u debljini od 6,0 i 7,0 cm, nevezanog nosivog
sloja od ravnomjerne granulacije drobljenca debljine 50 cm. U sluéaju da nosivost posteljice
ne zadovoljava odnosno da je CBR manji od 8%, potrebno je posteljicu ojacati drobljencem
od kamenih zrna u debljini od 25,0 cm. Radi odvodenja vode iz posteljice rade se poduzne
podrigolske drenaze od perforiranih cijevi @ 20 cm. Nakon nanosenja i zbijanja tampona na
mjestu drenaze vrsi se iskop za drenaze, planiranje dna drenaznog rova, betoniranje tajace,
postavljanje cijevi i zasipanje granuliranim kamenim materijalom. Drenaine cijevi se
upustaju u slivnicke kace. Kolovozna konstrukcija je odvojen od zelene povrsine ivicnjakom
18/24, a pjesacke staze od zelene povrsine upustenim ivicnjakom 10/20 cm.

Iviénjaci na raskrs¢ima, odnosno na pjesackim prelazima su oboreni kako bi omogudili
prelazak invalidskih kolica. Vitoperenje kolovozne konstrukcije je izvedeno tako da je
omoguéeno normalno doticanje vode do slivnika. PoloZaj slivnika je lociran na osnovu
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izradenih situacija nivelacije i prikazan na odgovarajudi situacijama, posebno raskrséa, gdje

se obi¢no pojavljuju problemi kod odvodnje. Zeleni pojas je Sirine 1,5 m kao i pjeSacka staza.

Na crtezu normalnog profila je ucrtan polozaj podzemnih instalacija, elektro, vodovodnih, TT
mreze, fekalne i kiSne kanalizacije. Niveleta saobraéajnice je poloZena tako da se maksimalno
posStovalo postojede stanje, a Sto je i zahtijevano i u projektnom zadatku. Nagib nivelete se
kreée od 0,14% do 0,73%. Od P1 do P9 na dijelu koji je jos dio stare ceste u duZini od cca 80
m niveleta je u nagibu od 0,2%, Sto ne omogucava normalno otjecanje vode do slivnika. Kako
bi se sprecilo nagomilavanje vode uz ivice kolovozu potrebno je dati slivnike na manjem
razmaku.

Napominjemo da na ovom potezu kolovoz ima normalni poprec¢ni nagib od 2,5% koji
omogucava brzo otjecanje vode do ivica kolovoza. Na ovom dijelu ranije nije bilo ivi¢njaka uz
ivicu i nije bilo problema sa vodom koja je normalno preko bankine oticala u teren. | na kraju
dionice gdje se rade nove pjesacke staze, odnosno od P34 do P 46 gdje se zadrZzava niveleta
postojeéeg kolovoza, nagib nivelete je joS mani i iznosi svega 0,14%, Sto ne garantuje dobro
otjecanje vode do slivnika.

Slika 4: Izvadak iz projektovane situacije

Izvor: Glavni projekat, Divel d.o.o. Sarajevo, 2008
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5. UVJETI OD POSEBNOG ZNACAJA

5.1. GEOGRAFSKE KARAKTERISTIKE

Teren na kojem se nalazi Projekat je uglavhom na nadmorskoj visini izmedu 200 i 250 metara
iznad nivoa mora. U Sirem podrudju, ta visina ide i do 400 m, kako je i prikazano na sljedeéoj
slici. Stratigrafsko-petrografsku gradu terena ¢ine stabilne i dobro vodopropusne stijene, a
strukturno geomorfoloski, ovaj tip reljefa pripada fluvio — akumulativnom tipu
morfostrukture. Akviferi su uglavnom intergranularne poroznosti.

Slika 5: Geografska karta Sireg podrucja sa lokacijom Projekta

Izvor: JP Ceste FBiH

Geolosku gradu podrucja rekonstrukcije ¢ine kvartarni sediment predstavljeni uglavnom
kroz Sljunke, pijeske i podredeno gline. Sedimenti donjeg i srednjeg miocena — lagunski i
jezerski facijesi zastupljeni su kroz lapore, glince, alevrolite, pjeScare i konglomerate. Kredne
tvorevine predstavljene su uglavnhom kroz gromadaste do debelo uslojene krecnjake,
kre¢njacke brece i roznjake.
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A

Slika 6: Geoloska karta Sireg podrucja Projekta
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Izvor: Prostorni plan Unsko-sanskog kantona za 2012.-2032.

5.2. KLIMATSKE KARAKTERISTIKE

Klimatske karakteristike predmetnog podruéja odredene su temperaturnim i
pluviometrijskim rezimom, te je neophodno definisati osnovne parametre, koristedi
klimatolosko praéenje i detaljnu analizu istih. MoZe se rei da je ovo podrucje pod utjecajem
umjerene kontinentalne klime odnosno srednje tople i vlazne klime (Cfb klima prema
Koppenovoj klasifikacija klime) Sto se moze zakljuciti iz analize temperaturnog i
pluviometrijskog rezima

Na meteoroloskoj stanici u Bihaéu, koja je najbliza lokaciji Projekta, pokazuje sljedeée
podatke: prosje€na viSegodisnja temperatura zraka iznosi 10.6 ° C, najtopliji mjesec je juli sa
prosjecnom visegodisnjom temperaturom zraka od 20.0 ° C, a najhladniji je mjesec januar
kada prosjecna viSegodiSnja temperatura iznosi 0.3° C.
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Tabela 2. Prosjec¢ne temperature i kolicina padavina za viSegodisnje razdoblje (1961. - 1990.)

Mjesec / ) 1 v v Vi Vil viii X X Xl Xll | Averag
e

Temperatur | 0,3 | 2,5 | 6,1 10,7 | 15,1 18, 20 19,2 | 15,9 | 11,3 6,3 1,7 10,6
a(°C) 3

Padavine | 85, | 90, | 99, | 114, | 116, | 109 | 107, | 109, | 107, | 109, | 146, | 111, | 1307,5
(mm) 9 8 3 6 3 4 4 9 3 2 4

Izvor: Prostorni plan Unsko-sanskog kantona za 2012. - 2032.

Prosje¢na koli¢ina padavina mjerena na istoj meteoroloskoj stanici tokom viSegodisnjeg
razdoblja iznosi 1307.5 mm godisnje. NajkiSovitiji mjesec je novembar kada je prosjecna
koli¢ina padavina 146.2 mm. Najmanje padavina ima u januaru, u prosjeku samo 85.9 mm.
Godisnji rezim padavina ovog podrucja pripada kontinentalnom pluviometrijskom rezimu.

Tabela 3. Prosjecna brzina vjetra i ucestalost za visegodisnji period (1961. - 1990.)

Pravac C S S I JI J Iz V4 SZ
Ucestalost 4,6 4,9 6,8 12,2 12,7 9,6 17,3 18,7 13,1
(%)
Brzina (m/s) - 1,4 1,5 1,5 2,4 2,4 1,4 1,4 1,3

Izvor: Prostorni plan Unsko-sanskog kantona za 2012. - 2032.

RuZe vjetrova ovise o geomorfologiji, planinskim masivima i pravcima rijecnih tokova.
Dominantni vjetrovi puSu sa zapada i jugozapada, ali je prisustvo sjeverozapadnih,
jugoistocnih i istocnih vjetrova veoma cesto.

Ekstremni vjetrovi u zoni umjereno — konstinentalne klime mogu dostiéi brzine od 40 m/s,
$to se desava jednom ili dva puta u toku perioda od 10 godina. Brzine od 25 — 40 m/s
zabiljeZzene su gotovo svake godine, dok brzine od 17 m/s su Ceste i zabiljezene su nekoliko
puta godisnje. Najveéu prosjecnu brzinu vjetra imaju juzni i jugoistocni vjetrovi od 2.4 m/s.
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Slika 7. RuZa vjetrova za MS “Bihac”

N
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Izvor: Prostorni plan Unsko-sanskog kantona za 2012.-2032.

5.3. KVALITETA ZRAKA

Ne postoje nikakva indikativnha mjerenja kvalitete zraka za ovu lokaciju niti za podrucje
Bihada. Sudedi prema lokaciji Projekta, moze se zakljuditi da je najveée zagadenje zraka od
prometa na magistralnoj cesti. Takode, za vrijeme zimskog perioda, zrak se zagaduje od
pojedinaénih pedi i kotlova, od objekata koji se nalaze u blizini Projekta, jer u blizini gradilista
ne postoje drugi veliki zagadivaci zraka kao $to su industrijski objekti.

ev 7.

se smatrati da je kvalitet zraka dobar. Izvodac ¢e provesti bazna mjerenja za pracenje
kvalitete zraka prije pocetka izvodenja radova.

5.4. VODE | KVALITETA VODE

Vode Sireg podrucja Projekta pripadaju slivu Crnog mora. Najblizi vodotok je, kako je vec
pomenuto, rijeka Una koja je udaljena oko 300-400 metara od najblize tacke Projekta Sto je i

prikazano na sljedecoj slici.

Rijeka Una izvire na podrucju Republike Hrvatske, mjestu Donja Suvaja, u blizini mjesta
Srb, na 448 m.n.m., a ulijeva se u Savu kod Jasenovca, na 83 m.n.m., sa duzinom glavnog
toka od 207 km, dok je veli¢ina sliva rijeke Une do vodomjerne stanice Biha¢ — Kralje oko
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3.300 km?. Hidroloska mjerenja rijeke Une na pomenutoj hidroloskoj stanici pokazuju
srednje godisnje protoke od Q,=104 m>/s te Qmin=27,8 m*/s.
Rijeka Una je ugroZena ljudskim aktivnostima poput saobracaja, poljoprivrede, nesanitarnim
odlaganjem otpada i ispusStanjem neprecis¢enih otpadnih voda iz stambenih objekata u
blizini.
Prema Studiji ranjivosti prostora Unsko — sanskog kantona rijeka Una je klasificirana u Il klasu
vode prema njenoj kvaliteti, a tu spadaju vode koje se poslije odredenog tretmana
preciséavanja mogu koristit za piée, a u prirodnom stanju za kupanje, sportove na vodi, te za
rast i razvoj cipridih vrsta ribe.

S obzirom na udaljenost Projekta u odnosu na rijeku Unu, moze se zakljuditi da nece biti

direktnog utjecaja na nju.

Slika 8: Hidrografska karta Sireg podrucja projekta
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Izvor: JP Ceste FBiH
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5.5. NIVOI BUKE

Ne postoje nikakva pracenja nivoa buke na podrucju u blizini lokacije Projekta tako da
nema baznih podataka o utjecaju buke na okolis. Promet je, opcenito, najveci izvor buke.

U neposrednoj blizini podrucja Projekta nalaze se stambeni objekti (kuée), kao i poslovni
objekti (trgovacki centar) a u skladu sa Zakonom o zastiti od buke, isti spadaju u ¢etvru zonu
dopusteni nivo buke iznosi 60 dBA tokom dana i 50 dBA nocu. U blizini se nalazi Projekta,
nalazi se i Dom zdravlja, te fakultet i osnovna Skola, stoga je prilikom radova potrebno
obratiti paznju da se ne prekoracuju dozvoljeni nivoi buke koji vrijede za ovakve ustanove, a
sve u skladu sa Zakonom o zastiti od buke FBiH (Sluzbene novine FBiH, Broj: 110/12).

5.6. TLOINAMIJENA ZEMUJISTA

Cjelokupno podrucje u blizini Projekta je znatno promijenjeno, tj. urbanizirano, te se u
skladu s tim i tlo znatno izmijenilo. Na sljedecoj karti prikazani su tipovi tala prema FAO
klasifikaciji za Sire podrucje Projekta.

Slika 9: Pedoloska karta sireg podrucja projekta

Izvor: Prostorni plan Unsko-sanskog kantona 2012.-2032.

22



PLAN UPRAVLJANJA OKOLISEM | DRUSTVENIM ASPEKTIMA (ESMP) ZA PROJEKAT IZGRADNJE |
REKONSTRUKCIJE MAGISTRALNE CESTE M5 “DEVIJACIJA PUTA AVNOJA U BIHACU”

Juni 2018

Prema CORINE metodologiji®, dominantna namjena zemlji$ta u blizini $ireg podru¢ja

Projekta je gradevinska, tj. predstavljaju izgradena ili urbanizirana podrucja. Uglavhom su

predstavljeni kroz stambene objekte koji su prizmeni, jednospratni ili dvospratni, zatim kroz

poslovne objekte (trzni centri), zdravstveni objekti (Dom zdravlja), te obrazovni objekti
(Pravni fakultet, Osnovna skola).

Slika 10: Namjena zemljista na Sirem podrucju Projekta prema CORINE metodologiji

Izvor: Koordinacija podataka o okoliSu — Evropska agencija za zastitu okolisa

5.7. FLORAIFAUNA

Prostor sliva Une spada medu podrucja sa najveé¢im bioloSkim diverzitetom, tako se u slivu
Une nalazi preko 1900 biljnih vrsta, Sto Cini preko 50% svih vrsta koje obitavaju na podrucju
BiH. Prema Studiji ranjivosti Unsko — sanskog kantona, na podrucju sliva Une nalazimo 68
taksona makroskopskih beskiémenjaka, 10 vrsta vodozemaca, 23 vrste riba, 12 vrsta
gmazova, 120 vrsta ptica, te 60 vrsta sisara.

4 L Yy .
Koordinacija podataka o okolisu - European Environment Agency (Evropska agencija za zastitu okolisa)
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S obzirom da je podruéje Projekta uglavhom potpuno urbanizirano, na tom podrucéju ne

postoji flora i fauna koja bi mogla biti ugroZzena projektnim aktivnostima. Bez obzira na
navedeno, Izvodac radova ¢e angaZovati biologa da izvrSi bazna istraZivanja prije pocetka
radova.

5.8. ZASTICENA PODRUCIA

Lokacija Projekta ne nalazi se u zastiéenoj zoni definiranoj Prostornim planom FBiH i
Prostornim planom Unsko-sanskog kantona. Prema Komisiji za zasStitu nacionalnih
spomenika, takoder nema evidentiranih arheoloskih nalaziSta u promatranom podrucju.

Najblize zasticeno podrucje je Nacionalni park Una, koji se nalazi preko osam kilometer od
najblize tacke Projekta, kao $to je prikazano na sljedecoj karti. Uzimajudi u obzir udaljenost
od projektne lokacije, smatra se da gradevinske aktivnosti nece imati direktnog ili
indirektnog uticaja na Nacionalni park.

Slika 11: Zasti¢ena podrucja na Sirem podrucju Projekta
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Izvor: Prostorni plan Unsko-sanskog kantona 2012.-2032.
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5.9. STANOVNISTVO | NASELIA

Grad Biha¢ srediste je Unsko-sanskog kantona. Prema popisu stanovnistva 2013. godine,
Grad ima 61.186 stanovnika na povrsini od oko 900 kvadratnih metara. Projektna dionica
nalazi se na krajnjem istoku urbane zone grada. Na projektom podrucju preovladavaju
individualne stambene kuce spratnosti do P+2, uz izuzetak 2 stambene zgrade na samom
spoju projektne rekonstrukcije i postojece magistralne ceste M5

U neposrednoj blizini predvidenih projektnih aktivnosti nalazi se shopping centar, osnovna
Skola, Poliklinika Bihac i gradska autobuska stanica (slika 12). Ostale komercijalne djelatnosti
koncentrirane su u centru Bihac¢a udaljenom cca 1,5 km sjevero zapadno od podrucja
projekta.

Vaznost projektom predvidene rekonstrukcije za lokalnu zajednicu reflektuje se €injenicom
da je to najbrii i najprikladniji na¢in da mjestani dodu do centra grada koji predstavlja
administrativno, komercijalno i zdravstveno srediSte zajednice. Nadalje, planirana
rekonstrukcija uvelike ée poboljSati sigurnost pjesSaka, ukljucujuéi djecu koja u velikoj mjeri
svaki dan prolaze predmetnom dionicom na puru do Skole.

Rekonstrukcija ima poseban znacaj za tranzitni sabraéaj jer omogucava izbjegavanje ulaska u
samo srediste grada prilikom uklju¢enja sa magistralne ceste M14 na magistralnu cestu M5 i
obratno.
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Slika 12: Udaljenosti od projektne dionice

LEGENDA:

PROJEKTA REXONSTRUKCUA
[] AUTOBUSKA STANICA
I H/PERMARKET

I FiACA

[] osNOVNA 5KOLA

[7] POLIKLINIKA

OSTOJECE MAGISTRALNE C

ESTE (8

-

- F,.i‘i”
“{{mi~
1=

Izvor: JP Ceste FBiH
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6. OPIS MOGUCIH UTJECAJA ZA VRIJEME PRIPREMNIH RADOVA,

IZVODPENJA, KORISTENJA | ODRZAVANJA

6.1. UTIECAJI ZA VRIJEME PRIPREMNIH RADOVA

Socio-ekonomski uticaji

Eksproprijacija: Predmetni  projekat dio je Integrisanog akcionog plana
preseljenja(integrisano RAP) koji je javno konsultovan i objavljen u martu 2016.

Kao Sto je opisano u integrisanom RAP-u, dijelovi 37 privatnih i 16 javnih parcela, kao i 10
¢itavih privatnih parcela i 6 stambenih objekata ¢e biti eksproprisani za potrebe projekta.
Ukupna povrsina eksproprijacije iznosi 3900m?. Pogodeni dio 16 parcela iznosi vise od 10 %
ukupne povrsine parcele (10-100%) dok se od 31 privatne parcele oduzima manje od 10
%ukupne povrsine (1-10%). Nijedna od pogodenih parcela nema produktivnu upotrebu te
nece biti ekonomskog utjecaja kao posljedice eksproprijacije.

Prema integrisanom RAP-u 6 individualnih stambenih objekata ¢e biti eksproprisano. Svi
vlasnici/korisnicfi pogodenih objekata su anketirani prilikom izrade integrisanog RAP-a
(Tabela 4). Od toga usjevi na eksproprisanoj zemlji primjeceni su na 2 parcele. Predmetni
usjevi se koriste iskljuivo za vlastite potrebe vlasnika. Dvoje anketiranih je izjavilo da
preferiraju novac kao kompenzaciju tza keproprisane nekretnine i zemlju dok ostali
preferiraju zamjenske nekretnine ili zemlju.

Na 7 pogodenih parcela identificirano je postojanje pomoénih struktura u vidu ograda i
pomocnih objekata (Supa). Po zahtjevu pogodenih osoba, ove pomoéne structure ée biti
pomaknute na neeksproprisani ostatak parcele. A ukoliko se eksproprise Citava parcela ili u
slu¢aju da pomoéne structure ne mogu biti pomjerene, sa predmetnim vlasnikom ée biti
dogovorena kompenzaciaja, te ée ista biti isplaéena prije ulaska u posijed.

Nadalje, U skladu sa integrisanim RAP-om ekonomski premjestaj je definisan kao: “Gubitak
dotoka prihoda ili sredstava za Zivot, koji je nastao kao posljedica otkupa zemljista ili
sprecavanja pristupa prirodnim resursima (zemljiSte, voda ili Suma) do kojeg je doSlo zbog

izgradnje ili izvedbe projekta ili objekata povezanih sa projektom.””

U skladu sa gore
navedenim, a bazirano na definiciji, ovakav uticaj se ne ocekuje za ovaj pod-projekat. Moze

se zakljuciti da se ekonomski premjestaj neée dogoditi.

Prema integrisanom RAP-u 5 firmi ée biti pogodeno eksproprijacijom. Predstavinici svih 5
firmi su anketirani. Moguéu uticaji za vrijeme izvodenja radova, uodeni od strane
predstavnika lokalnih firmi su:

? Integrisani Plan preseljenja za pod-projekat, Enova Ltd. mart, 2016
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- Gubitak musterija
- Ometanje posla za vrijeme izvodenja radova

Dok Cetvero izjavili da je nemoguce izbjeci problem prilaza objektu.
Ovi uticaji su veliki ali kratkotrajni.

Nadalje, u ovom trenutku se ne oéekuje da ée za vrijeme izvodenja radova biti potrebna bilo
kakva dodatna privremena eksproprijacije za odlaganje materijala ili opreme. Medutim,
ukoliko se desi da privremena eksproprijacija ipak bude potrebna za vrijeme izvodenja
radova, isto ¢e biti dogovoreno sa predmetnim vlasnicima i kompenazacija ce biti isplaéena u
skladu sa odedbana Integrisanog RAP-a i RPF-a (Okvir politike preseljenja) prije ulaska u
posjed.

Slika 13: Dio projektne dionice

Izvor: Posjeta lokaciji, 15.12.2017.
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Tabela 4: I1zvadak iz socioekonomske ankete, uradene u sklopu Integrisanog RAP-a za uticaj na

stambene objekte

Da li su Upotreba
2 Ti kretni 2 - e ilik e j -
G Viasnik/ 5 mf AL Godina Stanje Pomocni pm. 0".‘ Godisnji zem'{e % ... Preferirana vrsta
Dionica Br. Parcele s (kuca, stan A ; e A anktiranja 3 Z komercijalne ili os
Korisnik g 3 igradnje nekretnine objekti . . , . Pprinosusjeva E kompenzacije
vikendica...) primjeceni za viastite
usjevi potrebe?
s 355 1998 =
Bihac-Grad £ > z i > Viastite
1 2% 5575 Viasnik Kuca (adaptiran | jako dobro Supa da 600 kg : Novac
Bihac potrebe
2000)
ihac- > g lasti
2 Blha:c G’rad 5572 Viasnik Kuca 1963 lose X ne X Viasdfes Stan i novac
Bihac potrebe
s % 3 3 X Zamjenska kuca
= > 1 A
3 Blha.c G,’ad 5573 Viasnik Kuca Vise ?d L Dobro Tparl ne X Vaxte ili stan u blizini
Bihac godina bunar potrebe -
bolnice
Bihac-Grad | 5574/1. 3 % Viastit:
4 : Baichaér 5574//3 Viasnik Kuca 1968 Dobro 2 Supe ne X poatfelb: Novac
Bihac-Grad | nextto o 3 s
5 Bihaé 5656 Korisnik Kuca n/a Dobro Supa ne > ¢ X X
vy b 3 3
6 Blha'c G'rad 3434 Viasnik Kuca Skoro_ 100 loge Supa ne X Viastite Ku_cg z'a kucg u
Bihac godina potrebe blizini bolnice

Izvor: Integrisano Akcijski plan preseljenja, Enova, 2016

29



PLAN UPRAVLJANJA OKOLISEM | DRUSTVENIM ASPEKTIMA (ESMP) ZA PROJEKAT IZGRADNJE |
REKONSTRUKCIJE MAGISTRALNE CESTE M5 “DEVIJACIJA PUTA AVNOJA U BIHACU”

Juni 2018
Tabela 5: Izvadak iz socioekonomske ankete, uradene u sklopu Integrisanog RAP-a za uticaj na firme

Br. parcele. Tip aktivnosti Osnovano Broj Perceived impacts| ocekivana
3 Dionica godine zaposlenih |(loss of customers,| ogranicenja
etc.) pristupa
{misljenje
anketiranih)

Bihac- Grad Frizerski salon
£ Bihac W52 (zatvoren) nia

Gubitak
musterija,
G remecenje
2 Bmaf’ G’rad 5577 Prodaja n/a 2 posiovanja Da
Bihac o
uslijed
gradevinskih
radova
Gubitak
musterija,
A remecenje
Bihac- Grad
3 e 9666/3 Prodaja 1995 13 posiovania Da
Bihac -
uslijed
gradevinskih
radova
Gubitak
musterija,
e remecenje
4 Bmaf’ G’rad 5563 Prodaja 2000 2 posiovanja Da
Bihac o
uslijed
gradevinskih
radova

ihac- Grad
5 . B‘i;aér 556472 print/kopir studio 1999 2 X Da

Izvor: Integrisano Akcijski plan preseljenja, Enova, 2016
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Tabela 6: Izvadak iz Popisa uradenog u sklopu integrisanog RAP-a

Ostala - QOstala

. ; Ukupna Objekat 5 S : Ekonomsko
- Broj Tip - w % .., . Imovina: imovina -
Br. Lokadgja S Kategorija povrsina (komerajalni 5 - g i fzicko
parcele vtjecaja pogodeno .. {prircdn: (pomocne 2
parcele (mz2) ilistambeni) : preseljenje
3 - strukture)
Biha¢ Partofiand,
1 |(Bihacg-| s65g/2 Fence zemijisnz parcela 243,00 2% ne x = ne
Ripad) Partof land
! 2 5gE8ja | and Fence | zemiiSna parcela 228,00 25% ne e e ne
[ 3 c657 | dioparcele | zemiiina parcela 422,00 296 ne ne ne ne
4 3413/3 | dioparcele | zemiiEna parcela 43,00 2%6 ne ne ne ne
[ s 5582 dio parcele | zemiidnz parcela 361,00 2%6 ne ne ne ne
[ & 5577 | Gioparcele | zemiiSna parcela 161,00 2% ne ne ne ne
el adz
[ 7 5575 parcela | zemiiEna parcela 273,00 100% n2 " o ne
[ 8 3430 | dioparcele | zembina parcela 305,00 196 ne ne ograda ne
yr— ==
s 55ég parcelz | zemiiEnz parcela 130,00 100% ne "”® g ne
r—‘ :Vue a s
parcelai trava P ob,eka : i
10 5576 kuca zemiisna parcela 122,00 100% ne ne
o -
parcelai ne ne
11 5572 kuca kuéa 246,00 200% stambeni ne
4 ciela
parcela i ne ne
12 5573 kucs kuca 403,00  200% stambeni ne
| a3 &6gc | Coparcele | zemfiEnz parcels 1156,00| ©0,50% re ne ne ne
| ag 3433/2 | doparcele | zemfisna parcels 267,00| ©,50% ne ne ne ne
| 15 6558 | dioparcele | zemBina parcela 148,00 25% ne wrava ne ne
a6 &6cg nia zemfiEna parcela 1h4,00 iz ne ne ne ne
|
dioparcele’ ne ne
| a7 g666/3 | pristupni put firma 163,00 3% ne ne
| 28 g666j5 | dioparcele | zemiisna parcela 14539,00 2% ne trava ne ne
L) 3426 | dioparcele | zemiisna parcela 576,00| ©,50% ne ne ne ne
r dio zda (3¢
20 333702 cm) zemiEna parcela 205,00 2% i i
2 géscjz | Gioparcele | zemiiSna parcela 1045,00| ©,50% ne ne ne
4 ciela
! 22 6662 parcelz | zemiinz parcela 2,00| 100% ne bz e
|23 3238 | dioparcele | zemfiinz parcela 364,00 1% ne ne ograda ne
I'_'—' =
24 6661 parcelz | zemijidna parcela 78.00 50% ne iz ne
| 25 €656 | doparcele | zemdjiSna parcela 168,00 436 ne trava Ne ne
26 55é4a nia zemijiinz parcela 202,00 niz ne ne Ne ne
| 27 6652 | dioparcele | zemdjiSna parcela 255,80 3% ne trava Ne ne
| : PO
| 28 5574/1 kucz kuca 259,00| 200% stambeni obiekat da
drvo Sandlers,
29 3433/2 | dioparcele | zemiEna parcela 365,00 536 ne ograds ne
[ 32 &6co dio parcele | zemiinz parcels 419,00 2% ne trava ne ne
3 56gé kucz kuca 3g2,00| 200% stambeni ne ne da
['32 £660 | dioparcele | zemiidna parcela 53,00  50% ne trava | Billboard ne
|33 €6ca | dioparcele | zemiina parcels 1213,00 3% ne trava ne ne
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'; 66g7 | dioparcele | zemliSna parcela 231,00 4% ne trava ne ne
'; gh66js, | dioparcele | zemiina parcela 326,00 4% ne ne ne ne
'3_6—~ 5563 dio parcele firma 316,00 4% ne ne ne ne
'37 sgb4f2 | doparcele | zemiisna parcela 5,00 1% ne ne ne ne
'3_5— 342501 trotoar zemyiEna parcela 218,00 2% ne ne ne ne
'; 3427 trotoar zemyiEna parcela €13,00 1% ne ne ne ne
'f,T 5562 nfa zemyina parcela 303,00 nia ne ne ne ne
';— 351302 trotoar zemyina parcela 145,00 1% ne ne ne ne
":,T 3434 kuca kuéa 43,00 200% stambeni na ne da
'; 3428(3 trotoar zemyina parcela 12,00 5o% ne ne ne ne
T 34252 trotoar | zemyina parcela 258,00 ©,50% ne ne ne ne
'; 5570 | dioparcele | zemdina parcela 344,00| ©,50% ne ne ne ==
'./,? 5557 dioparcele | zemiina parcela 613,00 20% ne ne ograda ne
Z 5574(3 kuca kuda 126,00 100% stambeni na ne da

Izvor: Integrisano Akcijski plan preseljenja, Enova, 2016

6.2. UTIECAJI ZA VRIJEME IZVODENJA RADOVA

Utjecaj na kvalitet zraka

Izduvni gasovi - Masine koje se koriste za vrijeme izvodenja radova i zastoji u prometu,
tj. zastoji usljed radova na izgradnji trase, dovesti ¢e do poveéanja emisije izduvnih gasova
kao Sto su SO;, CO,, CO, NOyi Pb.

Generiranje prasine - najznacajniji polutanti su ¢vrste Cestice (PM10 i PM2,5). Moguci
izvori stvaranja prasSine ukljuéuju radove na rusenju, aktivnosti na pripremi gradilista
posebno iskopavanje i ravnanje, rukovanje gradevinskim materijalima kao Sto su sljunak,
pijesak, asfalt, cement i sama gradnja.

Utjecaj na nivo buke i vibracije

Emisije buke vjerojatno ¢e se pojaviti tokom pripreme gradiliSta. Mogudi izvori buke su:
aktivnosti na pripremi gradiliSta poput iskopavanja i ravnanja, koriStenje alata i opreme,
montaza gradevinskih materijala na gradilistu; istovaranje gradevinskih materijala kao Sto su
sljunak, pijesak, asfalt itd. i uopée rad masina za gradnju.

Utjecaj na kvalitetu voda

Moguéa kontaminacija vode — mozZe nastati usljed opcih gradevinskih aktivnosti i
nespretnosti te podrazumijeva neadekvatno izvlacenje resursnog materijala, rukovanje s
opasnim tvarima (npr. hemikalije i boje), neodgovaraju¢e rukovanje tecnim i Cvrstim
otpadom, oStecenje opreme Sto moze dovesti do propustanja maziva i goriva (povecano
zamucdenje, unos masnoca i ulja), itd. Ovi negativni ujecaji se mogu izbjeéi pazljivim
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postupanjem i postivanjem gradevinskih praksi definiranih u ovom ESMP-u, tako da

izgradnja nema nikakvih znacajnih utjecaja na kvalitet voda.

Utjecaj nha geomorfolofiju i kvalitet tla

- Erozija — uklanjanje humusa moZe dovesti do pojave rizika od erozije ogoljenog tla i
povecati utjecaj oborinskih voda;

- Suzbijanje tla usljed rada teskih masina (vozila i oprema za izgradnju) koje se kre¢u na
lokaciji;

- Nekontrolirani (skladistenje, rukovanje i odlaganje) i netretirani otpad jedan je od
najvecih izvora zagadenja koja mogu poremetiti kvalitet tla.

Utjecaj ha bioloske i prirodne resurse

- Rad teskih masina tokom faze izgradnje moze dovesti do toga da biljke budu
prekrivene prasinom (npr. zacepljenja i oStecenja stoma, sjene, abrazija povrsine
ili kutikule lista), Sto ¢e utjecati na rast biljaka i hranidbeni lanac Zivotinja;

- Zagadenje tla opasnim materijama (gorivo i ulja u sluéaju izlijevanja) mogu
nastetiti bioloSkoj raznolikosti okolnog podrugja;

- Uklanjanje sloja vegetacije moZze unistiti Zivotinjska stanista.

Utjecaj ha zasSticena podrucja

Promatrani projekat se ne nalazi niti u jednom od postojecih ili planiranih zasticenih
podruéja niti u njihovoj blizini. Najblize zastiéeno podruéje je Nacionalni park Una koji se
nalazi na otprilike 8 km od najblize tacke Projekta. Uzimajuéi u obzir udaljenost od projektne
lokacije, smatra se da nece biti negativnih direktnih ili indirektnih utjecaja na Nacionalni
park.

Utjecaj na vrijednost krajolika

Djelomiéna izmjena krajolika i vizualnih aspekata moze se oéekivati organiziranjem gradilista,
prisustvom osoblja i masina na lokalitetu. Ti utjecaji privremeni su i zanemarivi.

Uticaj na sigurnost prometa i tok prometa

Prometne guzve i zastoji na cesti tokom izvodenja radova ¢e se povecati na magistralnoj
cesti M5 i M14 i na gradskim ulicama Bihacke republike i HadZiabdi¢ mahala.

Ne ocekuje se potpuna obustava prometa za vrijeme izvodenja radova na rekonstrukciji
veé izgradene devijacije. Promet ¢ée se na veé izgradenim dijelovima dionice odvijati
naizmjeni¢no. Gradevinski radovi na neizgradenom djelu dionice neée utjecati na odvijanje
saobracdaja.
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Za vrijeme izvodenja radova oCekuju se vece neravnine na terenu, ukljucujuéi iskope,

nasipanja i privremene deponije materijala.

Utjecaj ha sigurnost stanovnistva

Prisutnost radnika: moZe ponekad uticati na sigurnost lokalnoig stanovnistva. Buduéi da
prema dosadasnjoj praksi nece biti postavljeni kampoviza smjestaj radnika ovaj uticaj je
minimalan.

Blizina gladilista: sigurnosni uticaji koji se mogu pojaviti zbog blizine gradiliSta ukljucuju:

- Jacina buke koja moZe uticati na zdravlje stanovnika

- Nezakoniti ulazak na gradiliSta lokalnim stanovniStvom (djeca)

- Rekonstrukcija moze takode dovesti do uzurpacije dijela zemljiSta sa neadekvatnim
tretiranjem odpada (sluc¢ajno izlijevanje nekontrolisanog i netretiranog otpada,
¢vrstog otpada od radnika na gradiliStu) to mozZe biti Stetno za lokalno stanovnistvo.

Socio-Economski utjecaji

Privremena eksproprijacija i Stete na privatnim posjedima: u ovom trenutku se ne ocekuje
da ¢e za vrijeme izvodenja radova biti potrebna bilo kakva dodatna privremena
eksproprijacije za odlaganje materijala ili opreme. Materijal i oprema bit ée odlagani na
zemlju duZz predmetne ceste koja je u vlasniStvu Investitora. Medutim, ukoliko se desi da
priviemena eksproprijacija ipak bude potrebna za vrijeme izvodenja radova, isto ¢e biti
dogovoreno sa predmetnim vlasnicima i kompenazacija ¢e biti isplaéena u skladu sa
odedbana Integrisanog RAP-a i RPF-a (Okvir politike preseljenja) prije ulaska u posjed.

Ogranicenje pristupa: Niti firme niti nti privatni objekti ne¢e u potpunosti izgubiti prsitup
za vrijeme izvodenja radova. Ocekuje se da utjecaji poveazni sa otezanim pristupom 5 firmi i
42 stambene parcele budu privremeni i povezani sa ograni¢enim pristupom uzrokovanim
saobradajnim guzvama i gradevinskim radovima.

Kao Sto je ranije spomenuto 5 firmi ée biti pogodeno eksproprijacijom. Predstavinici svih 5
firmi su anketirani. Moguéu uticaji za vrijeme izvodenja radova, uoleni od strane
predstavnika lokalnih firmi su:

- Gubitak musterija
- Ometanje posla za vrijeme izvodenja radova

Dok su Cetvero izjavili da je nemoguce izbjeci problem prilaza objektu.
Ovi uticaju su veliki ali kratkotrajni.

Nova radna mjesta i uticaji na lokalne firme (pozitivan): Ocekuje se da ¢e se stvoriti
nove poslovne prilike za lokalne firme kao $to su prijevoznici, dobavljaci i druge usluzne
usluge. Ocekuje se da ée Projekt imati pozitivne uticaje na lokalne moguénosti zaposljavanja
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s otvaranjem novih radnih mjesta tokom izgradnje cesta. Ovaj se uticaj smatra kratkoro¢nim

i malim zbog malog obima gradevinskih radova.

Utjecaji na Zivotne uvjete u lokalnim zajednicama: Sljededi uticaji za vrijem gradnje su

mogudi:

6.3.

Prekidi u odvijanju saobracaja,
povecanje buke,
odlaganje gradevinskog otpada,

kratkoro¢ni prekidi u opskrbi vodom i elektrichom energijom, telefonskim i
internetskim vezama, skupljanju otpada, redovnom javnom prijevozu, isporuci
poste.

Potencijalnu opasnost predstavlja blizina gradilista.

lokalne firme mogu biti pogodene uslijed kasnih isporuka dobara i proizvoda.
Uticaj je kratkoroc¢an i nizak zbog kratkog vremena izvodenja radova.

UTJECAJI ZA VRIJEME KORISTENJA | ODRZAVANJA

Ne ocekuju se novi negativni utjecaji na okolis, niti pogorSanje potojecih negativnih

utjecaja za vrijeme koristenja i odrzavanja.

6.4.

POZITIVNI UTJECAIJI

Provedba projekta ée imati pozitivne uticaje na kvalitetu Zivota lokalne zajednice. Postoji

nekoliko moguénosti koje su otkrivene u projektu:

Poboljsanje sigurnosti pjesSaka izgradnjom odvojene pjeSacke staze duz dionice;

Efikasniji i sigurniji sistem prometa, smanjenjem vremena putovanja, smanjenje
broja nezgoda, maniji troskovi odrZzavanja i upravljanja;

Poboljsanje transportnog sistema i pristupacnosti;
Razvijanje cestovne infrastrukture sa poboljSanjem uslova za prikljuéenje;

Koristi za vozace i korisnike javnog prevoza poboljSanjem prometne povezanosti i
povecanjem kapaciteta;

Smanjenje saobracajnih guzvi povecanjem protoka saobracaja;

Povecanje brzine putovanja i kvaliteta putovanja
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Ocekivana poboljSanja

Tabela 7: Ocekivana poboljsanja

Juni 2018

Utjecaj

Poboljsanja koja se trebaju
ostvariti

Procjena troskova

(USS)

Insitucionalna odgovornost

Operativni

Implementacija

Operativni | Implementacija

="Promet

= Bolji protok prometa;

* Smanjenje vremena i
troskova putovanja;

= Poboljsanje sigurnosti
saobracaja;

= Poboljsanje sigurnosti
pjesaka gradnjom
pjesackih staza .

lzvodac JP Ceste FBiH

= Socio-
ekono
msKki

= Nove poslove i poslovne
mogucnosti za lokalne
gradevinske radnike i
firme;

lzvodac JP Ceste FBiH

=Zrakitlo

* Implementacijom Projekta
smanijit ¢e se zagusenja,
Sto znaci da ce se smanijiti
emisije prometnih
zagadivaca zbog Cega Ce
kvaliteta zraka biti bolja i
zagadenje tla manje.

Ukljuceno u
gradevinske radove

Ukljuc¢eno u
nadzor

lzvodac JP Ceste FBiH
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7. MIJERE UBLAZAVANJA

Svrha ovog ESMP je utvrdivanje mjera ublazavanja povezanih sa utjecajima na okoli$
koje su identificirane za ovu projektnu aktivnost. Mjere ublazavanja uklju¢ene su u ovo
poglavlje i saZete u Tabeli 8. Ovo poglavlje ukljuCuje i opce odredbe i mjere ublazavanja koje
¢e angatzirani izvodac za izgradnju trece trake morati postivati i/ ili obavljati. Zahtjevi koje
lzvodac treba slijediti, osim odredbi ESMP, bi¢e navedeni u nizu planskih dokumenata
(planova) koji ¢e izraditi Izvodac prije pocetka radova. Izrada takvih dokumenata omogucit ¢e
prilagodbu mjera ESMP-a na temelju potencijalnih novih saznanja na licu mjesta, kao rezultat
javnih konsultacija ili izradom baznih mjerenja.

U sklopu Tenderske dokumentacije (TD) za lzvodaca, JP Ceste FBH ce zahtijevati da
Izvodac dostavi Plan organizacije gradilista (CSOP), koji ¢e naznaciti odredene zahtjeve, kako
za dovrsenje radova tako i za provedbu mjera ublazavanja.

CSOP se sastoji od sljedec¢ih elemenata ®:

(i) Opis pripremnih radova i opis organizacije lokacije tokom i nakon izgradnje
(projekt pristupnih cesta, gradiliSnih cesta, manipulativnih i parkirnih mjesta,
raspored instalacija, projektiranje i organizacija privremenih gradevinskih
objekata, sanacija terena po zavrSetku radova). Ovaj dio CSOP-a mora
sadrzavati tehnicki opis, proracun i graficke priloge te BoQ (predmjer radova).

(ii) Tehnoloska shema (mjesto i rad skladista i odlagaliSta materijala, mjesto
odrzavanja mehanizacije, odlagaliSta za posebne vrste otpada, skladiStenje
opasnih i Stetnih tvari). Ovaj dio CSOP-a mora sadrzavati tehnicki opis,
proracun i graficke priloge te BoQ.

(iii) Elaborat sigurnosti (Elaborat zastite na radu i Elaborat o zastiti od poZara i
eksplozija), koji ¢e, prema odredbi ovog ESMP-a, ukljuditi Plan upravljanja u
slu¢aju nesreca (MPCA), i

(iv) Prakti¢ni plan provedbe ESMP-a i, izmedu ostalog, detaljan Plan upravljanja
otpadom (WMP).

Dodatni zahtjev za lzvodaca, kako je predvideno ovim ESMP, jest izraditi i dostaviti
detaljan Plan upravljanja prometom (TMP) 30 dana prije pocetka radova (u skladu sa
Dodatkom 4. Upravljanje sigurnosc¢u prometa na cestama ESMF-a). TMP takoder ukljucuje
upravljanje prometom prema sezoni, narocito pokusavajuéi minimizirati u¢inke tokom ljetnih
mjeseci.

U okviru projekta, JP Ceste FBH je pripremilo je Okvir politike preseljenja (RPF) koji
pojasnjava principe eksproprijacije/preseljenja zemljista i naknade, organizacijskih

® Uredba o organizaciji gradilista, obaveznoj dokumentaciji na gradilistu i uéesnicima u gradenju (“Sluzbene
novine FBiH”, br. 48/09)
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aranZmana i postupaka planiranja akvizicije / preseljenja zemljista. RPF sluZi kao vodi¢ za

pripremu RAP-a koji je potreban ukoliko na projektu postoji potreba za otkup zemljiSta Ovaj
pod projekat je uklju¢en u Integralni RAP, usaglasen i objavljen u martu 2016.

7.1. MIJERE UBLAZAVANJA U FAZI PRIJE POCETKA RADOVA

7.1.1. lzvodac

JP Ceste FBH ¢e osigurati kroz ugovorne odredbe da se gradevinska djelatnost obavlja
bez opasnosti po zdravlje i sigurnost svih radnika i lokalne zajednice. Stoga ce lzvodac
planirati, koordinirati, nadzirati i pratiti poduzete aktivnosti kako bi ucinkovito smanjio rizike
koji se pojave tokom rada

ESMP je sastavi dio TD (tenderske dokumentacije) i Ugovora za izvodenje radova.
lzvodaceva obaveza je ukljuciti provedbu mjera zastite okolia i socijalne zastite u ukupne
troskove.

Izvodac ¢e morati dati kratku izjavu koja potvrduje da:
- su uvjeti ESMP procijenjeni i ukljuéeni u cijenu ponude,

- lzvodac radova ima kvalificiranu i iskusnu osobu u lzvodadevom timu koja ¢e biti
odgovorna za ispunjenje zahtjeva zastite okolisa i drustvene odgovornosti ESMP.

- lzvodac ¢e se pridrzavati vazecih zakona BiH i FBiH, EU standarda i zahtjeva
Svjetske banke, ukljucujuéi relevantne operativne politike, ovog ESMP, ESMF-a i
Smjernica za zastitu okolisa, zdravlje i sigurnost, gdje je to primjenjivo.

Sljededi ugovorni uvjeti primjenjuju se na lzvodace radova koji su zaposleni od strane JP
Ceste FBiH:

- lzvodac ¢e morati pripremiti CSOP specifican za odredenu lokaciju u skladu sa
zahtjevima ovog ESMP. Prije dostavljanja ugovora i potpisivanja, sve dostavljene
CSOP-ove ¢e sluzbeno pregledati JP Ceste FBH.

- lzvodac ¢e dostaviti sluzbene pisane izvjeStaje JP Ceste FBiH u skladu sa zahtjevima iz
ESMP koji je dio ovog dokumenta;

- JP Ceste FBH je odgovorno za upoznavanje svih lzvodada radova, podugovaraca i
osoblja koje rade na Projektu sa sadrzajem i odredbama ovog ESMP i svim kaznama
koje proizlaze iz neuskladenosti s njima;

- lzvodac je odgovoran za obavjeStavanje JP Cesta FBH odmah nakon primitka bilo
kakvih Zzalbi ili prituzbi, kao i provedbu svih korektivnih radnji odmah nakon
utvrdivanja. lzvodac¢ ée obavijestiti podnositelja Zalbe o Mehanizmu za rjeSavanje
Zalbi. Sve Zalbe ¢e se registrirati u Centralnoj komisiji za registar protuzbi (CFD) i
prijaviti u Centralnu evidenciju Zalbi. lzvoda¢ ¢e redovno popunjavati obrasce za

38



PLAN UPRAVLJANJA OKOLISEM | DRUSTVENIM ASPEKTIMA (ESMP) ZA PROJEKAT IZGRADNIJE |
REKONSTRUKCIJE MAGISTRALNE CESTE M5 “DEVIJACIJA PUTA AVNOJA U BIHACU”

Juni 2018
podnosenje Zalbe navedene u Prilogu 2. ovog ESMP-a, i dostavljati Izvodacu u sklopu

mjesecnih izvjstaja.
Izvodac ¢e mjesecno dostavljati izvjesaje o upravljanju i pra¢enju radnih uvjeta direktnih i
indirektnih radnika na gradiliStu i osigurati postojanje sistema za pradenje uskladenosti s
radnim, zdravstvenim i sigurnosnim standardima.

Izvodac mora:

- osigurati da svi radnici moraju biti u skladu sa svim drzavnim/ federalnim zakonima o
radu i zdravlju i sigurnosti, kao i svim drugim relevantnim standardima, ukljucujudi
smjernice EHS-a Svjetske banke te ¢e biti odgovoran ako ih ne zadovolji,

- e biti odgovoran za sve aktivnosti poduzete od njegovih podizvodaca,

- odrzavati redovnu ucinkovitu dvosmjernu komunikaciju sa svim zaposlenicima,
razmjenjivati informacije i pomagati odmah u rjeSavanju nepredvidenih problema.

- razmjenjivati informacije i zahtijevati sve planove podizvodaca o znadajnim
opasnostima i rizicima po zdravlje koji su povezani sa njihovim radnim aktivnostima.

PredloZzene mjere ublaZzavanja mjera e biti priloZzene tenderskoj dokumentaciji i shodno
tome, ugovoru sa lzvodacem. ESMP je sastavni dio programa rada i kao takav ¢e biti
dostavljen lzvodacu i izveden prema nalogu.

Tokom faze izgradnje, Izvodaci ¢e dodijeliti odgovornost nadgledanja svakodnevnog
uskladivanja sa ESMP-om starijim ¢lanovima osoblja. Izvodaci ¢e biti odgovorni za provedbu
svih mjera uklju¢enih u SS ESMP za sve aktivnosti poduzete u smislu ugovora o izgradnji
(uklju€ujuci rad podizvodaca). Uskladenost Izvodaca s tim mjerama ocjenjuje tim za nadzor
nad izvodenjem radova koji imenuje JP Ceste FBiH, u skladu s Uredbom o uredenju gradilista,
obaveznoj dokumentaciji na gradiliStu i u¢esnicima u gradenju FBiH.

7.1.2. Otkup zemljista i nedobrovoljno preseljenje

Prije pocetka gradnje dijelovi 37 privatnih i 16 javnih parcela, kao i 10 Citavih privatnih
parcela i 6 stambenih objekata moraju biti eksproprisani. Akcijski plan presekljenja je uraden
za ovaj i druge pod projekte. RAP je javno konsultovan i objavljen u Martu 2016. godine.
Kompenzacija za eksproprisano zemlju bit ¢e data predmetnom vlasniku/korisniku u skladu
sa odredbama RAP-a.

Sav otkup zemljiSta i eksproprijacija bit ¢e provedeni u skladu sa vaze¢om zakonskom
legislativom u FBiH (posebno, Zakon o eksproprijaciji), odrebama Operativne politike
Svjetske bake OP 4.12. Nedobrovoljno preseljenje i odredbama datim u integrisanom RAP-u.
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Svi vlasnici i korisnicu parcela pogodenih imovina na dan Isklju¢nog datuma , bez obzira da li

su sa ili bez potpuno priznatog prava vlasnisStva, ispunjavaju uslove za odredenu vrstu
kompenzacije ili pomoci, kao Sto je navedeno u Matrici prava u integrisanom RAP-u.

Nadoknada ¢e se uvijek izvrsiti prije ulaska u posjed ili stjecanja vlasnistva nad imovinom
korisnika eksproprijacije. Zemljiste se ne moze fizicki preuzeti (tj. Svi gradevinski rad ili radovi
rekonstrukcije ne mogu biti zapoceti) prije nego Sto je nadoknada isplaéena pogodenim
osobama.

Prema matrici prava integrisaniog RAP-a za pod- projekte u slucaju fizickog preseljenja
odnosno potunog gubitka objekta (ili djelimi¢ni gubitak pri ¢emu preostali dio objekta nije u
upotrebljivom stanju) vlasnik ima pravo na zamjensku imovinu sli¢ne veliine i karakteristika
ili nov€éanu naknadu za objekat po punom zamjenskom troSku ukljucujuéi naknadu za
troskove preseljenja (naknada za selidbu) i naknadu za druge troskove tokom preseljenja i
jednokratnu novéanu naknada u iznosu od tri prosjecne mjesecne zarade (naknada za
tranziciju).

Svi vlasnici i korisnici zemlje bi¢e informisani, smisljeno konsultovani i podstaknuti da
uCestvuju u toku procesa otkupa zemljista, u skladu sa objavljenim informacijama i
usaglasenim zahtjevima u integrisanom RAP-u.

Dodatno, osmisljen je efektivan mehanizam za prituzbe za blagovremeno primanje i
odgovaranje na upucene prigovore oko pla¢anja naknada i preseljenja podnesenih od strane
lica koja su pogodena ovim projektom, na nacin opisan detaljnije u Poglavlju 10.2.1 ovog
ESMP-a (Mehanizam za prituzbe).

7.2. MIJERE UBLAZAVANJA ZA VRIJEME IZGRADNJE

7.2.1. Upravljanje okoliSem

Tokom faze izgradnje, lzvodac ¢e odgovornost nadgledanja svakodnevne uskladenosti s
ESMP-om dodijeliti vodeéem inZinjeru.

Izvodac ¢e biti odgovoran za provedbu svih mjera uklju¢enih u ESMP za sve aktivnosti
poduzete u smislu ugovora o izgradnji (ukljucujuéi rad podizvodaca).

Uskladenost izvodaca sa odredbama ESMP-a procjenjivat ¢e Nadzorni inZinjer imenovan
od strane JP Ceste FBiH, u skladu sa Uredbom o uredenju gradilista, obaveznoj dokumentaciji
na gradilistu i u¢esnicima u gradenju FBiH (“Sluzbene novine FBiH”, br. 48/09, 75/09 i 93/12).

Pregled uskladenosti ¢e Izvoda¢ mjesecno dostavljati JP Ceste FBiH. O neuskladenostima,
incidentima i odstupanjima od ESMP-a biti ¢e obavijeSteni JP Ceste FBiH ili Nadzorni inZinjer,
Sto je prije mogudée, u roku od 24 sata od trenutka nastanka, pri ¢éemu ée JP Cesta FBiH
reagirati na pojavu ¢im prije i primijeniti korektivhe mjere s rokom za njihovo poduzimanje.
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Sve mjere ublazavanja navedene su u Tabeli 8. Plana upravljanja okoliSem i socijalnim

aspektima.

7.2.2. Zdravlje i sigurnost

Radovi na korekciji osovine dionice mogu predstavljati zdravstvene i sigurnosne rizike za

gradevinske radnike i posjetitelje gradilista. Korisnici cesta i gradevinski radnici bit ¢e izloZeni

riziku od: bio-fizikalnih faktora rizika za zdravlje (npr. buka, prasina, hemikalije, gradevinski

materijal, kruti otpad, otpadne vode, vektorske bolesti i sl.), i prometnih nesreca uslijed

prometa teskih gradevinskih strojeva tokom izgradnje.

Stoga je lzvodac duzan:

osigurati da samo ispravno obuceni/ licencirani ljudi rade sa teskim strojevima,

provesti odgovarajuce sigurnosne standarde za sve radnike i posjetitelje lokacije, koji
ne bi smjeli biti nizi od onih utvrdenih medunarodnim standardima’, uz pridrzavanje
nacionalnih standarda FBiH,

osigurati osnovne sigurnosne znacajke za posjetitelje, kao $to su znakovi upozorenja
za zastitu i zabranu pristupa nesigurnim podrucjima ili obavezu svakog posjetitelja da
nosi kacigu prije ulaska u gradiliste,

osigurati radnicima sigurnu i zdravu radnu okolinu, uzimajuéi u obzir inherentne rizike
u svojoj posebnoj aktivnosti sanacije cesta i specificnim vrstama opasnosti na radnim
podruéjima,

osigurati liénu zastitnu opremu (PPE) za radnike, kao $to su sigurnosne ¢izme, kacige,
maske, rukavice, zastitna odjecéa, zastitne naocale, zaStitne naocale za cijelo lice i
zaStitu uSiju. Odrzavanje PPE pravilnim ciSéenjem prljave opreme i zamjenom
oStecene sa novom.

u sigurnosne procedure ukljuciti pruzanje informacija, obuku i zaStitnu odjecu
radnicima uklju¢enim u opasne operacije i pravilno obavljanje njihovog posla.

imenovati voditelja za zastitu okoliSa, zdravlje i sigurnost kako bi se brinuli za zdravlje
i sigurnost radnika.

7. Konvencija o zdravlju i sigurnosti na radu, 1981. (br. 155)

- Promotivni okvir Konvencija o zdravlju i sigurnosti na radu, 2006. (br. 187)
- Direktiva o zdravlju i sigurnosti na radu 89/391/EEC

- Smjernice Svjetske banke o zdravlju i sigurnosti na radu (30. april/ travanj 2007.)

-idruge preporuke i direktive EU.
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Sigurnosni aranZmani

Izvodac bi trebao osigurati da se svi moguci rizici velikih razmjera tokom rada eliminiraju

ili svedu na minimum. Kako bi se sprije¢ila mogucénost nesreéa veéeg razmjera, potrebno je

planirati i razviti mjere za smanjenje Stetnih utjecaja. Duznost lzvodaca je stvoriti Plan

upravljanja u slucaju nesre¢a (MPCA).

MPCA treba ukljuciti organizacijsku strukturu, odgovornosti, postupke, komunikaciju,

obuku, sredstva i druge mjere potrebne za pruzanje odgovarajuce reakcije lzvodaca u slucaju

nesreca koje bi mogle nastati tokom projekta. Najvaznije stavke MPCA su sljedece:

Identificiranje potencijalnih opasnosti i nesrece velikih razmjera,

opce procedure za sve izvanredne situacije i nesrece koje se mogu pojaviti
tokom Projekta zbog prirodnih nepogoda, nedostataka u opremi uslijed
ljudskih pogresaka,

opis preventivnih mjera protiv nezgoda,

osposobljavanje radnika za njihove uloge i odgovornosti prilikom nezgode,
odredivanje odgovorne osobe na licu mjesta,

hitni postupci komunikacije,

informacije i kontakti vaznih lokalnih vlasti i hitnih sluzbi,

unutarnje i vanjsko upozorenje,

planovi reagiranja za odredene vrste opasnosti, primjerice medicinska pomog,
pozar itd.

MPCA treba obuhvatiti:

Plan odgovora u slucaju izlijevanja,
Pripravnost u hitnim sluéajevima,

Plan reagovanja u incidentnim situacijama

Izvodac je takoder obavezan da:

Izvodac bi trebao osigurati prijenosne toalete na gradilistima, ako cca 25 ljudi
radi mjesec dana po cijeli dan. Mjesto prijenosnih objekata mora biti najmanje 6
m od odvodnog sistema i povrsinskih voda. Ovi prijenosni toaleti trebaju se Cistiti

jedanput dnevno, a svu kanalizaciju treba napumpati iz spremnika za prikupljanje

jednom dnevno i treba ih dovesti do uobicajenog septickog spremnika za daljnje

postupanje.

Izvodac bi trebao osigurati gradevinskim radnicima na svim gradilistima flaSiranu

vodu za pice.
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lzvodac je duzan osigurati gradiliSte u skladu s Pravilnikom o zastiti na radu i osigurati

odgovarajucu opremu.

U sluéaju neispunjavanja uvjeta, izvodac ¢e biti odgovoran u skladu sa Zakonom o zastiti

rada.

7.2.2.2. Prva pomo¢

Izvodac ce:

osigurati da su objekti koji pruzaju zdravstvenu zastitu i prvu pomo¢ lako dostupni.
Prikladno opremljene stanice prve pomodi moraju biti lako dostupne na citavom
radnom podrudju,

dokumentirati i prijavljivati nezgode, bolesti i nezgode na radnom mjestu,

sprijeciti nezgode, ozljede i bolesti koje potjecu iz, u vezi sa, ili nastaju tokom rada,
$to je mogude vise smanjiti moguci uzrok opasnosti na nacin koji je u skladu s dobrom
medunarodnom praksom;

utvrditi potencijalne opasnosti za radove, posebno one koji bi mogli predstavljati
prijetnju po Zivot i pruZiti potrebne preventivne i zastitne mjere;

osigurati da se vozaci gradiliSta strogo pridrzavaju pravila voznje,

osigurati odgovarajudu rasvjetu uz cestu.

7.2.3. Promet i cestovna sigurnost

Izvodac ce izraditi Plan organizacije gradiliSta (CSOP) koji ukljucuje pripremu i organizaciju
gradiliSta tokom i nakon izgradnje, ukljucujuéi ceste na gradilistu, tj. Plan upravljanja

prometom (TMP). Promet na gradiliStu treba regulirati na isti nacin kao i na javnim cestama.

Izvodac je duzan:

pripremiti i dostaviti TMP JP Ceste FBH na odobrenje, najkasnije 30 dana nakon
pocetka radova na bilo kojoj komponenti projekta ukljuéenoj u preusmjeravanje i
upravljanje prometom;

u svrhu neprekinutog kretanja prometa tokom rekonstrukcije i izgradnje ceste,
ukljuciti u TMP sljedece dijelove: detaljne crteze prometnih rjesenja prikazom svih
zaobilaznica, privremenih cesta, privremenih okretista, potrebnih ograda,
signalizacije/ rasvjete, prometnih znakova itd.;

osigurati signalizaciju na strateskim mjestima;
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- Instalirati i odrzavati informativnu tablu na svakoj vaznoj raskrsnici, na cestama koje

e se koristiti tokom rekonstrukcije, na kojoj ¢e biti jasno naznaceni sljedeci podaci na

lokalnom jeziku:

Lokacija; oznaka postaje i naziva mjesta,
Trajanje gradnje,

Period odvijanja saobracaja po alternativnoj ruti za vrijeme trahjanja
gradevinskih radova

Ime i adresu za kontakt/ telefonski broj odgovornog osoblja,
Ime i adresu za kontakt/ telefonski broj Izvodaca,

Iskrena isprika zbog prouzrokovanih neugodnosti.

Zakon o cestama FBH, ¢lan 77., propisuje da se za svaku gradnju na javnoj cesti, za radove na

redovnom odrzavanju ili za bilo koji drugi posao u prometu, mora uspostaviti odgovarajuca

priviemena oznaka. Odnosno, promet se mora regulirati na nacin koji ¢e garantirati sigurnost

prometa s minimalnim poremecajima.

Odgovarajuéa oznaka odredit ¢e se na temelju Pravilnika o prometnim znakovima (Pravilnik

o prometnim znakovima i znakovima na cestama, nacinima obiljeZzavanja i preprekama na

cestama i znakovima koje bi ovlastena osoba mogla dati sudionicima u prometu ("Sluzbene

novine BiH" , br. 16/07)) i u skladu sa Smjernicama za projektiranje, izgradnju, odrzavanje i

nadzor cesta (Sarajevo/ Banja Luka 2005).

TMP treba sadrzavati pojedinosti o sljedeéem:

Planu gradnje po fazama,

- Pocetku i trajanju radova,

- Pregledu postojecih uvjeta u blizini gradilista,

- Utvrdivanju pogodenih podrudja,

- Mjerama ublaZavanja,

- Planu javnog prevoza, npr. Raspored javnog prevoza te promjene u istom

- Planovima cirkulacije, ukljucujucéi zone ulaska i izlaza, trase za vu¢u materijala, tacke

preokreta, parkiraliSta, zone medusobnog povezivanja s drugim prometnim cestama

itd.

- Povrsinama za kretanje pjesaka i vozila,
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- Kontroli prometa za svaku ocekivanu intervenciju, ukljuéujuéi prikaz prepreka, staze,

plan prometne snalizacije, znakove upozorenja itd.
- Zahtjevima za specijalna vozila, naprimjer vangabaritna,
- GradiliSnim cestama (pristup, rampe, utovar, istovar),
- Priklju¢nim cestama za opskrbu vozila i skladiStenje materijala,
- Ocekivanoj interakciji pjeSaka i vozila,
- Ulozii odgovornosti osoba na gradiliStu u vezi s upravljanjem prometom,
- Uputama o postupcima kontrole prometa, ukljucujuci hitne situacije.

TMP bi takoder trebao sadrZavati odgovaraju¢u komunikaciju sa stanovnistvom koje je
pogodeno radovima u prometu i pravovremeno informiranjem o promjenama u odvijanju
prometa/ blokade ceste.

TMP treba redovno pratiti (odgovornost nadzornog inzinjera) i revidirati kako bi se osigurala
ucinkovita primjena i uzele u obzir sve promjene na gradilistu. Svi radnici na gradilistu trebali
bi se upoznati s TMP-om.

Mjere sigurnosti prometa predvidene tokom faze izgradnje ukljuuju vertikalnu i
horizontalnu signalizaciju, sukladno Pravilniku o prometnim znakovima (Pravilnik o
prometnim znakovima i znakovima na cestama, nacinima obiljeZzavanja i preprekama na
cestama i znakovima koje bi ovlastena osoba mogla dati sudionicima u prometu ("Sluzbene
novine BiH", br. 16/07)) kao sto je prikazano na slici 14.
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Slika 14: Shema prometne signalizacije za vrijeme izvodenja radova

250

o0

Izvor: JP Ceste FBiH

7.2.4. Sigurnost gradilista

Izvodac ¢ée osigurati gradiliSte. Gradevinsko zemljiSte mora biti obiljezeno tablom sa
podacima o radovima i ucesnicima u gradenju (ime investitora, ime izvodaca, ime
projektanta, ime i vrsta gradnje, pocetak i zavrSetak radova). Ove mjere su neophodne kako
bi Izvodac mogao osigurati sigurnost gradiliSta i zabraniti ulazak od neovlastenih osoba.

Elaborat o sigurnosti na radu i Elaborat o zastiti od pozara i eksplozije trebaju ukljudivati
detaljne mjere sigurnosti na gradilistu kako bi se osigurala sigurnost mjesta i uklonili moguci
rizici i Stetni utjecaji na zaposlenike i neovlastene osobe.
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7.2.5. Eksproprijacija, nedobrovoljno preseljenje i ograni¢enje pristupa

Ne ocekuje se da Ce biti potrebno privremeno otkupiti privatno ili javno zemljiste radi
smjestaja masina i deponovanja materijala. Masine i materijali ¢e biti deponovani na
zemljiSte koje je u vlasniStvu Investitora a nalazi se u blizini projektne dionice. Medutim, ako
privremeno izuzimanje privatne zemlje bude neophodno za vrijeme izvodenja radova, isto ¢e
biti dogovoreno sa vlasnicima a naknada ce biti isplacena u skladu sa odredbama
Integrisanog RAP-a i to prije izuzimanja. Izvodac je odgovoran da radovi teku u pravom
smjeru.

Gradevinske aktivnosti mogu pruzrokovati Stetu na zemljiSnim parcelama i ogradama
uslijed odlaganja gradevinskog otpada i parkiranja teSkih gradevinskih strojeva. Prije
aktivnosti ove vrste isto ée biti dogovoreno sa predmetnim vlasnicima a naknada ce biti
isplac¢ena u skladu sa odredbama Integrisanog RAP-a.

U ovom trenutku se ne ocekuje potpuno onemogucavanje pristupa pogodenim
parcelama kao ni stambenim niti poslovnim objektima. Medutim, moguc¢a je pojava
otezanog pristupa za vrijeme izvodenja radova i saobradajnih guzvi. Zbog toga gradani
moraju biti upoznati sa nadolazeéim radovima, ocekivanim trajanjem radova, alternativnim
pravcima itd., putem informativne table na gradilistu, putem lokalnih novina, opdéinske
informativne table i putem web stranice JP Ceste FBiH ¢im se potpiSe ugovor sa izvodacem
radova. Nadalje, siguran i bezbjedan pristup svim okolnim poslovnim objektima i stambenim
objektima mora biti obezbjeden cijelo vrijeme. Ukoliko ograni¢avanja pristupa ne moze biti
izbjegnut vlasnik ée biti na vrijeme obavjesten. Trajanje ograni¢enog pristupa ¢e se usaglasiti
sa vlasnikom. Sva pla¢anja ée biti izvrSena u skladu sa provizilama odredenim inegrisanim
RAP-om i RPF-om.

7.3. MJERE UBLAZAVANIJA U FAZI KORISTENJA

Potrebno je da JP Ceste FBIH izvrsi upute navedene u Tabeli 8. Plana upravljanja okoliSem i
socijalnim utjecajima u fazi koristenja.
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Tabela 8: Plan upravljanja okolisem i socijalnim aspektima

Procjena troskova (USS)

Insitucionalna

odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
. . . Implementa
Operativno Implementacija Operativno dija
FAZA PRIJE IZGRADNIJE
Y. Ukljuceno u . . Izvodac JP Ceste
. Ogranlcenje « lzrada TMP. ponudu Interni resursi radova EBil
pristupa.

» Korisnici
puteva se
redovno

* Informisanje lokalnih zajednica o obimu i trajanju obavjestavaju
radova prije pocetka gradevinskih radova, putem o
o . lokalnih novina, oglasnih ploca opéine i web stranice ) ) ) ) JP Ceste JP Ceste gradevinskim
- UtJ.ecaJu na zivotne kao i preko web stranice JP Ceste, &im se ugovor Interni resursi Interni resursi FBIH EBiH radovima na
uvjete potpise putevima
= informisanje korisnika puta putem ploce za informacije preko radio-
o gradili$tu i informativnog letka na gradilistu vijesti i
saopstenja
auto-moto
kluba
= Postupak eksproprijacije provodice se u skladu sa
-Eksprop"ij?dja' vazec¢om legislativnom u FBiH | Integriranim Planom JP Ceste
nedob'rov'oljno preseljenja (RAP) Interni resursi Interni resursi FBiH
preseljenje |
ekonomsko " Naknada za eksproprisano vlasnistvo bice ispla¢ena +
premjeétanje prije ulaska u posjed od strane korisnika
eksproprijacije
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Procjena troskova (US$)

Insitucionalna

odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
. . . Implementa
Operativno Implementacija Operativno difa
* Novcana naknada bit ¢e isplacena po zamjenskoj Grad Biha¢
vrijednosti u skladu s Matricom prava iz integriranog
RAP-a.
= Sve osobe, na koje se eksproprijacija odnosi, bi¢e
obavijestene, odgovarajuce konsultovane | ohrabrene
da ucestvuju u toku postupka eksproprijacije, u
skladu s obavjestenjima | zahtjevima za konsultacije,
postavljenim u integriranom RAP-u.
= Osiguranje efektivnih mehanizama za prituzbe za
pravovremeni prijem | obradu informacija o zabrinutosti
ukljucenih osoba vezano za naknade | preseljenje, na
nacin detaljnije opisan u Poglavlju 10.2.1 ovog ESMP
(Mehanizam za prituzbe).
JP Ceste NadleZzno
) Usk.ladem.)st > * Pribavljanje svih potrebnih dozvola za implementaciju Interni resursi Interni resursi FBiH + ,t”e'o Z? ) Preve.ncu.a
nacionalnim Projekta izdavanje negativnih
zakonodavstvom Projektant dozvola uticaja
Ukoliko se
= Izbjegavati privatno vlasnistvo gdje je god to mogude; lzvodac povremena
- Ogranicenja = |zvodacd je organizir.ati gradiliéte u saradnji | uz radova upotreba
upotrebe zemljista | saglasnost Grada Bihaca; . . ) ) JP Ceste zemljista ne
itete na privatnim U slu¢aju da se ne moze izbedi povremeno koristenje Interni resursi Interni resursi + FBIH moze izbjedi, to
posjedima | u zemljista, pogodenim vlasnicima/ korisnicima ¢e biti ¢e biti
poslovaniu. obezbedena naknada (primjena RPF-a o RAP-a), kao i JP Ceste dogovOreno sa
naknada za nemogucénosti daljeg predvidenog koristenja FBIH g i
zemljiéta vlasnikom a
naknada ce biti
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. . Insitucionalna
Procjena troskova (US$)
odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
. . . Implementa
Operativno Implementacija Operativno .
cija
ispladena prije
pristupa
zemljistu
Primjenjivo
. . N inski . ) ) .

" Stvaranje radnih oblasti da se rig rem:za otraznju na trzistu utenJ1 Interni resursi Interni resursi lzvodacu
mjesta i utjecaj na . Prip potrazn) P . +JP Ceste +JP Ceste potrebna
lokalno poslovanie lokalnih novina, oglasne ploce i internet stranice opcine EBIH FBIH

P ! kao i preko web stranice JP Ceste odmah po : ! nova radna
potpisivanju ugovora snaga
FAZA IZGRADNIJE
= Sprovodenje odredbi o pravovremenom informisanju
gradana putem medija o predstoje¢im gradevinskim
radovima, ocekivanom trajanju radova, alternativnim
pravcima itd.,, putem informativhe broSure na UKliu&eno u Nadzorno tijelo
. gradilistu, lokalnih novina, oglasne ploce i internet ) . Uklju¢eno u . Nadzorni ¢e imenovati
) Ogranlcenje stranice opcine, kao i preko internet stranice JP Ceste gradevinske nadzor lzvodac organ” Investitor: JP
pristupa. odmah po potpisivanju ugovora; radove ceste FBiH
» Osiguranje sigurnosg | neometanog pristupa svim
obliznjim poslovnim objektima, trgovinama |
stambenim objektima u vrijeme izvodenja radova;
= Ako nije mogude izbjeci ogranicenje priistupa, vlasnik

* Nadzorni organ ée biti Konsultant kojeg imenuje JP Ceste FBiH prema zakonodavstvu Federacije BiH.
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. . Insitucionalna
Procjena troskova (US$)
odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
. . . Implementa
Operativno Implementacija Operativno .
cija
¢e o tome biti blagovremeno obavijesten. Trajanje
ogranicenja ¢e se dogovoriti sa vlasnicima. Bice
placene sve odgovarajuce naknade, u skladu sa
odredBma utvrdenim u integriranom RAP-u | RPF-u
* Implementacija TMP-a.
JP Ceste
FBIH
* Pruzanje blagovremenih informacija gradanima o bilo .
. . . ; (pruzanje
kakvim smetnjama i neugodnostima; putem " .
informativne brosure na gradilistu, lokalnih novina, Informacija
o ; < ; Ukljuceno u radanima
« Utjecaji na Fivotne f)glasne pIoce.I internet stranice opdine, ka.10. i pr'eko rageVinSke Ukljuéeno u g+ IZVOdaE) Nadzorni
wjete lokalnog internet stranice JP Ceste, odmah po potpisivanju 8 nadzor , organ*
stanovnistva ugovora. radove radova(pra¢
* Implementacija TMP-a; enje
* Implementacija CSOP-a; odredbi
* Implementacija ESMP odredbi. TMP, CSOP,
ESMP
- Uticaji na lokalni * Implementacija TMP-a;
saobracaj . Evgfsrr:ej::'dgovarajuce signalizacije i znakova U suradniji sa
" povecanje Pp'l 4 o o ad i saobraca Uklju¢eno u Ukliu Nadzorni lokalnim
* Prilagodavanje radnog vremena velicini saobracaja, npr. . uceno u . adzorni o
Iokalnog. . & . ) § . . ja, hp gradevinske ! lzvodal Ministartsvom
saobracaja, Izbjegavanje transporta u vrinim satima; nadzor organ* .
sy . L L. . radove unuatrnjih
ukljulujudi teske = Sistem upravljanja saobraéajem | obuka osoblja, |
masine i kamione, specijalno za pristup gradilistu | okolni teski saobraéaj; posiova
= koriStenje samo = Osiguranje sigurnih prolaza | prelaza za pjesake gdje su
jedne trake $to pjesaCki tokovi u koliziji
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. . Insitucionalna
Procjena troskova (US$)
odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
. . . Implementa
Operativno Implementacija Operativno .
cija
dovodi do zastoja
ogranicenja
pristupa
' Prlvr.emer.m | * Izbjegavanje privremenog zauzimanja parcela u
zauz_lmanje p.a.rce a privatnom vlasnistvu .
u privatnom ili .. o L ) . ) ) . JP Ceste lzvodac
javnom vlasnidtvu u = U slu€aju da izbjegavanje nije moguce, minimizirati Interni resursi lzvodac FBiH radova
slutaju povrsinu koja se koristi, uticaje na vegetaciju |
nepredvidenih implementacija odredbi RPF-a | RAP-a za privremeno
dogadaja zauzimanje
= Visokokvalitetna fosilna goriva (sa niskim procentom
sumpora i olova) moraju se koristiti za gradevinske
masine i opremu;
= Sve masine i vozila koja se koriste za izgradnju/
rekonstrukciju/ rehabilitaciju moraju imati upotrebne
dozvole;
- = Vozila se moraju redovno odrzavati; iu¢
= Emisije u zrak: . J. . o UkIJucejno ! Ukljuceno u . Nadzorni
. . . = Potrebno je koristiti opremu sa ugradenim filterima za gradevinske Izvodac
- izduvni gasovi; - C ey nadzor organ*
smanjenje emisije ¢adi; radove
- prasina . . L .
= Kada nisu u upotrebi, oprema i masine se moraju
ugasiti;
* Maksimalna brzina vozila na neasfaltiranom putu treba
biti ograni¢ena na 20 km/h;
= Gradiliste se mora polijevati vodom da se sprijeci pojava
prasine (u podrucjima sa suhim tlom gdje radovi
proizvode prasinu)
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. . Insitucionalna
Procjena troskova (US$)
odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
. . . Implementa
Operativno Implementacija Operativno .
cija
* Pijesak i Sljunak moraju biti transportovani pokrivenim
kamionima.
= U slucaju prituzbi lokalnog stanovnistva zbog buke,
mora se ograniciti istovremena upotreba masina koje
proizvode buku iznad 70 dB;
= Povecan nivo buke i | = U slucaju prituzbi lokalnog stanovnistva zbog buke
vibracija: mora se manjiti broj kamiona koji dnevno dolaze na Ukljuéeno u . )
- . radili¢te . Uklju¢eno u y Nadzorni
- emisija buke i g gradevinske q lzvodac N
smetnje izazvane = Sve masine i vozila koji se koriste za izgradnju/ radove hadzor organ
bukom, rekonstrukciju/ rehabilitaciju moraju imati upotrebne
- vibracije dozvole;
= Oprema i masine koji se ne koriste moraju biti ugaseni;
» Maksimalna brzina vozila na neasfaltiranom putu treba
biti ograni¢ena na 20 km/h;
= Osigurati postojanje plana za hitne slucajeve, kojim se
sprjecavaju curenja i razlijevanja koja se mogu pojaviti u
slucaju nesrece na radu;
= Sprijeciti aktivnosti popravki, rukovanja masinama,
- orivima ili mazivima na prostorima koji nisu specijalno Uklju¢eno u .
* Emisije u vode: & . . p. ) pect ) . Ukljuceno u . Nadzorni
odredeni za ove aktivnosti; gradevinske Izvodac
- Moguca o, . ) - nadzor organ*
N » Odgovarajuce odlaganje otpada i odvajanje opasnog radove
kontaminacija voda . N . v "
otpada, kao i angazovanje ovlastenih kompanija za
konacno odlaganje otpada;
» Moraju se koristiti sistemi za sakupljanje ulja i goriva,
kako bi se sprijecilo curenje;
= Radi prevencije curenja, vozila i masine moraju se
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Procjena troskova (US$)

Insitucionalna

odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
. . . Implementa
Operativno Implementacija Operativno .
cija
redovno odrzavati.
* Neophodna je kontrola tokom zemljanih radova kao bi
» Degradacija tlai se izbjegla erozija tla;
emisije u tlo: * Pravilno odlaganje otpada; odvajanje opasnog otpada; Ukljugeno u
- Erozija tla; angaZovanje ovlastenih kompanija za konacno . Ukljuc¢eno u . Nadzorni
. L Y . gradevinske lzvodac
- kontaminacija tla odlaganje otpada; kamioni za konac¢no deponovanje nadzor organ*
uljem, gorivom i materijala posebno uklonjenog asfalta, evidencija o radove
drugim opasnim kolicini otpada;
materijama; = Sistemi za prikupljanje ulja i goriva bi trebali biti
ugradeni radi sprjecavanja curenja.
. .. . | "Zemljiste predvideno za koriStenje u okviru Projekta
* Promjena podrudja i Lt . . .
. moZze biti koriSteno samo za gradevinske aktivnosti te .
promjena . e . Ukljuceno u . .
ostoiede nikakvo drugo zemljiSte nije na raspolaganju za npr. ] Uklju¢eno u . Nadzorni
Eoriét:an'agzeml'iéta- odlaganje gradevinskog materijala, parking tekih gradevinske nadzor lzvodac organ*
. ) Jista: masina itd.; radove
i pro.r:njen.e ) oy » Moraju se koristiti sistemi za sakupljanje ulja i goriva,
koristenju zemljista; . oy .
kako bi se sprijecilo curenje;
= Uklanjanje =  Sprjecavanje i kontrola izlijevanja ulja, goriva i
vegetacijskog hemikalija, koji mogu naci put do vodotoka
pokrivaéaﬂi humusa, | « Sadnjavdrvenvastih bin:f\ka oko cesta i susjednih UkljuEe.no u Ukljugeno u ) Nadzorni
degradacija podrucja moze pomodi u poticanju lokalne flore i gradevinske dz lzvodat N
biolozkih i ekologkih faune; radove hadzor organ
resurse na *  Svi prokopi dubine do 0,5 m moraju biti nakoSenih
gradilistu; strana ili imati rampe za slucaj potrebe izlaska
= Smenjenje estetskih Fivotinja. Sve prokope treba pregledati prije njihovog
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. . Insitucionalna
Procjena troskova (US$)

odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
. . . Implementa
Operativno Implementacija Operativno .
cija

vrijednosti zemljista zatrpavanja tlom za slucaj da nije ostala neka

usljed organizacije Zivotinja;

gradilista; = Sjetva, sadnja i ponovna revegetacija sa autohtonim
= Uklanjanje vrstama trebaju obuhvatiti podrucja na koje utjece

vegetacijskog Projekat;

pokrivaca. » Zemljiste predvideno za koriStenje u okviru Projekta

moZze biti koriSteno samo za gradevinske aktivnosti te
nikakvo drugo zemljiSte nije na raspolaganju za npr.
odlaganje gradevinskog materijala, parking teskih
masina itd. u smislu posljedica za tlo

* Implementacija WMP-a koja ¢e osigurati okolinski
ispravno prikupljanje otpada, njegovo skladistenje,
transport i kona¢no zbrinjavanje, ili ponovnu upotrebu/
reciklazu.

* Nije dozvoljeno skriveno uklanjanje otpada na
gradilistu, ukljucujuéi otvoreno spaljivanje otpada.
= Otpad treba skladistiti u kratkom vremenskom periodu i Sy
Ukljuceno u

= Neadekvatno treba ga ukloniti $to prije. . Uklju¢eno u . Nadzorni
gradevinske Izvodac

postupanje sa » Otpad treba prvenstveno reciklirati ili ponovo koristiti nadzor organ*

otpadom gdje je to mogude, a zatim konacno zbrinuti. radove

» Na gradilistu nije dozvoljeno spaljivanje otpada
otvorenom vatrom

» Otpad koji se ne moze ponovo upotrijebiti treba predati
ovlastenoj kompaniji ili agentu (vodice se evidencija o
vrstama i kolicinama otpada)

» Lokacije za odlaganje gradevinskog materijala odreduje
op¢ina i sa njima treba upravljati na okoliSno
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. . Insitucionalna
Procjena troskova (US$)
odgovornost
Utjecaj/ problem Mjere ublaZavanja utjecaja Komentari
. . . Implementa
Operativno Implementacija Operativno .
cija
najefikasniji nacin.
= Sprovodenje mjera zastite na radu:
- Obezbijediti radnicima sigurno i zdravo radno okruzenje
definirano u OHSMP, u slopu CSOP-a koji e biti uraden Ukljuéeno u
i i . Uklju¢eno u Nadzorni
= Neadekvatna za ovaj Projekat; gradevinske ) Izvodac N
sigurnost radnika - Obezbijediti licnu zastitnu opremu; radove nadzor organ
- Postovati sigurnosne procedure;
- Obezbjediti prenosive toalete;
- Obezbijediti pitku vodu.
- Incidentne situacije | " Implementacija Plana upravljanja zastitom Zivotne .
ol : sredine ukljucuje: Uklju¢eno u . '
npr. izlijevanje, : devinsk Ukljuceno u Ivodat Nadzorni
curenje ulja, masti, - Plan za slucaj izlijevanja, gra vas € nadzor zvodac organ*
goriva i sli¢nih - Plan spremnosti za hitne slu¢ajeve i reagovanje. radove
opasnih materija * Implementacija Plana upravljanja vatrom i eksplozijom
. ] ] Uklju¢eno u . )
. * Implementacija CSOP-a kako bi se osiguralo da se . Ukljuceno u . Nadzorni
* Nabavka i transport . . . . . gradevinske lzvodac
. materijali transportuju u pokrivenim vozilima kako bi se nadzor organ*
materijala L T, . radove
smanjili negativni uticaji na Zivotnu sredinu
POSTUPANJE SA NALAZISTIMA U FAZI IZGRADNJE
Ukljuceno u L . Y .
L = Ako se na gradilistu ili blizu njega otkrije arheolosko ili . Uklju¢eno u . Nadzorni U slucaju
= Utjecaji na kulturno . . - gradevinske lzvodac - .
. neko drugo nalaziSte, neophodno je trenutno obustaviti nadzor organ* nalazista koje
naslijede . s . radove
radove i obavijestiti lokalne vlasti; spada u
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cija
kulturno
naslijede,
radove nadzire
ovlastena
institucija
FAZA KORISTENJA
. Izvodac
o Uklju¢eno u
* Problemi usljed radove na Interni resursi radova JP Ceste
nedostatka » Redovne aktivnosti tokom odrZavanja ceste . ) redovnog FBiH
. . odrzavanju
odrzavanja ) odrzavanja
Ukliué lzvodacd
. - uceno u
S.manjenj.e . ) . . radova JP Ceste
sigurnosti na cestl Redovno odrzavanje opreme i signalizacije na cesti radove na Interni resursi d FBiH
- - redovno i
zbog povecanja odrzavanju . g
saobracaja i brzine odrzavanja
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8. PROGRAM MONITORINGA OKOLISA

Tabela ispod predstavlja plan monitoringa potreban za gradiliSte - napravljen u skladu sa
mjerama za ublaZavanje posljedica u svrhu izbjegavanja ili smanjenja negativnih utjecaja.

Prije poCetka radova, u skladu sa zahtjevima ESMP-a, i minimalnim zahtjevima monitoringa,
koji su opisani u donjoj tabeli, te bez ogranienja na ove zahtjeve, lzvodac radova ce
pripremiti detaljnu listu mjera ublazavanja i parametara koji ¢e se pratiti, te ¢e pripremiti
podatke specifiénih pocetnih mjerenja na lokaciji koji su predvideni u programu monitoringa.

Plan monitoringa na gradilistu koriste Nadzorni inZinjeri JP Ceste FBiH. Potpisane liste ée biti
proslijedene JP Ceste FBiH, koje ¢e biti odgovorno za monitoring/ pracenje i izvjeStavanje o
uskladenosti.

JP Ceste FBIH ¢e voditi registar prituzbi, koji ¢e sadrzavati sve informacije o problemima ili
prituzbama koje je primila zajednica ili druge zainteresovane strane. To ¢e ukljucivati: vrstu
prituzbe, vrijeme i radnje za njihovo rjeSavanje i ishod.

58



PLAN UPRAVLJANJA OKOLISEM | DRUSTVENIM ASPEKTIMA (ESMP) ZA PROJEKAT IZGRADNJE | REKONSTRUKCIJE MAGISTRALNE CESTE M5 ”DEVIJACIJA PUTA
AVNOJA U BIHACU”

Juni 2018
Tabela 9: Plan monitoringa okolisa i socijalnih aspekata
- Kako ¢e se Procjena troskova (USS) Odgovornost
Gdje ce se . ; -
Potenciialni utiecai Koii ' ti? Siti vrsiti Kada ée se vrsiti
otencijalni utjecaj oji parameter se prati? vrsiti L . Implementa Implementa
. monitorin monitoring? p Onerativno Onerativno
monitoring? g? cija P cija P
FAZA PRIJE IZGRADNIJE
) o ] *Broj zaposlenih osoba iz .. L oL
. St\./ara.nje radnih mjesta i lokalnog stanovniétva, Slrew ) . . qkljuceng u qkljuceng u ) )
utjecaj na lokalna i formiran podrucje Inspekcija Prije izgradnje izvodenje izvodenje Izvodac Izvodac
preduzeca ) Pravovrerr'weno. informiranje izgradnje radova radova
lokalne zajednice
= Ek iiacii Nadzorno
nedobrovoljno . . . ! tijelo
reselienie | * Implementacija zahtjeva JP Ceste kvartalni Priie izeradnie / 300000 + )
:konojmsLo RAP-a FBiH interni 1€ 126 J +
ioviedtaii JP Ceste
premjestanje izvjestaji EBIH JP Ceste FBIH
* Privremeno zauzimanje Nadzorno
zemljiSnih parcela u ) . . " tirelo Nadzorno
. oy - Vizuelni Prije i za vrijeme - - ) tiielo
privatnom vlasnistvu u cilju . . -~ . . . Ukljuéenou | Uklju¢enou )
. L . * Implementacija RAP odredbi Gradiliste progled i izgradnje kad se +
izgradnje pristupnih . N N nadzor nadzor +
A ) inspekcije ukaZe potreba JP Ceste
puteva i smjestaja osoblja, JP Ceste FBIH
masina i materijala FBIH
FAZA IZGRADNIJE
» Uspostavljen TMP, Nadzorno
.. Nasumicno " Nad
' In"lplem('entacua BPF'-a, Visuelni provjeravanje Uklju¢enou | Ukljucenou tijelo atijzeTcr)no
= Ogranicenja pristupa osigurani mitiehamzr’r.n . Gradiliste tzueint najmanje jednom nadzor nadzor +
kompenzacije za privrednike pregled sedmiéno tokom 1P Cest +
kojim je ogranicen pristup | izgradnje FBTS € | JpCeste FBIH

ponovna uspostava pristupa
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Kako ¢e se Procjena troskova (US$) Odgovornost
Gdje ce se . ; .
Potenciialni utiecai Koji parameter se prati? Siti vrsiti Kada ce se vrsiti
ncijalni utjecaj oji parameter se prati? vrsiti L. . Implementa Implementa
. monitorin monitoring? P Onerativno Operativno
monitoring? g? cija P cija P
= Uspostavljen CSOP,
Ogranicenja upotrebe * Primjena odredbi RPF-a o
ze-mljtlsta i osfecenja plosvtu-puma kompenzac;;e:; Nasumiéno Nadzorni Nadzormi
prIV%] ng svojine s uca.J.Lj povr.ement?.upo rebe . . provieravanje Ukljugeno u | Uljugeno u organ
(poljoprivredne parcele, zemljista koja se nije mogla ey Vizualni i o organ
S . s Gradiliste . najmanje jednom nadzor nadzor +
linijski objekti i ograde) zbog izbjeci, naknada ce biti pregledi oy +
. ” " . sedmicno tokom JP Ceste
odlaganja gradevinskog obezbijedena pogodenim . . JP Ceste FBiH
. o o izgradnje FBiH
otpada, kampova za radnike vlasnicima/ korisnicima,
i parkiranja teskih masina * Prituzbe (ukljutujuéi prituzbe
radnika)
= Utjecaji na lokalni
saobracaj (povecanje
|°kf"|rv‘°_g sléobvrac'aja,w . = Uspostavljen TMP, . ' N
UKUU.CUJUCI t?Sk? masine | = Struktura saobraéaja, Na gradilistu V|zualn.|. Nas'umlcno. Ukljuéeno u Ukljué¢eno u Nadzorni Nadzorni
kamione, suZenje puteva ) B U okolici pregledii provjeravanje nadzor nadzor orean orean
na samo jednu traku $to - Pravovremene informacije inspekcija tokom sedmice & &
uzrokuje zastoj u gradanima
saobracaju i ogranicava
pristup)
Kao bazna
= Nivo prasine (koli¢ina taloznih mjerenja prije
= Emisije u zrak: Cestica i lebdecih Cestica) d tok
. . . . . - Mijerni _radova, tokom 500 USD/ . Ovlastena
- izduvni gasovi, * Emisije izduvnih gasova od Gradiliste . izgradnje kada je - . . lzvodal .
S uredaji . mjerenje laboratorija
- prasina vozila i opreme to potrebno i po
* (SO,, NO,, dim i PMy) prituzbama
gradana

60




PLAN UPRAVLJANJA OKOLISEM | DRUSTVENIM ASPEKTIMA (ESMP) ZA PROJEKAT IZGRADNJE | REKONSTRUKCIJE MAGISTRALNE CESTE M5 ”DEVIJACIJA PUTA
AVNOJA U BIHACU”

Juni 2018
Kako ¢e se Procjena troskova (US$) Odgovornost
Gdje ce se _ . _
Potenciialni utiecai Koji parameter se prati? Siti vrsiti Kada ée se vrsiti
ncijalni utjecaj oji parameter se prati? vrsiti . . Implementa implementa
o monitorin monitoring? P Oberativno P Oberativno
monitoring? g? cija P cija P
- P.oveéz_a_n nivo buke i U naseljenim Po nalogu
vibracija: - Nivo buke mjestima u Mjerni nadzornog organa i 500 USD/ lzvodac + Ovlastena
- nivo buke, blizini uredaji ili uslucaju mjerenje Nadzor laboratorija
- vibracije gradilista prituzbi gradana
Na Uzimanje m!;arc;:'zzn:.e
= Kvalitet tla, ukljuéujuci: PH reprezentati uzoraka i rJadovJa ipc:
. vrijednost, teSke metale, fosfor, vnim standardn P 500 USD/ lzvodac + Ovlastena
Zagadenje tla . nalogu nadzornog - . . -
azot, Na, Ca, soli, PAH parcelamau a - mjerenje Nadzor laboratorija
. L L . organailiu
ugljikovodici blizini laboratorij e vl
ey . slucaju prituzbi
gradilista ska analiza
gradana
Vizualni
pregled,
evidencija "
= Emisije u vode i tlo zbog - Uspostavljen CSOP o Ukljuéenou | Uklju¢eno u lzvodac +
nepravilnog rukovanja " ’ Gradiliste odlaganju Dnevno izvodenje izvodenje Nadzor lzvodac
otpadom - Uspastavijen WMP ili radova radova
racuni od
deponija
ii . Red tok iug iyl .
= Degradacija tla: * Implementacija CSOP-a; -~ Vizualni . € ovn.o oxom qkljucen? u qkljucen? u lzvodac + .
. N Gradilidte regledi izvodenja radova izvodenje izvodenje lzvodat
- Erozija tla; * Implementacija WMP-a. preg radova radova Nadzor
* Prenamjena zemljista i - : . -
. ) i .JI, Vizualni Redovno tokom Ukljuéenou | Ukljueno u Izvodat +
promjena postojeéeg . . ledi . . . . . . zvodac
N oy * Implementacija CSOP-a Gradiliste pregledi izvodenja radova, izvodenje izvodenje
koriStenja zemljista: . Nadzor
po potrebi radova radova
- promjena u koristenju
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o Kako ¢e se Procjena troskova (US$) Odgovornost
Gdje ce se . ; -
Potenciialni utiecai Koji parameter se prati? Siti vrsiti Kada ée se vrsiti
ncijalni utjecaj oji parameter se prati? vrsiti . . Implementa Implementa
o monitorin monitoring? P Oberativno P Oberativno
monitoring? g? cija P cija P
zemljista;
Prije pocetka
= Broj i vrsta zasijane vegetacije i Vizualni radova (pocetno Ukliug Ukliug
_— " : . « izualni Dy uceno u uceno u .
= Uklanjanje vegetacijskog analiza prije i nakon zavrsetka Gradili¢te o stanje) i po . ) ; . ) ; lzvodac + 5
okrivata radova. pregledi i o izvodenje izvodenje Nad lzvodac
P ' ) B . evidencija njthovom radova radova adzor
= Analiza vegetacijskog pokrivaca zavrietku
= Svi prokopi dubine do 0,5 m
moraju biti nakosenih strana ili
L e imati rampe za slucaj potrebe Vizualni Redovno tokom Ukljuéenou | Uklju¢enou Y
= Degradacija bioloskih i . .. P . P Gradiliste . . . . J . . y . lzvodac + o
o izlaska Zivotinja. Sve prokope pregledi izvodenja radova izvodenje izvodenje lzvodacd
ekoloskih resursa C s . Nadzor
treba pregledati prije njihovog ili po potrebi radova radova
zatrpavanja tlom za slu¢aj da
nije ostala neka Zivotinja.
Vizualni
Redovno tokom
pregled, . .
. . izgradnje.
evidencija ) T
Evidencija i Ukling Ukling
o v .. ucéeno u ucéeno u N
_— . Gradiliste . interni izvjeStaji o . ) . . ) . lzvodac + .
= Upravljanje otpadom * Implementacija WMP-a odlaganju ) izvodenje izvodenje lzvodac
I ratuni Eel:ponovanju ' radova radova Nadzor
vrsice se dnevno i
od .
. mesecno
deponija
* Implementacija EMP-a koji Vizualni Ukljuc¢eno u Ukljuéeno u v
* Incidentne situacije, npr. Kliutuie: Gradiliste Dnevno . ) . . ) . lzvodac + Y
prosipanie, curenje ukljucuje: pregled izvodenje izvodenje Nad lzvodac
, P . adzor
- Plan za slucaj izlijevanja, radova radova
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Kako ¢e se Procjena troskova (US$) Odgovornost
Gdje ce se _ . _
Potenciialni utiecai Koji parameter se prati? Siti vrsiti Kada ée se vrsiti
ncijalni utjecaj oji parameter se prati? vrsiti . . Implementa implementa
o monitorin monitoring? P Oberativno P Oberativno
monitoring? g? cija P cija P
- Spremnost za hitne slucajeve i
- Plan postupanja
* Implementacija CSOP-a y e Uklju¢enou | Uklju¢eno u N
" p“ ) . . Gradiliste lzvjestaji Dnevno . y . . ) . lzvodac + .
* Nabavka materijala (porijeklo materijala, saglasnosti izvodenje izvodenje Izvodac
za materijale i sl.) radova radova Nadzor
* Implementacija CSOP-a Vizualni Uklju¢enou | Uklju¢eno u M
- pie ja kor Gradilidte Dnevno < ) < ) lzvodac + y
= Transport materijala (porijeklo materijala, licence pregled izvodenje izvodenje lzvodac
itd.) radova radova Nadzor
» Sprovodenje mjera zastite na
radu (zastitna oprema, toaleti, Vizualni Wi Wi
. . voda za pice itd.) Gradiliste rzuain! Dnevno Ukljuceno u ) -Ukljuceno u lzvodac + y
= Sigurnost radnika B o pregled izvodenje izvodenje lzvodac
. Im.plementacua Smjevrrnca radova radova Nadzor
Svjetske Banke za zastitu
zdravlja i sigurnosti na radu

Napomena: Sve mjere ublaZavanja i parametri koje treba pratiti trebaju biti ukljuceni u ukupnu cijenu izvodenja radova. Tabela ukljucuje dodatno
navedene cijene uzorkovanja i laboratorijskih ispitivanja, isklju¢ivo kao informacije za procjenu ukupnih troskova gradnje
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9. IMPLEMENTACUA | IZVJESTAVANIJE

9.1. IMPLEMENTACIA PROJEKTA

JP Ceste FBiH je implementator projekta i odgovorno je za implementaciju i uskladenost
projekta sa ESMP-om.

Javnost ima pravo da ucestvuje direktno ili indirektno, uz mogucnost izraZzavanja svojih
interesa i misljenja u procesu donosenja odluka tokom svih projektnih aktivnosti.

Bi¢e osigurana primjena svih utvrdenih mjera zastite okolisa i drustva kao i programa
monitoringa okolisa. Izvodac radova ce biti odgovoran za sprovodenje mjera za ublazavanje
uticaja na okolis tokom izgradnje. lzvodac ¢e zaposljavati stru¢njake za zastitu okolisa, kako
bi nadzirao sprovodenje odgovornosti Izvodacda i bi¢e u komunikaciji sa investitorom. JP
Ceste FBiH ¢e osnovati Komisiju za prituzbe koja ¢e zaprimati sve prituzbe tokom provedbe
Projekta u skladu sa mehanizmima za prituzbe propisanim u EMP i ESMF za Program
modernizacije magistralnih cesta Federacije BiH. Osim toga, Jedinica za implementaciju
projekta JP Ceste FBiH ukljucuje eksperte iz oblasti okoliSa i socijalnih pitanja. Za vrijeme
implementacije projekta Investitor ¢e nadgledati uskladenost Izvodaca sa odredbama i
ESMP-om.

Po zavrSetku projekta, JP Ceste FBIH ¢e biti zaduZeno za upravljanje i odrZavanje
objekata. Redovno i blagovremeno plac¢anje ¢e se vrsiti u skladu sa planom monitoringa.

9.2. PROCES IZVJESTAVANJA

9.2.1. lzvodac radova — JP Ceste FBiH

Izvodac radova ¢e pripremiti lzvjeStaj o uskladenosti sa ESMP-om u obliku mjesecnog
izvjeStaja o napretku i dostaviti ga JP Ceste FBiH na lokalnom jeziku (B/H/S i na engleskom, u
analognom i digitalnom obliku.)

Proces izvjeStavanja u sluéaju neocekivanih situacija ili ugrozavanja okolisa i drustva
mora biti neposredan. lzvodac radova duzan je odmah obavijestiti JP Ceste FBiH i lokalnu
zajednicu nakon Sto se neocekivan slucaj dogodio, putem telefona +387 33 250 370 ili putem
e-mail adrese na internet stranici JP Ceste FBiH: https://jpcfbih.ba/bs/kontakt.

Izvjestaji izvodaca radova JP Ceste FBiH treba da sadrZe spisak i opis izvrSenih aktivnosti,
kao i preporuke i planirane buduée aktivnosti i mjere zastite.
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9.2.2. Nadzorni inZinjer — JP Ceste FBiH

Nadzorni inZinjer priprema lzvjeStaj o uskladenosti sa ESMP-om u obliku mjesecnog
izvjeStaja o napretku i dostavlja ga JP Ceste FBiH na lokalnom jeziku (B/H/S i na engleskom),
u analognom i digitalnom obliku.).

9.2.3. JP Ceste FBiH — Svjetska banka

JP Ceste FBiH ¢e pripremiti godisnje izvjestaje o zdravlju i sigurnosti Zivotne sredine
(AEHS), uklju€ujuci indikatore monitoringa i izvjeStaje o implementaciji njihovih zahtjeva
prema ESMP-u i dostaviti ih Svjetskoj banci na razmatranje.

U slucajevima nezgoda vecih razmjera ili smrti na gradilistu, JP Ceste FBiH ¢e odmah
obavijestiti Svjetsku banku o tome.
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10.JAVNA RASPRAVA | OBJAVA INFORMACIJA

10.1. JAVNA RASPRAVA

Javna rasprava na temu ESMP-a organizirana je u Bihacu nakon $to je Svjetska banka
odobrila nacrt ESMP-a.

Nacrt ESMP-a je objavljen i dostupan javnosti na lokalnom jeziku na stranicama JP Ceste
FBiH i na stranici Grada Bihaé¢a od 28.09.2018, odnosno 01.10.2018. Javna rasprava je
najavljena na stranicama JP Ceste FBiH 28.09.2018., na stranici Grada Biha¢a 01.10.2018. iu
lokalnim novinama (Dnevni Avaz) 29.09.2018.. Javnoj raspravi koja je odrzana 16.10.2018. u
sali Gradske uprave Grada Bihaca prisustvovao je 21 zainteresirani subjekat, a Zapisnik sa
javne rasprave je u Prilogu 3 ovog dokumenta.

Evidencija o javnoj raspravi, odnosno prituzbama predstavljenim na javnoj raspravi,
evidentiraju se u Registru prituzbi, a misljenja i prijedlozi javnosti ukljucuju se u finalni ESMP.

Nakon javne rasprave dokument je ponovo objavljen na web stranici JP Cesta FBiH.

10.2. OBJAVA INFORMACIA

Nacrt ESMP-a bio je dostupan na internet stranici JP Ceste (www.jpcfbih.ba) na lokalnom

jeziku i na internet stranici Svjetske banke. Tokom procesa javne rasprave zainteresovana
javnost je dobila sve informacije u vezi sa projektom, ukljuc¢ujuci socijalna i okoli$na pitanja.

Tokom gradevinskih radova izvoda¢ ¢e mjese¢no dostavljati informacije JP Ceste FBiH o
procesu rada koji ¢e biti objavljen na internet stranicama JP Ceste FBiH i BHAMK-a (Auto-
savez BiH) u vezi sa privremenim rezimom odvijanja saobracaja.

Dinamicki plan radova radova i eventualne izmjene plana objaviée se dvije sedmice prije
pocetka radova na internet stranici JP Ceste FBiH kao i u lokalnim novinama, radio i
televizijskim stanicama. Dinamicki plan ¢e pruziti informacije o pocetku i kraju radova, sto
mozZe uticati na pogodene grupe (u smislu izmjene saobradaja/ vode/ rezima snabdijevanja
elektricnom energijom, prilaza, buke i prasine zbog gradevinskih radova).

10.2.1. Mehanizam za prituzbe

Osim institucionalno dostupnog redovnog i vanrednog pravnog lijeka i postojecih
institucija, JP Ceste FBiH ¢e osigurati i formirati poseban Mehanizam za rjeSavanje prituzbi u
saradnji i sudjelovanju opdéina pod cijim se administrativnim nadleZnostima vrsi projekat, u
ovom slucéaju sa Gradom Bihaéem.
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Mehanizam za rjeSavanje prituzbi kreiran za ovaj projekat realizira se preko Centralne

komisije za registar prituzbi (CFD) na nivou agencije implementatora tj. JP Ceste FBiH, koja
¢e sluZziti i kao informativni centar na nivou projekta i mehanizam za prituzbe, dostupan
onima na koje utje¢e implementacija svih podkomponenata projekta. CFD ¢e sluZiti osobama
pogodenim direktno ili indirektno gradevinskim radovima.

Obrazac prituzbe (Prilog 1.) kao ispis ¢e biti dostupan u opcinskoj upravi, na gradilistu i u
kancelarijama JP Ceste FBiH i bi¢e dostupan za preuzimanje na internet stranici JP Ceste FBiH
(www.jpcfbih.ba) i internet stranici opéine.

Prituzba se mozZe prijaviti pismenim putem kod izvodaca radova na gradilistu, kao i u
kancelarijama izvodaca. lzvodac radova je obavezan da podnese Formular za registraciju
prituzbe, objasni mehanizam za prituzbe gradaninu i popunjen obrazac za prituzbe proslijedi
Centralnoj komisiji za registar prituzbi u JP Ceste FBiH. Prituzba se takode moze popuniti u JP
Ceste FBIH, telefonom, telefaksom i putem e-poste na naznacenu e-mail adresu
zalbena@jpcfbih.ba, ili dostaviti putem poste na adresu Terezija 54, 71000 Sarajevo.

Informativni letak u vezi sa mehanizmom za prituzbe bi¢e dostupan na gradilistu u svako
doba, bilo da je gradiliSte zatvoreno ili otvoreno. Informativni letak ¢e se plastificirati i
postaviti na informativnoj ploci gradilista da bude dostupan korisnicima u svakom trenutku.

Svi podnosioci prituzbe ée biti arhivirani u registar i biée im dodijeljen broj, te ¢e primitak
istih biti potvrden u roku od 3 radna dana.

CFD ¢e uloZiti sve razumne napore kako bi prituzbu rjeSio nakon zaprimanja iste. Ako CFD
nije u stanju da se bavi pitanjima koja su pokrenuta neposrednim ispravkama, identifikovat
¢e se dugorocna korektivna akcija. Podnosilac prituzbe ée biti obavijeSten o predloZenoj
korektivnoj akciji i praéenju njene realizacije u roku od 14 radnih dana nakon potvrde
primitka prituzbe.

Ako se konkretno pitanje pokrenuto prituzbenim postupkom ne moze rjesiti ili ako nije
potrebno djelovanje, detaljno objasnjenje/ opravdanje ¢e biti dato podnosiocu prituzbe zbog
¢ega to pitanje nije adresirano. Odgovor ¢e takode sadrzavati objasnjenje o tome kako
osoba/ organizacija koja je pokrenula prituzbu moze nastaviti sa prituzbama u slucaju da
odgovor nije zadovoljavajuéi.

U svakom trenutku, podnosioci prituzbe mogu traziti druga pravna sredstva u skladu sa
pravnim okvirom FBiH.
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11. Zahtjevi za pocetak radova

11.1. Okolinski aspekti

Izvodac radova ce uspostaviti sva potrebna bazna istraZivanja prije pocetka radova. Osnovni
podaci za monitoring ukljuuju podatke o kvaliteti vazduha, podatke o kvaliteti tla, studije i
analize vegetacijskog pokrivaca prije pocetka i nakon zavrSetka radova na gradilistu. Izvodac
radova je duzan da obezbjedi ova mjerenja tokom i nakon zavrSetka radova. lzvodac radova
¢e osigurati da mjerenja vrSe ovlastene institucije i da se zasnivaju na nalazima i
preporukama kvalifikovanog stru¢njaka.

Izvoda¢ radova ¢e napraviti Plan organizacije gradilista (engl. Construction Site
Organization Plan (CSOP)) koji se sastoji od:

a. Plana implementacije ovoga ESMP-a,
b. detaljnog Plana upravljanja otpadom (engl. Waste Management Plan (WMP)]

c. Studije o sigurnosti (ukljucuje Elaborat o sigurnosti na radu i Elaborat o zastiti
od vatre i eksplozija)

d. Plana upravljanja saobrac¢ajem (engl. Traffic Management Plan (TMP), koji ¢e
izraditi Izvodac radova prije pocetka radova na izgradnji.

Ove studije moraju biti uradene u skladu sa zakonodavstvom FBiH 8, prije potetka
izvodenja radova, dok su zakonske obaveze lzvodac¢a radova odredene u Tenderskoj
dokumentaciji i Ugovoru i zasnivaju se na odredbama ovog ESMP-a. Izvodac radova dostavlja
ove studije nadzornom inZinjeru JP Cesta FBiH, stru¢njacima za zastitu okolisa i socijalne
aspekte prije pocetka radova, a iste moraju biti prihva¢ene i odobrene prije pocetka radova.

Zbog vremenskih ogranic¢enja koja se odnose na objavu tendera, javne rasprave se
moraju odrZati prije pocetka radova, ali nakon objave tendera za izvodenje radova, zbog
Cega je moguce da ¢e ESMP koji je ukljuen u tenderski dokument, biti neophodno aZurirati
nakon javnih rasprava. lzvodac ce biti obavezan primjenjivati azurirani ESMP.

11.2. Socijalni aspekti
- Implementacija integrisanog RAP-a

- Isplata kompenzacija u skladu sa odredbana integisanog RAP-a prije ulaska u posjed

8 Uredba o organizaciji gradilista, obaveznoj dokumentaciji na gradilistu i u¢esnicima u gradenju (,,Sluzbene
novine FBiH“, br. 48/09, 75/09 i 63/12)
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REF. BR.
(Popunjava sluzbenik)

A) pogoden eksproprijacijom

KATEGORIJA PRITUZBE
b) sve ostalo

PODACI O PODNOSITELJU PRITUZBE

IME | PREZIME

GODINA RODENJA

SPOL M‘Zl

ADRESA

TELEFON/ MOBITEL

E-MAIL

Opis incidenta
(Sta se desilo? Gdje? Kome? Sta je posljedica problema?)

Datum incidenta?

e  Prituzba na incident koji se desio jednom — Datum:

e Dogadaj koji se desio vise puta (Koliko puta?)

e U toku (trenutni problem)

Sta biste zeljeli da se desi?

DATUM: POTPIS:

OVAJ OBRAZAC VRATITI U: CENTRALNA KOMISIJA ZA REGISTAR PRITUZBI

JP CESTE FBiH
Terezija 54, 71000 Sarajevo
Napomena: Svi primjerci vracaju se PIU
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PRILOG 2. TABELA ZA REGISTRACIU PRIJEMA PRITUZBI
Br. | Datum Vrsta Opis prituzbe Podnositelj Datum Opis Datum
prijema | prituzbe prituzbe potvrde o | poduzetih rieSavanja
prijemu akcija prituzbe
Status | Spo
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PRILOG 3. IZVJESTAJ SA JAVNE RASPRAVE

JP Ceste Federacije BiH d.o.o. Sarajevo poziva sve zainteresirane subjekte, nevladine organizacijei
stanovnike Grada Bihaé i naselja koja gravitiraju podridju namjeravane izgradnje i rekonstrukeije
magistralnog puta M3 , Devijacya puta AVNGI-a* u Bihacu, da uzmu uéeice u

JAVNOJ RASPRAVI

o nacrtu Plana upravljanja okoliSem i druftvenim aspektima za projekatizgradnje i
rekonstrukcije magistralnog puta M5 ,,Devijacija puta AVNOJ-a* u Bihacu

koja ¢e se odrzati u Bihacu, u prostorijama Grada Bihac 16.10.2018. godine u 12.00 sati, s ciljem
davamjapnjedloga1sugestyja javnostil ukljuéivanja relevantih pitanja u finalnu verzyju dokwmenata.
Dokumenti su izradeni za potrebu Programa modemizacije magistralnih cesta u FEiH prema
politikama kreditora. Naecrti dokwumenata mogu se pronaci na shizbenoj stranici JP Ceste FEiH na
sljedecem hnku: http-//jpcfiih.ba'bs/aktivnosti/modemizactja-ma gistralnih-cesta /38 1 na web stramici
Grada Bihaé.

Sw1 zamteresiram subjekti koji msu u mogucnost da prisustvujujavno] raspravi mogu svoje sugestyje
1komentare dostaviti do 16.10.2018. putem e-mail adrese: pimt@jpcfbih.ba.

Dmevni red:

1. Prezentacija Plana upravljanja ockolifemi drustvenim aspektima za projekatizgradnjei
rekonstrukclje magstralnog puta M5 . Devijacya puta AVNOJ-a*u Bihacu

2. Pitanja, diskusija, odgovoriiobjainjenja

28.00.2018.

72



PLAN UPRAVLJANJA OKOLISEM | DRUSTVENIM ASPEKTIMA (ESMP) ZA PROJEKAT IZGRADNJE |
REKONSTRUKCIJE MAGISTRALNE CESTE M5 ”DEVIJACIJA PUTA AVNOJA U BIHACU”

Juni 2018
Obavijest o Javnoj raspravi u lokalnim novinama ,Dnevni Avaz“ (29.09.2018.)

!nlli D B o+ s—— £

- —
VITALER €30 Vies - 4 sielaie O 4220 % 100008 “Thgseien se ool | male” das Setenle
Mrvetah s brwihege B TR NIARGTI RN v e B Vemate B s Mbles W b sl
Ve e g

S b T g

. W wr e W S ¢ et Sy e ——
”.'“mon‘:.m.”“*—* u.,‘u”;‘.w’.—.u-;n-—rm T o

ot aree o BRavi
n‘-‘nc.-u—---.c-—q—-.-—-. S ol
| PRETMMT PRODA N Tuann e B e Aatna Seites gt sl | S’ B el s LTINS
.&-'.m — ik *-dﬂa—‘-u-m.”-——-mnn—n“-m“
e o= Q“. e ~w*- e - it
’ + . i T L n . -
e |
[ —— L AD et e e v LS nad oo
- o I | e
s ! . megre .oq';o'h_‘ ""!‘ . .w“
LA e Seren + AT e N e L PA'QI’ . S—
] e Hem . R B0 ——
A il kot ln.n, g g v o - o——
R e e ) - ! " -
L et e L T Ll s bdde e 1o BN
= o by S
R s S PCER. o LR L renn . e -vee
| " i
L L Iw——m— S LA A8 Y e - L e i - Ea mes v ——
s v TGO BN A . )
B AL RAate e mabs el Pl o b bt (- p— oy v o ——
— - T Bt S R G . S S 8 R o —— W -
N A - »
Lo 3 Cywnma | Zeviee -'Mmueh—.hmnnp—-:’—* Rhrngrw 2o o 4
I S - R 1S et 16T e e gn WAL § cees A At -
R Harase vante @i
ha ". - Prow wiebie o« we -&:—u*“—ﬁ”uo——hﬁno
o .y A sl -
l“w‘""', ~—~~o—'“-*-‘~~——-—- »

1 e ey PR S s R AARITR R AARITE Siiee TR s o SR RS A S—

2 :”P ) B SRy | e p— e ABR. . A - W m—
-‘ m“- — “ B e et Patm i - B s S (S gl ———— —p———-

i* SeA e s b b e e o S
_;..,-n__4__ ARG 8 AL e o Y. o Pr—— WS 0 P e D
2 S -t S < - — 0l e "
Ot . Ll o mmne e - e ™o
[... S e PR ¥ Jonme 4 06 Gbete o bumede foublil a0 98
LI e el } A 100 e ) T Lt ——
A\Pupr F "B B R L T
e i Beledas W v e B Bee ¥ T B

L B e i e e e e e e s ]

Yx - “Tgaetis b sy LS SR L
Lo - Chmwmmt Wk Cpmes ! -—-u—--n-u.:

g 1 1 B e seene N B Db wiia & gy e Sy b
emttows L aw. Aml - Rm o o L bmger g i ety
L3 | mhaat Fomeat it sl e e °u.=i e tfitieg o

4 PR W ECe v e ame Ll
AR TEE—Y ) nxn,

. 'M"Oﬂmﬂi Lo ] o aQn
I - PENNN—— N )

Poviaie S e g n e whle Svw BN gl
it | o V1 OH e o el selauy Adide
e —

e e ) ey o ———
e e v g o bon . e v
i e (o W) etwen S ——

(T - i (e ateaTie e h e 10 TR0 00 MO 8
e SEASESV A _N%u
'"‘—*a—-‘ﬁ““

- O o s
e e e e TWRCTTAM ML (st be
o, e e e s g

- . - e gt -

r::"-::w* B ———— pod gt by vy -4
Al ) . W W . —— . .
ety ragegey (araiala, ARE | e o e W e b T e
- e ctemene
-— - (e - — . b~
e ey e A At LT ag— g b —— JAmNm“
e e aadsete | e— e o T e T s atarupes el [y b
= grwiste. - [V A——-
o rETTed W pIatind T shegs Upmer | qeed s TR § S AP
— . o o -

A b W ¢ e e B B A g W e e
- -

PR . R TR W T e S" T s oy~ oy i o
ARG S e PSS AP U TR I g P e e SENG Sioies L ped
orw uluids - Sapats | 36 RCE s Doglae el L . MR "'""...‘3‘.".‘_':.‘.":"-'—-“'-—-,':1.'“-3
e R
“ " — et &
WIWEIT G W T U W Wipem § 50 VEET - u TGRS | ST ™ L - e Sem 8 egeime

e adnes = 1C am e + B 004 e g R

73



PLAN UPRAVLJANJA OKOLISEM | DRUSTVENIM ASPEKTIMA (ESMP) ZA PROJEKAT IZGRADNJE |
REKONSTRUKCIJE MAGISTRALNE CESTE M5 ”DEVIJACIJA PUTA AVNOJA U BIHACU”

Juni 2018

— FEDERACIJE BIH

JP Ceste Federacije BiH doo Saraxevo poziva sve zamteresirane subjekie, neviadine organizacije i
stanovaike Grada Biha¢ | naselio koja gravitimaju podrulju nomjeravane izgradnje | rekonstrukeije
magistralnog puta MS _Devijacna puta AVNOJ-2™ u Bihaéu, da vzmu uéeséc u

JAVNOJ RASPRAVI

o nacrtu Plana upravijanja okelfem i druftvenim aspektima za projekat izgradnje i
rekonstrukcije magistralnog puta MS _Devijacija puta AVNOJ-a* u Bihadu

ko ¢¢ s¢ odrzan u Bihacu, u prestorijama Grada Biha¢ 16102018, godine u 12,00 sati, s ciljem
davanja prijedioga 1 sugestia javnost 1 ukhudivania relevantnih pitanja u finalnu verziu dokumenata,
Dokumenti su wrademt zn potrebu Programa modemzacye magistralnh cesto u FBiH prema
politikama kredhtora Nacrti dokumenata mogu s¢ pronaéi na sluzbenoy stranicr JP Ceste FBiH na
sliededom linkuw: http/Jpcfbib babsaktvoost modenizacua-magistralnih-cestals 1+ na web stranici
Girada Bihac

Svi zainteresirani subjekti koji nisu v moguénosti da prisustvuju javno) raspravi mogu svoje sugestije
1 komentare dostavit do 16.10.201 8 putem o-mail adrese: pumti@aps foth.be.

Doevmi red:

1. Prezentacyya Plana upravijanja okolifem 1 drustvenim aspektima za projekat 1zgrdnie 1
rckonstrukere magistrainog puta MS _Devijacya puta AVNOJ-a™ u Bihacu

2. Pitanja, diskusija, odgovor i objasnjenja

Web adrese na kojima se nalaze objave dokumenta i poziva na Javnu raspravu sa screenshot
objavom na web stranici:

1. Web stranica JP Cesta FBiH (objavljeno 28.09.2018.)

https://ipcfbih.ba/bs/novosti/javna-rasprava-o-nacrtu-plana-upravljanja-okolisem-i-
drustvenim-aspektima-za-projekat-izgradnje-i-rekonstrukcije-magistralnog-puta-m5-
devijacija-puta-avnoj-a/68 - Poziv na javnu raspravu (B/H/S jezik)

http://jpcfbih.ba/bs/aktivhosti/modernizacija-magistralnih-cesta/38 - Dokument (B/H/S
jezik)

https://ipcfbih.ba/en/news/public-consultation-meeting-on-draft-environmental-and-social-

management-plan-for-the-project-of-the-reconstruction-of-the-main-road-m5-deviation-of-
avnoj-road/68 - Poziv na javnu raspravu (Engleski jezik)
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2. Web stranica Grada Bihaca (objavljeno 01.10.2018.)

http://bihac.org/bs/obavijest/javna-rasprava-o-nacrtu-plana-upravljanja-okolisem-i-
drustvenim-aspektima-za-projekat-izgradnje-i-rekonstrukcije-magistralnog-puta-m5-

devijacija-puta-avnoj-a-u-bihacu/2293

http://bihac.org/dokumenti/Rekonstrukcija M5.pdf
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http://bihac.org/dokumenti/Rekonstrukcija_M5.pdf
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ZAPISNIK

Javna rasprava na nacrt Plana Upravljanja okoliSem i socijalnim aspektima za projekat
izgradnje i rekonstrukcije magistralnog puta M5 ,,Devijacija puta AVNOJ-a“ u Bihacu

Dana 16.10. 2018 u 12 sati u Sali Gradske uprave Grada Bihaéa odrzana je Javna rasprava na
nacrt Plana upravljanja okoliSem i socijalnim aspektima za projekat izgradnje i rekonstrukcije
magistralnog puta M5 ,,Devijacija puta AVNOJ-a“ u Bihacu.

Ispred JP Ceste Federacije BiH javnoj raspravi su prisustvovali:

— Anis Basi¢, voditelj Projekta

— Selma Ljubijanki¢, Clan tima za socijalni aspekt projekta Programa sanacije i
modernizacije

— Haris Zejni¢, Asistent za monitoring okolisnih uslova Programa sanacije |
modernizacije

Spisak svih prisutnih nalazi se u prilogu.

Javnu raspravu je otvorila Selma Ljubijanki¢, pozdravila sve prisutne i predstavila
predstavinike JP Ceste FBiH, te dala kratki uvod o Programu modernizacije i dokumentu.

Zatim je Haris Zejni¢ prezentirao dokument nacrt Plana upravljanja okoliSem i socijalnim
aspektima za projekat izgradnje i rekonstrukcije magistralnog puta M5 ,Devijacija puta
AVNOJ-a“ u Bihac¢u. Upoznao je prisutne sa ciljevima izrade, mjerama ublazavanja svih
identificiranih potencijalnih okolisnih i drustvenih uticaja, monitoring planom, objavom
informacija, mehanizmom za prituzbe, zahtjevima za pocetak radova i ostalim relevantnim
informacijama iz dokumenta. Istaknuo je da se ovdje radi o nacrtu dokumenta i da ée svi
relevantni komentari s javne rasprave biti implementirani u finalni dokument. Takoder je
naglaseno da je dokument revidiran od strane stu¢nog tima Svjetske banke, a po usvajanju
¢e postati obavezujuéi dokument za ugovorene strane u samoj implementaciji projekta.

Nakon toga je Anis Basi¢ prezentovao tehnicke karakteristike projekta. Istakao je da je glavni
cilj projekta da se tranzitni saobraéaj prema Srbljanima, Bosanskoj Krupi i Cazinu preusmijeri
van centra grada. Napominje da je duZina radova 930m, da je projektom predvidena
izgradnja ceste sa dvije vozne trake i trakama za lijeva skretanja kao i pet raskrsnica. Vodilo
se racuna da se predvide i dvostrane pjeSacke staze kao i zeleni pojas izmedu kolovoza i
pjesackih staza. U sklopu projekta je predvidena i izgradnja pjeSackih staza na postojecoj
magistralnoj cesti u naselju Ribi¢ sto je bio dugogodisnji zahtjev mjestana. Za projekat je
dobivena urbanisticka saglasnost i Gradsko Vije¢e Grada Bihada je donijelo odluku o
donosenju Javnig interesa za koji se joS uvijek ¢eka pravosnainost. U prvoj fazi ée se
provoditi pripremni radovi i izgradnja pjeSackih staza na postojeéoj magistralnoj cesti kao i
na devijaciji na dijelu na kojem su rijeSeni imovinsko pravni odnosi. Pokazao je
karakteristicne poprecne profile i situaciju iz glavnog projekta. Napomenuo je da je
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predvidena kompletna zamjena kolovozne konstrukcije uz rjeSavanje odvodnje oborinske

vode na kompletnom potezu. Napomenuo je takoder da c¢e se na dijelu na kojem se trenutno
zavrSava cesta raditi suZeni profil odnosno da ¢e zeleni pojas izmedu pjeSacke staze i
kolovoza biti izostavljen radi izbjegavanja eksproprijacije na dijelu na kojem postoje
imovinsko pravni problemi.

Elvir Saracevi¢ postavlja upit na kojem dijelu je predviden suZeni profil bez zelenog pojasa.

Cehaji¢ Enver daje primjedbu da glavnim projektom nije predviden pristup parceli u
njegovom vlasnisStvu (parcela broj 5566)

Selma ljubijnakic istice da je zakonska obaveza JP Cesta FBiH da se svakoj parceli obezbjedi
pristup i da nijedna parcela nece ostati bez prilaza.

Loni¢ Ferid traZzi da pogleda projekat na dijelu raskrsnice ulica Bihac¢kih Branilaca i Kasima
Cehaji¢a i postavlja upit da li parcela u njegovom vlasnistvu (broj 3430) ulazi u postupak
eksproprijacije.

Selma Ljubijanki¢ odgovara da je moguce da ée se eksproprisati dio parcele, ali da nije
planirana eksproprijacija stambenog objekta na parceli.

Cehaji¢ Bahrija postavlja pitanje koliko se ku¢a ukupno oduzima.

Selma Ljubijanki¢ napominje da se o tome govorilo na sastanku koji se odrZao na
predmetnoj lookaciji 3.10., a na kome je prisustvovala i Dragana Petrovi¢ zaduzena ispred JP
Ceste FBiH za proces eksproprijacije na ovom projektu. Postoji moguénost eksproprijacije
objekata za koje je narucena procjena VjeStaka gradevinske struke o ¢emu su svi vlasnici
predmetnih objekata nformirani (pomocéni i/ili stambeni objekti na parcelama broj 5576,
5574/3,5574/1,5573/1, 5572 i 3434).

Pirali¢ Alija izlaZze svoj slucaj u kojem je za eksproprijaciji na parceli u njegovom vlasnistvu
predviden pomoc¢ni objekat (Supa) dok pojas eksproprijacije polazi na metar od stambenog
objekta u njegovom vlasnistvu te pita da li postoji mogucénost da se u postupak
eksproprijacije uzme i stambeni objekat na praceli 5574/1.

Anis Basi¢ napominje da je pokrenut proces eksproprijacije koji ne bi trebao biti tema
danasnje javne rasprave. Napominje da je angaziran vjestak gradevinske struke koji jos uvijek
nije dostavio svoj nalaz i procjenu.

Cehaji¢ Bahrija tvrdi da angaZirani vjestak gradevinske struke pri obilasku terena, 3.10., nije
usao u njen stambeni objekat nego da je samo izvana slikao, te trazi ulazak vjesStaka u
objekat prilikom vjestadenja te uzimanje u obzir svih relevanitnih podataka prilikom izrade

nalaza.
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Selma Ljubijanki¢ napominje da je VjeStak obavezan da ude u svaki stambeni objekat i da

vjestacenje sprovede u skladu sa Zakonom.

Cehaji¢ Bahrija postavlja upit da li su obezbjedena financijska sredstva za projekat. Anis
Basi¢ odgovara da su kreditna sredstva obezbjedena jo$ prije dvije godine i da su sredstva
osigurana. Napominje da se niSta nece uraditi mimo volje gradana u razumnim okvirima.

Cehaji¢ Bahrija upit da li se moZe naplatiti emotivna povezanost za imovinu u njenom
vlasnistvu u postupku eksproprijacije.

Anis Basi¢ odgovara da se ne moZe o tome razgovarati dok se sluzbeno ne dobije nalaz
vjestaka. Takoder napominje da se raskrsnice uklapaju minimalno za prolaz vozila sa buduce
magistralne ceste na nacin da se zadovolji bezbjednost prometa. Izbjegavat ¢e se ulazak
duboko u lokalne ceste.

Pirali¢ Alija ponavlja da ultimativno trazi da se osim pomoc¢nog koji je svakako predviden za
eksproprijaciju otkupi i stabeni objekat na parceli 5574/1 ili da se cjelokupna parcela
izbjegne i izuzme iz procesa eksproprijacije. Napominje da ¢e pokrenuti sudski spor ukoliko
se ne udovolji njegovim zahtjevima.

Anis Basi¢ odgovara da ¢e njegov zahtjev prenijeti kolegama koji se bave eksproprijacijom i
da se nece nista rjeSavati na silu bez volje gradana.

Evir Saracevi¢ napominje da ako mu se provede planirana eksproprijacija parcele u
njegovom vlasnistvu (br. 5564/1) nece ostati dovoljno zemlje za uspjesno vodenje posla koji
se nalazi u prizemlju stambene kuce na predmetnoj parceli (objekat nije planiran za
eksproprijaciju).

Anis Basi¢ obecava da ¢e problem uzeti u razmatranje i da ¢e lokaciju svakako i obici te da ¢e
iznaci dogovor sa vlasnikom oko navedenog problema.

Bahrija Cehaji¢ upit vezano za pocetak radova.

Anis Basi¢ odgovara da je Ugovor za izvodenje radova potpisan i da ée se vrlo brzo poceti sa
radovima na pjeSackim stazama na dijelu gdje nema imovinsko-pravnih sporova.

Loli¢ Ferid problematizira regulisanje saobradaja predvideno projektom te pita da li ce
raskrsnice biti semaforizirane ili ¢e biti izgradeni kruzni tokovi.

Anis Basi¢ odgovara da su po projektu predvidene sve Cetverokrake raskrsnice sa trakama za
lijeva skretanja.

Gjoshi Merima upit vezano za izuzimanje stambenog objekta na parceli 3434.
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Selma Ljubijanki¢ odgovara da je objekat predviden za eksproprijaciju i da ée biti obuhvaéen

nalazom vjestaka gradevinske struke, ali da finalan i konkretan odgovor mozemo imati tek
nakon $to dobijemo nalaz vjeStaka i nakon Sto proces eksproprijacije krene.

Javna rasprava zavrSena je u 13:30.
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Fotografije sudionika Javne rasprave u Bihacu (Sala Gradske uprave Grada Bihaca)
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